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kosten ist zunichst hingegen fakultativ. Erst von Juli 2008
an will die Kommissarin dies verbindlich vorschreiben. In
Ausnahmefillen sollen auch héhere Mautgebithren még-
lich sein. Dies gilt Hir unter Umweltaspekten besonders
sensible Regionen. Die Mittel miissen aber ausschlieBlich
zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in derselben
Region oder auf derselben Achse verwandt werden. Der
Entwurf beschrinkt die Maglichkeit der Querfinanzierung
auf Bergregionen wie die Alpen und die Pyrenien.

Durch die streckenbezogene Maut sollen die Abgaben fiir
den Schwerlastverkehr insgesamt nicht steigen, Zur Kom-
pensation kinnen die Miigliedstaaten kiinftig die Kraft-
fahrzeugsteuer senken oder vollstindig streichen.

Der Entwurf von Verkehrskommissarin Loyola de Palacio
muss in einer ersten Phase die Interservice-Konsultation
durch die verschiedenen Direktionen der EU-Kommizsion
durchlaufen. Voraussichtlich wird der Vorschlag auf der
letzten Sitzung der Kommission vor der Sommerpause am
23. Juli verabschiedet.

Die GRV meint: Sollten die Vorschlige von Loyola de Palacio
Massstab werden, wiirde die dewtsche Maut in ihrer jetzigen
Form obsolet,

Allianz pro Schiene kritisiert Entwurf
der EU-Wegekostenrichtlinie
EU-Kommission ignoriert Umwelt —
keine Kostenwahrheit im Verkehr

Die Allianz pro Schiene hat den im Juli veréffentlichten
Entwurf fiir eine EU-Wegekostenrichtlinie scharf kritisiert,
~Der Entwurf muss verbessert werden, sonst wichst die
LKW-Lawine weiter und ihre Kosten werden weiterhin auf
die Steuer- und Krankenkassenbeitragszahler abgewilzt”,
kritisierte Geschiftstithrer Dirk Flege.

Die EU-Kommission ignoriere in ithrem Verschlag Hir
StraBenbenutzungsgebiihren die Schiden an Umwelt und
Gesundheit, die der LKW-Verkehr verursacht und verfehle
deshallb ihr Ziel, mehr Kostenwahrheit im Verkehr zu
schaffen.

Der Richtlinienentwurf sieht vor, dass Mautgebiihren nur
die Kosten fiir den Bau und Erhalt von Straffen abbilden.
An externen Kosten diirfen nur Unfallkosten eingerechnet
werden, die nicht von Versicherungen abgedeckt sind.
Umwelt-, Gesundheits- und Staukosten werden nicht be-
riicksichtigt.

Die Allianz pro Schiene wies auf eine Studie von INFRAS/
IWW hin, die die verkehrsbedingten Umwelt- und Ge-
sundheitskosten in der EU auf jihrlich 530 Milliarden
Euro beziffert. Bezieht man Staukosten mit ein, ent-
sprechen die externen Kosten des Verkehrs rund 1o % des
BIP in der EU. 92% dieser Kosten verursacht der Straflen-
verkehr. Laut INFRAS/IWW werden diese Kosten bis 2010
um 42 % steigen — wenn sich die europiische Verkehrs-
politik nicht dndert,

Die GRV stimmt mit der Auffassung der Allianz pro Schiene

fiberein, Sie hat an vielen Stellen der zurickliegenden GRV-
Nachrichten immer wieder darauf hingewiesen, dass der
Strassenverkehr auch die externen Kosten tragen muss. Solange
diese nicht in die Rechnung cinbezogen werden. hat die Schienc
kaum Aussicht, dass ihr Anteil am Verkehrskuchen bis 2015
verdoppelt werden kann, im Gegenteil die Anteilsraten gehen
zuriick, Die EU verzichiet bis hewte auf eine vorsorgende Ver-
kehrspolitik.

De Palacio kippt Mauttermin 31.8.03

Die deutsche Maut konnte nicht wie geplant vom 31, Au-
gust an erhoben werden. Der Grund: Die EU-Kommission
leitete ein formelles Beihilfepriifverfahren ein. ,Solange
die Untersuchungen der Kommission nicht abgeschlossen
sind, kann die deutsche Maut nicht eingefiihrt werden®,
erklirte EU- Verkehrskommissarin Loyola de Palacio.

Der Bundegverkehrsminister verschob den Termin auf den
2.1L03.

Wenn nicht technische Probleme den
Start zum 2.11.03 verhindern (Pannen
gab es inzwischen genug,), kiinnte der
Start klappen, weil anlisslich des
Treffens von EU-Prisident Prodi und
Bundeskanzler Schrider die Maut von
der Harmonisierung fiir die deutschen
Lkw-Unternehmen getrennt wurde,
Das wurde auch in einem darauffolgenden Gesprich
zwischen der EU-Kommissarin Loyola de Palacio und
Bundesverkehrsminister Stolpe bestitigt.

Die Testphase liuft nicht gut, sodass Minister Stolpe auch
an dem Termin 2.11. zweifelt.

EuGH-Prédsident stoppt vorldufig Tiroler
Fahrverbote — Beschluss iiber einstweilige
Verfiigung Ende September

Die sektoralen Lkw-Fahrverbote in Tirol, die von 1.8,03 an
gelten sollten, diirfen nicht in Kraft treten bis das anhin-
gige Verfahren abgeschlossen ist. Das hat der Priisident
des Europdischen Gerichtshofs (EuGH), G. C. Rodriguez
Iglesias, angeordnet, Am 23. Juli hatte die EU-Kommission
beim EuGH eine einstweilige Verfiigung gegen Osterreich
beantragt.

Die beiden Parteien werden am 27. August zur Sache
gehért, entschied Rodriguez Iglesias. Rund vier Wochen
spiter ist mit dem Beschluss des EuGH-Prisidenten zu
rechnen. Der Gerichtshof verweist darauf, dass der Be-
schlugs Ende September einer Entscheidung im Haupt-
verfahren nicht vorgreife,

Es sei beim gegenwiirtigen Stand des Verfahrens nicht aus-
zuschlieBen, dass die von der Kommission angenommene
Dringlichkeit tatsichlich bestehe, begriindet der EuGH-



Prisident seine vorliufige Entscheidung. Ausserdem sei
auf den ersten Blick nicht ersichtlich, dass der Aufschub
der Tiroler Mafinahmen dag erklirte Ziel ernstlich beein-
trichtige, die Luftqualitit zu verbessemn.

Nach Ansicht der Kommission stellen die Fahrverbote fiir |

bestimmte Giiter eine Verletzung der Dienstleistungs-
freiheit dar und behindern den freien Warenverkehr inner-
halb der Union. Die Tiroler Landesregierung hat am 27.
Mai eine Verordnung erlassen, die auf der Inntal-Auto-
bahn (A 12) zwischen Kundl und Ampass ein Verkehrs-
verbot fiir Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht von
7.5 t oder mehr vorsieht, die folgende Giiter beféirdern:
Getreide, Rundholz und Kork, Nichteisen-und Eisenerze,
Steine Erden und Aushub, Kraftfahrzeuge und Anhinger
sowie Baustahl,

Busse und Bahnen diirfen Zuschiisse erhalten
Urteil des Europédischen Gerichtshofes
vom 24. Juli 2003

Deutschlands Kommunen atmen auf: Der Europiische
Gerichtshof entschied, dass sie Zuschiisse fiir die Miill-
abfuhr oder den Offentlichen Nahverkehr nicht automa-
tisch in Briissel genehmigen lassen miissen. Die EU-
Kommission kann solche Zahlungen aber verbieten, wenn
sie den Wettbewerb behindern.

Staatliche Zuschiisse, die Unternehmen fiir die Erfiillung
gffentlicher Aufgaben erhalten, gelten nicht als Beihilfen
und miissen deshalb nicht in Briissel angemeldet werden,
entschied der EuGH. Das Urteil war mit grofer Spannung
erwartet worden. Schliefilich ging es nicht nur um die
Frage, wie staatliche Finanzhilfen fiir éffentliche Dienst
leistungen europarechtlich definiert werden. Es ging auch
darum, ob sich die EU-Kommission zu einer noch umfas-
senderen Kontrollbehérde entwickelt.

Nach dem Urteil ist klar, dass die Linder und Gemeinden
in der EU zunichst selbst iiber Finanzhilfen far die
offentlichen Dienste entscheiden diirfen. Dazu zihlen
Miillabfuhr, Kanalisation, Wasserversorgung, Nahverkehr
und andere Bereiche der Daseinsvorsorge. Die Kommunen
miissen bei den Kompensationszahlungen an private Be-
triebe, die offentliche Aufgaben wahrnehmen, bestimmte
Voraussetzungen einhalten. So miissen sie die gemein-
wirtschaftlichen Verpflichtungen der Betriebe klar defi-
nieren und die Zahlungen nach Faktoren berechnen, die
objektiv, transparent und vorab méglichen Konkurrenten
bekannt sind. Die Kommunen diirfen nur einen kosten-
deckenden Ausgleich zahlen. Sind diese Vorausetzungen
erfiillt, kénne davon ausgegangen werden, dass ein Unter-
nehmen durch die staatlichen Zuschiisse keine Finanz-
hilfe erhalte, die ihm Wettbewerbsvorteile verschaffe.
Dann habe der Ausgleich nicht den Charakter einer staat-
lichen Beihilfe. Beschwert sich ein potenzieller Wettbe-
werber iiber die Zahlungen, kann die EU-Kommission den
Fall nach wie vor untersuchen und ggfs. eine Reduzierung

der Zuschiisse fordern. Dies tut sie, wenn dis Ko mpen-

sation héher ist als die Sonderlast, die der Betrieb nicht
durch marktwirtschaftliche Erlése abdecken kann, etwa
weil ein Busunternehmer Strecken mit wenigen Passa-
gieren bedient. Die zweite Voraussetzung fiir Briisseler

Handeln ist, dass der Betrieb die {iberhéhten Zahlungen
benutzt, um Konkurrenten auf Wettbewerbsmarkien zu
schwichen.

Weil seine Kontrollkompetenzen gewahrt bleiben, ist EU-
Wetthewerbskommissar Mario Monti mit dem Urteil zu-
frieden.

Die Bundesregierung begriifite das Urteil. Nun gebe es
eine deutliche Abgrenzung der zuvor verwischten Verant-
wortungsbereiche. Der EuGH habe den Mitgliedsstaaten
Kompetenzen zuriickgegeben, die die Kommission bisher
fiir sich beansprucht habe. Die Entscheidung schaffe
Klarheit fiir die weitere Ubertragung éffentlicher Aufgaben
auf private Betreiber.

Beim zugrunde liegenden Fall bekam die Firma Altmark
Trans fiir den Linienbusverkehr im Landkreis Stendal

auch auf unrentablen Routen Zuschiisse aus affentlichen
Kassen. Ein Konkurrenzunternehmer sah darin verbotene
staatliche Beihilfen und klagte.

Europas Staats- und Regierungschefs haben die Kommis-
sion damit beauftragt, einen Orie ngsrahmen fiir die
tffentlichen Dienstleistungen zu erstellen
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Eisenbahnen und die Osterweiterung
Alfons Thoma

Ab 1. Mai 2004 wird die EU 25 Staaten umfassen. Der
Beitrittsvertrag fiir die zehn neuen Mitglieder der EU
wurde am 16. April dieses Jahres in Athen unterzeichnet.
Die Bevolkerung der erweiterten EU wiichst auf fast 480
Mio Einwohner. Der fortschreitende Integrationsprozess
innerhalb der EU und nun zusétzlich ihre Erweiterung
werden zu einem erneuten Wachstumsschub des Ver-
kehrsaufkommens fihren. Bis 2015 wird ein Wachstum
des Verkehrs von bis zu 50 % prognostiziert. Manche

Spezialisten meinen jedoch, dass ein Grossteil dieses Zu- |

wachses betreits vorweggenommen sei,

Trotzdem wird mit einem erheblichen Mehraufkommen
zu rechnen sein, das sicherlich auch zu erheblichen Ver-
kehrsproblemen verschiedenster Art fiihren wird, Die Ver-
antwortlichen aus Politik und Wirtschaft sind =ich in der
Mehrzahl darin einig. dass Grundlage aller Strategien zur
absolut notwendigen Steigerung der Konkurrenzfihigkeit
des Verkehrstrigers Schiene die Liberalisierung des
Sektors, die Schaffung fairer Wetthbewerbsbedingungen
zwischen den verschiedenen Verkehrstrigern und die
Einfiithrung eines intramodalen und europaweiten Wett-
bewerbs der Bahnen sei.

Das haben Ende Mai 2003, anlisslich der FurailFreight
zoo3 in Miinchen, auch die Prisidenten der wichtigsten
Bahnverbinde in Europa, der UIC, der CER und der
UNIFE, in einer gemeinsamen Deklaration bestitigt. Das
bedeutet, dass die im Eisenbahnsektor verantwortlichen
Partner die Notwendigkeit der Markttffnungen, der Libe-
ralisierung und des Handelns in europdischer Dimension
mittlerweile voll erkannt haben und sich auf diesen Struk-
turwandel einstellen wollen. Man muss jedoch zugeben,
dass dieser Prozess ohne die vielen Initiativen und den
permanenten Druck der Europidischen Kommission nicht
in Gang gekommen wire,

Deklaration Miinchen vom 23. Mai 2003

Die Deklaration liegt nach Riickfrage bei der DB AG nur in
englischer Sprache vor. So wurde sie auch in Miinchen von Dr.
Ludewig (CER) bekanntgegeben. Die GRV (Herr Kammer)
hat sie dibersetzt. Die nur englische Fassung mag auch der
Grund dafiir sein, dass sie dem Vernehmen nach nirgends
verdffentlicht wurde.

Perspektiven fiir den europiiischen Schienengiiterverkehr
Eine Herausforderung fiir Bahnunternehmen, Bahnin-
dustrie und Politik

1. Die erste gesamteuropiische Schienengiiterverkehrs-
konferenz — EurailFreight 2003 — ist einberufen worden
vor dem Hintergrund neuer wirtschaftlicher und
politischer Rahmenbedingungen fiir den Bereich des

Schienenverkehrs, wie z.B. wachsender Dimension von
internationalemn Handel und Industrie, EU-Erweiterung
Liberalisierung usw..., um nur einige Beispiele zu nennen.

. Srhon heute sind etwa 50 Prozent des europiischen

Giiterverkehrs grenziiberschreitend. Deghalb ist die
entscheidende Frage fiir EurailFreight 2003 folgende:
Wie kénnen der Schienensektor und die politische
Gemeinschaft zusammenarbeiten, um die notwendige
Verinderung im europdischen Schienengiiterverkehr
zu bewirken?

. Das explosive Wachstum des Gitterverkehrs erfordert

einen grésseren Anteil des Schienensektors, der ein
starkes Rilckgrat fiir den Verkehr werden muss und die
verschiedenen Transportsysteme auf gesamteuro-
péischer Basis einbeziehen sollte,

Die Bereitstellung internationaler Dienste hoher
Qualitit erfordert die Beseitigung von technischen und
betrieblichen Hindernissen im grenziiberschreitenden
Verkehr. Initiativen wie Brenner Rail Cargo (gemein-
same Initiative von FS, OBB und DB}, Antwerpen - Bet-
temburg - Basel (SNCB, CFL. SNCF, SBB), Mannheim -
Woippy (SNCF, DB), Transalpine Rail Motorway
[SNCF, F5), Pyrences Cormnmon Rail Cross Border
Management System {RENFE, SNCF), die Verein-
barung zwischen F5 und 5Z tiber die Route Cervignano
- Zalog sowie die IKEA-Ziige sind reprisentativ fiir eine
zunchmende Zahl von Initiativen zur Uberwindung
solcher Hindernisse.

Die Einrichtung von Giiterverkehrskorridoren mit
hoher Prioritit fiir den Schienenverkehr, bei denen
direkte Verbindungen mit eigenstindiger Verkehrs-
{iberwachung und Ein-Halt-Trassen (One Stop) ange-
boten werden, ist der Schliissel fiir eine erfolgreiche
Wiederbelebung der europiischen Eisenbahnen.

In dieser Hinsicht markiert die Unterzeichnung des
RailNet Europe-Abkommens von September 2002 in
Berlin einen Meilenstein in diesem Prozess, der es den
nationalen Schieneninfrastrukturgesellschaften ermég-
licht, europaweite Trassen fiir ,one stop shopping®
(0S5) anzubieten.

Die Eisenbahnunternehmen und die Bahnindustrie
sind durch AERI (European Aszociation for Railway
Interoperability) voll eingebunden in die Vorbereitung
von verbindlichen Regeln fiir die Interoperabilitit auf
der Schiene, die der Schliissel sind fiir die Schaffung
eines wirklich offenen und kostengiinstigen euro-
piischen Schienennetzwerks. In Ubereinstimmung
mit der Europiischen Kommission miissen diese
Bemiihungen schnellstens weiter verfolgt und ein
nahtloser Ubergang auf die kiinftige ,European
Railway Agency” (Européische Schienenagentur)
organisiert werden.



- Auflange Sicht wird die R&D-Bemiihung (Research
und Developement = Forschung und Entwicklung)
unterstiitzt durch den Schienen-Sektor (Strategic Rail
Research Agenda) und geférdert und finanziert von
der EU innerhalb des 6. Rahmenprogramms, neue
Lisungen fiir einen kosteneffektiven, umweltfreund-
lichen und sicheren Schienentransport hervorbringen.

4. Die Eisenbahnunternehmen sind sich bewusst, dass
bessere Qualitit, Produktivitit und Leistung von
hichster Prioritit sind, Angesichts dieser Ziele
erkliren Schienenverkehrs-Unternehmen und
Bahnindustrie thren Glauben an Wetthewerb und
Kooperation im Zusammenhang mit einem
zunehmend wachsenden einheitlichen europiischen
Schienenverkehrsmarkt. Der dramatische Zuwachs
sowohl in der Produktivitit der Eisenbahngesell-
schatten als auch in der Umstrukturierung der
Bahnindustrie sowie Erfolge im Angebot neuer,
preiswerter und zuverlissiger internationaler Produkte
und Dienste in den vergangenen Jahren bestitigen,
dass die notwendigen Strukturinderungen auf dem
Wege der Realisierung sind.

5. Gleichzeitig erkennt der Schienensektor an, dass diese
Bemiihungen lediglich der Anfang eines herausfordern-
den Wechselprozesses sind, in dem Eisenbahnunter-
nehmen, Bahnindustrie, Europiische Union und
die nationalen Regierungen eng zusammenarbeiten
miissen, um den Erfolg dieser Bemithungen inner-
halb eines neuen marktwirtschaftlichen Umfeldes
sicherzustellen.

- Die erwarteten Zuwichse an Schienenfracht (40 % bis
2010, 100% bis 2020) kinnen nicht auf der
vorhandenen europiischen Schieneninfrastruktur
erzielt werden. Vielmehr miissen betrichtliche
zusitzliche Ressourcen mobilisiert werden, um die
erforderlichen Kapazititen des Schienennetzes und
die Wetthewerbsfihigkeit der europiischen Bahn-
technologie und -industrie sicherzustellen,

- Die europaweite Einfithrung eines eigenstindigen
Schienengiiterverkehrsnetzes muss als Schliissel fiir
eine entscheidende Vermehrung des Schienengiiter-
verkehrs auf mittlere Sicht betrachtet werden. Ange-
sichts begrenzter éffentlicher Mittel der einzelnen
Linder sind gemeinsame finanzielle Anstrengungen
quer durch die ganze Europiische Union notwendig.

- Entscheidend ist ferner, dass in einem intermodalen
Wettbewerbsfeld mit freiem Zugang die jeweilige Kos-
ten einschlieflich externer Kosten voll angelastet wer-
den, was zusammen mit einer Querfinanzierung
die Bereitstellung der notwendigen finanziellen
Ressourcen zur Verstirkung der Schieneninfra-
struktrur als Garantie fiir eine nachhaltige Mobilitit
ermbglicht.

Innethalb vorhersehbarer Zukun® wird die Herstellung
der vollen internationalen Interoperabilitit, insbeson-
dere die stufenweize Einfisthrung eines neuen Zugkon-
trollsystems (ERTMS), erhebliche Anstrengungen
einschliesslich dffentlicher Mittel erfordem. Angesichts
der Tatsache, dass eine neue Infrastruktur und bord-
eigene Kontrollsysteme entscheidend fir die Bereit-
stellung wettbewerbsfihiger, sicherer, zuverlassiger und
piinktlicher grenziiberschreitender Dienste sind,
miissen dafiir — wie auch zur Férderung technischer
Entwicklungen — entsprechende Mittel nutzbar gemacht
werden.
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Bekanntlich ist die ,Liberalisierungstiir* in der Bundes-
republik Deutschland schon weit offen, aber beispielsweise
in Frankreich trotz aller Anstrengungen der EU immer
noch fast geschlossen. Die EU wird sich nunmehr durch
eine hirtere Gangart durchsetzen miissen, sonst bleibt die
Liberalisierung, von der sich eigentlich alle Politiker einen
Zuwachs des Marktanteils der Schiene versprechen, nur
ein Papiertiger. Es geht vor allem nicht an, dass ein Land
im Ausland die Liberalisierung nutzt, sich im eigenen
Land aber versperrt.

Das haben auch die neuen Beitrittslinder zur Kenntnis
ZENOmImer.

Mit der Erweiterung entsteht jetzt automatisch auch die
Verantwortung fiir die neuen Mitgliedslinder. Einige
dieser Staaten hatten withrend der Jahrzehnte ihres plan-
wirtschaftlichen Umfelds einen Modal Split zu Gunsten
der Schiene, der so gross ist, dass wir nur daven triumen
kinnen. Mit der Liberalisierung in einigen Beitrittslindemn
und dem Wegfall der vom Staat verordneten Priferenzen
fiir die Bahnen — aus Griinden des Umweltschutzes eine
verniinftige Massnahme - entstehen neue und sehr gravie-
rende Frobleme.

Die Europdische Investitionsbank, Luxemburg, hat errech-
net, dass 30 Mrd Euro niitig seien, um das Eisenbahnnetz
der Beitrittslander auf EU-Niveau zu bringen. Das derzei-
tige Investitionsniveau dieser Staaten liege bislang ledig-
lich bei zwei bis drei Mrd Euro jihrlich und miisse spites-
tens bis 2o10 auf etwa 10 Milliarden Eure im Jahr erhoht
werden, um auf den Nachfragedruck reagieren und ange-
messene Verkehrsleistungen fiir die EU erbringen zu
kénnen.

In die Schiene investieren, heisst deshalb die Parole!

Die Eisenbahnen der neuen Linder werden abrupt mit
neuen Tatsachen konfrontiert, die sie allein nicht bewilt-
gen kiinnen. Die bisher schiitzende Hand des Staates fehlt
plétzlich. Es fehlt das notwendige Kapital und dabei ist die
Situation in den alten Lindern — wie gezeigt — alles andere
als erfreulich. Trotz aller Beteuerungen und Anstren-
gungen der EU ist die Strasse der Verkehrstriger Nummer
L. Er wird geschont und der Umweltschutz spielt nur eine
untergeordnete Rolle. Dabei sind die Strassen ausgelastet
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und die Erweiterung ihrer Kapazititen stosst schon in vie-
len Fillen an ihre Grenzen.

Was bleibt den Eisenbahnen dieser Linder fibrig als zu re-
signieren.

Wo bleiben die Starthilfen fiir die Bahnen, die die Bahnen
der alten Mitgliedslinder weitgehend erhalten haben.
Trotzdem schreiben nur wenige schwarze Zahlen auf
niedrigerem Niveau als vor der Liberalisierung. Sind die
Bahnen der neuen Linder diesbeziiglich nicht allein ge-
lassen?

Aber es verlduft nicht alles im gleichen Massstab. Als
Beispiel fiir die derzeitige Situation soll hier auf Polen
niher eingegangen werden, dessen Verkehrsprobleme
etwas optimistischer angesehen werden kinnen:

Konsequente Realisierung der EU-Vorgaben auf dem
Verkehrssektor

Die polnische Regierung hat, getrieben von den hohen EU-

Anforderungen als Voraussetzung fiir den Beitritt grund-

!egende Strukturreformen im Verkehrswesen eingeleitet:
Reform des Strafengiiterverkehrs,

- Gemeinde- und Steuerharmonisierung ,

- Rechtsangleichung der Vorschriften des gemein-
schaftlichen Besitzstands fiir grenziiberschreitende
Personenverkehrsdienste,

- Privatisierung und Reform der PKP entsprechend
der EU-Richtlinie 440 (Voraussetzung fiir die
Griindung unabhingiger Unternehmen in den
Bereichen Fahrwegbetrieb, Personenverkehr und
Giiterverkehr),

- Privatisierung der staatlichen polnischen Fluggesell-
schaft LOT.

Die EU-Anforderungen zur Liberalisierung, Harmoni-
sierung und Wettbewerbsneutralitit im Binnenmarkt sind
damit in Polen weit konsequenter umgesetzt als in Teilen
Westeuropas und unterliegen deutlich weniger ,local
content"-Wirkungen als zum Beispiel der deutsche oder

franzésische Markt, 5

realisieren ist, wenn die Investitionen in eine leistungs-
fihige Infrastruktur konsequent betrieben werden. Inso-
fern steht auch die EU in der Pflicht, die Infrastruktur-
investitionen in Polen weiter zu verstetigen.

Im Personenverkehr macht in 2001 der motorisierte Indi-
vidualverkehr 73 % aus, der Schienenverkehr 11 % und der
innerstidtische OPNV 16 %. Auf Grund der hohen Trans-
portintensitit geht man davon aus, dass gerade der Eisen-
bahnverkehr in Polen deutlich profitieren wird, da er bei
den transportintensiven Massengiitern systembedingte
Vorteile ausspielen und auf eine entwickeltere Infrastruk-
tur als der Straffenverkehr zuriickgreifen kann.

Die Verkehrsinfrastruktur in Polen hat noch die folgenden
Mingel, die sukzessive beseitigt werden miissen, um in
der EU kenkurrenzfihig zu sein:
- ein zu geringer Autobahnanteil,
- zu geringe Strafen- und Schieneninfrastruktur
fiir den grenziiberschreitenden Verkehr,
- das Fehlen multifunktionaler Giiterterminals und
ein dementsprechend geringer Anteil von kom-
binierten Ladungsverkehren,
- betrichtlicher Riickstand bei der Instandhaltung
und Modernisierungvon Strafien, Eisenbahn-
strecken und Binnenwasserstrafen,
- ein unzureichender Grad der Wartung sowie
mangelhafter Service,

Verkehrstriger Stralle

Die Defizite des polnischen StraRennetzes liegen bei
einem Anteil von 3 % Schnellstrafen am Gesamtstras-
sennetz und einen Autobahnanteil von o,15 %. Der Trans-
port stiitzt sich auf Landesstraflen, deren Gesamtlinge
45 700 km betrigt. Der wichtigste Teil des polnischen
Autobahnnetzes soll bis zo10 fertig gestellt sein.
Verkehrstriger Schiene

Mit einem Streckennetz von zirka 25 coo km, einer hohen
Netzdichte von 76 km/1oco km* und einem erheblichen
Grad der Elektrifizierung von 59,5 %. nehmen die pol-
nischen Bahnen die Spitzenposition unter den Beitritts-
kandidaten ein. Polen hat rund 4500 Gleisanschliisse und

Der Modal Split in Polen zeigt die in

Westeuropa bereits vollzogene Entwick- 16
lung. Wihrend der Bahnanteil in 1991 44

145

bei gut 61 % und der StraBenanteil bei iz

38 % lag, haben sich die Verhiltnisse

inzwischen nahezu umgekehrt. 2001lag 10
der Schienenanteil bei 41 Prozent, der g

Strafienanteil bei rund 58 Prozent. An-

dere Verkehrstriger sind auf Grund

ihrer geringen Griie zu vernachlissi- 4
gen. Die EU geht davon aus, dass sich 5
dieser Trend bis 2015 weiter fortsetzen
wird, sie verfolgt allerdings das Ziel, den
Schienenanteil bei 35 % zu stabilisieren.
Die Erfahrung aus Westeuropa lehrt
allerdings, dass ein solches Ziel nur zu
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eine grofie Zahl von zugehiirigen Werksbahnen. Dariiber
hinaus gibt es einige eigenstindige private Eisenbahnen
mit eigenen Strecken, teilweise in Schmalspur,

Die Investitionen in die Schieneninfrastruktur werden zu
wesentlichen Anteilen iiber EU-Mittel finanziert. Die EU
geht bis 2015 fiir Polen von einem Gesamtinvestitions-
bedarf von 13,6 Mrd Euro aus.

Allgemein kann man sagen, dass in Polen der Schienen-
verkehr angesichts der hohen Transportintensitit, ange-
sichts der unbefriedigenden Strasseninfrastruktur, ange-
sichts der EU-Investitionen in die Schiene und angesichts
der hohen Bahnaffinitit der Giiter eine starke Rolle auf
dem erweiterten Verkehramarkt spielen wird, obwohl auch
hier der westeuropiische Strassengiiterverkehr alles ver-
suchen wird, moglichst grosse Anteile am Verkehrskuchen
zu1 ergattern.

Eine bedeutende Aufgabe in der Interoperablitit hat der
Eisenbahnverkehr in Polen zu leisten: Ubergang der Ziige
von der Normalspur auf Breitspur: Die Karte zeigt die
Spurweiten der Bahnen in Europa und Asien. Die Polni-
schen Bahnen haben ein neues automatisches Spurwech-
sel-System (SUW zooo) im Januar zoo3 vorgestellt und
getestet. Jetzt soll das System im internationalen Verkehr
mit den Bahnen der Ukraine, Weissrusslands und der
Sowjetischen Foderation eingefiihrt werden.

Kehren wir nach dem Beispiel Polens zum Ausgangsthe-
ma zuriicl:

Die europdischen Hilfsprogramme, die jetzt auch in den
neuen Mitgliedslindern wirksam werden, helfen nur die
Bahninfrastruktur zu verbessern. Mit dem Argument der
Wettbewerbsneutralitiit zwischen den Betreibern wird den
dortigen Unternehmen jede EU-Hilfe fiir die notwendigen
Fahrzeuginvestitionen verwehrt. Wenn dazu noch bekannt
ist, dass sich die Investitionen in die Signaltechnik von den
Fahrweginvestitionen immer mehr auf das Fahrzeug
verlagern, ist diese Entscheidung der EU nicht nur fiir die
neuen Mitglieder sondern auch fiir die alten nicht zu-
friedenstellend.

Wenn hier keine Korrektur der Férderungspolitik erfolgt,
bedeutet dies Schwichung der Ausgangslage dieser neuen
Mitgliedstaaten gegeniiber ihren Konkurrenten in West-
europa und in anderen Lindern. Das kann fiir die neuen
Mitgliedslinder verhingnisvoll werden. Nur wer fiir den
kommenden Konkurrenzkampf eine faire Chance erhilt,
kann hoffen, durch seine Leistungen und sein Engage-
ment in der neuen Situation zu {iberleben.

Alle Politiker miissten dafiir Sorge tragen, dass durch eine
verniinftige Investitionspolitik die Bahnen neuer Mit-
gliedsstaaten {iberleben kénnen und man dem Ziel einer
Angleichung der Lebensbedingungen der neuen Linder an
das westliche Niveau niher kommt.

Oben: Spurwechselanlage
Links: Spunwechselsystem 5UW 2000
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EU will mehr Rechte fiir Bahnreisende

Europas Eisenbahnen wollen Zugreisenden entgegen-
kommen, um eine staatliche Ausweitung des Fahrgast-
schutzes zu verhindern. ,\Wir werden unsere Selbstver-
pllichtung zugunsten der Passagiere kontinuierlich weiter-
entwickeln®, sagte Johannes Ludewig, Generalsekretir der
Gemeinschaft Europiischer Bahnen. Ludewig verspricht,
die bisher sehr allgemein gehaltene Verpflichtung im Kon-
takt mit verschiedenen Verbraucherverbinden zu ver-
bessern,

Die Bahnen sind durch Pline von EU-Verkehrskom-
missarin Loyola de Palacio alarmiert, die iiber mehr Ver-
braucherschutz fiir Bahnreisende nachdenkt. Ein frithes
Konzept sah unter anderem die Pflicht vor, Passagieren bei
einer Verspdtung von mehr als einer Stunde den vollen
Fahrpreis zu erstatten, wenn es sich um eine mindestens
zweistiindige Reise im Schnellzug handelt. De Palacios
Sprecher will sich aktuell nicht auf Zahlen festlegen, ver-
weist aber auf die Praxis einer Schnellbahn, bei Ver-
spitungen von einer halben Stunde ein Drittel des Preises
zu erstatten. ,Wenn Furopas Bahnen ihre Selbstverpflich-
tung nicht bis Herbst nachbessern, schlagen wir eine
Regelung vor®. Fiir Verspitungen etwa hitten die Bahnen
bisher .nichts Substantielles® vorgeschlagen.

In der Tat sieht die Selbstverpflichtung der Bahnen bisher
etwa bei Verspitungen nur vage eine ,angemessene Ent-
schidigung” vor, die in einer Geldleistung ,bestehen
kann®. Verbandsmanager Ludewig verteidigt diese Formu-
lierung mit dem Argument, man kénne nicht fur alle
Eventualfille eine bestimmte Leistung garantieren.

Die Selbstverpflichtung soll in den einzelnen Lindern kon- |

kret umgesetzt werden. Derzeit handhaben Europas Bah-
nen die Entschidigung sehr unterschiedlich. Trenitalia
etwa erstattet bei ETR-Schnellziigen ab 25 Minuten Ver-
spatung die Hilfte des Fahrpreises, ebenso die fran-
zosische SNCF bei Thalys-Schnellziigen ab 6o Minuten.
Die Deutsche Bahn gewihrt bei ICE ab 30 Minuten pau-
schal zehn Euro. Fast immer haben die Kunden keinen
Rechtsanspruch darauf, die ihnen eine EU-Regelung
gewidhren wiirde, sondern es sind freiwillige Leistungen.
Nach Ansicht von Ex-Deutsche-Bahn-Chef Ludewig bieten
die Bahnen ,mehr als jeder andere Verkehrstriger in
Europa®. Grofie Unternehmen wie die Deutsche Bahn,
Trenitalia oder die SNCF giben mehr als zehn Millionen
Euro jihrlich fiir Entschidigungen aus. Ludewig will die
Selbstverpflichtung etwa verbessern, in dem ein Reisender
bei der Fahrt durch mehrere Linder seine Entschidigung
von einer Bahngesellschaft fiir die ganze Fahrt bekommen
soll. Die Verpflichtung regelt auch zahlreiche andere Fra-
gen wie Informationen iiber Zugverbindungen, Piinkt-
lichkeit oder die Mitnahme von Fahrridern,

Eisenbahnliberalisierung:
Verfahren auch gegen Deutschland

Die EU-Kommission hat gegen Deutschland und neun
weitere Mitgliedstaaten Vertragsverletzungsverfahren ein-
geleitet. Die Linder haben es bislang versiumt, der Kom-
mission mitzuteilen, dass sie die Vorschriften des ersten
Eisenbahninfrastrukturpakets zur Liberalisierung des
internationalen Giiterverkehrsmarktes in nationales Recht
umgesetzt haben.

Immerhin hitten finf der zehn Mitgliedstaaten ihre
Schienennetze bereits fiir den Wettbewerb gedffnet:
Deutschland, Italien, Osterreich, Schweden und das Ver-
einigte Kbnigreich. Den zehn Lindern wurde eine Frist
von zwei Monaten eingeriumt, um auf die Vorwiirfe aus
Briissel zu reagieren.

Die Kommission untersucht nicht nur die Umsetzung in
nationales Recht, sondern auch, ob Gremien wie die Regu-
lierungsbehérde auch tatsichlich eingesetzt wurden. Im
September kénnten Vertragsverletzungsverfahren wegen
unzureichender oder mangelhafter Umsetzung von EU-
Gesetzgebung folgen,

Interoperabel

Ein beredtes Beispiel dafiir, wie unterschiedlich die Vor-
schriften fiir Fahrzeuge bei den europiischen Eisen-
bahnen sind, zeigt dieser Scheinwerfer der DB-Lok 18g:
Weil sich die unterschiedlichen Helligkeiten und Licht-
biindelungen nicht in einem einzigen herkémmlichen
Scheinwerfer vereinigen liessen, setzte der Hersteller
Leuchtdioden ein. Damit lassen sich jetzt die 48 ver-
schiedenen Spitzen-Schluss-Signale darstellen.

Stelle man sich vor, dhnliche Probleme gibe es auch bei den
Lastkraftwagen! Man fragt sich immer wieder, was tut eigent-
lich die UIC in solchen Fallen, in denen eine einheitliche

Lisung greifbar ist?

DVZ 8oz




Deutsche Verkehrspolitik

Bundesverkehrswegeplan verabschiedet

Umwelt- und Verkehrsverbinde haben die Verabschie-
dung des neuen Bundesverkehrswegeplans kritisiert. Der
Entwurf stehe weder fiir eine nachhaltige noch fiir eine
zukunftsfihige Verkehrspolitik, urteilte der Verkehrsclub
VCD. Damit lasse die Bundesregierung eine wichtige
Chance ungenutzt, die Weichen neu zu stellen und die
dramatischen Klima- und Umweltbelastungen in Folge des
Verkehrs wirksam zu reduzieren. Von einer Gleichbehand-
lung der Verkehrstriger kiénne angesichts neuer Rekord-
Investitionen beim Strassenbau ebenso wenig gesprochen
werden wie von einem konsequenten Vorrang fiir Sanie-
rung und Erhalt vor Neubau.

Regierung priift Anschlussforderung
Antwort auf parlamentarische Anfrage zur Eisenbahnpolitik

Die Bundesregierung will in einem Gutachten kliren
lagsen, ob die staatliche Forderung von Gleisanschliissen
sinnvoll ist. Dies erhielt die CDU{CSU-Bundestagsfraktion
als Antwort auf eine grofe parlamentarische Anfrage. In-
teressiert ist die Regierung vor allem au der Einschitzung,
ob sich iiber den Bau neuer und die Wiederinbetrieb-
nahme alter Gleisanschliisse ihr Ziel erreichen l4sst, den
Schienengiiterverkehr bis 2015 zu verdoppeln,

Die Gleisanschlussforderung ist Teil einer Strategie fiir
den Schienengiiterverkehr. Sie umfasst auRerdem die
Forderung des Kombinierten Verkehrs, eine verbesserte

Anbindung der deutschen Sechifen an das Hinterland |

und die Umsetzung des Konzepts Netz 21" der Deutschen
Bahn, das eine Trennung schneller von langsameren Ver-
kehren vorsieht. Dass Gleisanschliisse geférdert werden
sollen, stand bereits in der Koalitionsvereinbarung
zwischen SPD und Griinen.

Das Gutachten soll auch kliren, wie private Gleisan-
schliisse erhalten, gestirkt und ausgebaut werden kiinnten.
Hierbei werde untersucht, welche Perspektive eine Férde-
rung hitte und wie eine Férderrichtlinie aussehen kiénnte.
Inwieweit die Vorschlige der Gutachter dann umgesetzt
werden, will die Bundesregierung nach Abschluss der
Untersuchungen im Gesamtzusammenhang priifen.

Im Ubrigen bescheinigt die Bundesregierung der Deut-
schen Bahn, sie habe im abgelaufenen Jahr von insgesamt
4,3 Mrd. Euro Bundesmitteln lediglich 151 Mio. Euro nicht
verbaut. Von den 4,3 Mrd., die jihrlich flieRen, seien 2,5
Mrd. Euro Ersatzinvestitionen. Wie hoch der Sanierungs-
bedarf bei der Bahn insgesamt sei, blieb mit Hinweis auf
Jnterne Finanzdaten des Unternehmens® unbeantwortet,
Noch einige Zeit dauern wird es nach Auskunft der
Bundesregierung, die Ergebnisse der Arbeitsgruppe ,Task-

10

Force Schiene® aus dem Jahre 2001 umzusetzen. Die
Gruppe war eingesetzt worden, wm Liésungen zu finden,
die sicherstellen, dass Eisenbahnverkehrsunternehmen
das deutsche Schienennetz diskriminierungsfrei nutzen
kénnen, Eine Trassenagentur soll dies gewdhrleisten, Der
notwendige Abstimmungsprozess mit den einzelnen
Bundesressorts lduft noch, heifdt es dazu. Erst dann wiir-
den die parlamentarischen Gremien bemiiht.

Grenziiberschreitende Verbindungen
werden ausgebaut

Am 3o0. April 2003 unterzeichneten in Gérlitz Bundes-
verkehrsminister Dr. Manfred Stolpe und sein polnischer
Amtskollege Marek Pol das Ressortabkommen tiber die
Zusammenarbeit im grenziiberschreitenden Eisenbahn-
verkehr Deutschland/Polen. Hauptinhalt des Abkommens
ist die Regelung der Zusammenarbeit bei der Weiter-
entwicklung der Eisenbahnverbindungen Berlin-Warschau
und Dresden-Wroclaw. Danach wird die Strecke Berlin-
Warschau fiir eine Streckengeschwindigkeit von 160 km/h
und die Strecke Dresden-Wroclaw fiir eine Geschwin-
digkeit von 120 bis 160 km/h ausgebaut. Zudem wird die
Strecke Hoyerswerda - Wegliniec vorrangig fiir den Giiter-
verkehr zweigleisig elektrifiziert hergestellt. Nach Reali-
sierung der Ausbaumafinahmen werden sich die Reise-
zeiten zwischen Berlin und Warschau auf unter fiinf Stun-
den sowie zwischen Dresden und Breslau (Wroclaw) auf
etwa 3 Stunden und 45 Minuten verkiirzen,

Schnellstrecke Erfurt - Niirnberg

auch fiir den Giiterverkehr
Stolpe und Mehdorn unterzeichnen Vereinbarung

Die geplante Eisenbahn-Hochgeschwindigkeitsstrecke
zwischen Berlin und Niirnberg wird auch den FEisenbahn-
giiterverkehr wettbewerbsfihig machen. Das betonte der
Vorstandsvorsitzende der Deutschen Bahn (DB), Hartmut
Mehdorn, bei Unterzeichnung einer Finanzierungsver-
einbarung fiir die Teilstrecke Erfurt-Halle/Gribers mit
Bundesverkehrsminister Dr. Manfred Stolpe am zo0.06. in
Berlin. Wihrend tagsiiber die schnellen Personenziige mit
250 km/h auf der Neubaustrecke rollen werden, dient die
Verbindung nachts dem schnellen Giiterverkehr.

Bei der Strecke handelt es sich um einen rund 100 km
langen Abschnitt des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit
Nr. 8. Das Investitionsvolumen betrigt 1,9 Mrd. Euro. Bis
2015 soll der Abschnitt zur Verfligung stehen.

~Damit ist die Geschichte unumkehrbar” sagte Stolpe.
Zwischen Berlin und Miinchen sollen nach den Worten
Mehdorns spitestens 2017 Hochgeschwindigkeitsziige
rollen. Die Fahrzeit von bislang fast 7 Stunden soll auf die
Hilfte reduziert werden,

Das Teilstiick zwischen Halle und Erfurt soll rund 1,9 Mrd
Euro kosten und bis spitestens 2015 fertig sein. Bekommt
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Leipzig die Olympischen Spiele 2012, soll die Strecke
schon zu diesem Termin in Betrieb gehen. Die Fahrzeit
zwischen Halle und Leipzig soll sich von heute 77 min auf
31 min verkiirzen, von Erfurt nach Leipzig briuchten die
Reisenden statt 66 nurmehr 39 min.

Der Chefredaktenr der GRV-Nachrichten — seinerzeit Referent
im BMV, als die ersten Neubaustrecken genchmigt wurden —
erinnert sich, dass die NBS Mannheim - Stuttgart und
Hannover - Wiirzburg damals nur ein notwendiges Nut-
zen/Kostenwverhdlinis erreichten und genehmigt werden konn-
ten, wenn auch ein entsprechender Giiterverkehr mithewertet
wurde. Aus diesem Grund fiel damals die Newbaustrecke Kaln -
Rhein/Main durch, weil die parallelen Giiterverkehrsstrecken
ausreichende Kapazitdten aufiviesen.

Besonders slark werden jedoch die beiden Strecken fiir den
Giiterverkehr nicht genutzt. Deshalb erhob so mancher den
Vorwurf, die beiden Strecken hitten ebenfalls nur fiir den
schnellen Reiseverkehr genutzt und trassiert werden sollen
Damit hitte man nicht unerheblich Kosten sparen kinnen; sie
vergessen aber, dass dann damals keine Genehmigung hiitte
ausgesprochen werden kdnnen und der Hochleistungsschnell-
verkehr in der Bundesrepublik auf den St. Nimmerleinstag
vertagt worden wire,

Zwischenzeitlich wurde auch Kiln - Rhein/Main genehmigt,
aber Steigungen zugelassen, dig nur den schnellen Reiseverkehr
ermdglichen, sodass schwerer Gitterverkehr ausgeschlossen ist.
Es ist interessant nunmehr zu héren, dass die Strecke Erfurt -
Niirnberg nachis auch fiir den schrellen Giiterverkehr zuge-
lassen wird. Es bleibt zu hoffen, dass der Gilterverkehr der DB
wund ihrer Wetthewerber dieses Angebot auch nutzen werden,

Miinchen - Lindau wird elektrifiziert
Alternative zum Brenner

Die Bahnstrecke Miinchen-Memmingen-Lindau, bisher
eher Stiefkind der Verkehrsplaner in Bund und Freistaat,
kann jetzt elektrifiziert werden. Bayverns Verkehrsminister
Otto Wiesheu kam am 21.6. mit der .erfreulichen Nach-
richt" aus Berlin zuriick, dass in den neuen Bundesver-
kehrswegeplan 100 Millionen Euro in internationale Pro-
jekte Schiene* aufgenommen werden. Damit stehe jetzt
endlich Geld fiir die — schon seit vielen Jahren geforderte,
aber immer wieder vertagte — Elektrifizierung der Strecke
zur Verfiljgung,

Das Engagement Wiesheus fiir dieses Projekt ist ein weite-
res Indiz dafiir, dass die bisher ziemlich einseitig auf einen
Brenner-Basistunnel fixierte bayerische Verkehrspolitik
nun endlich auch andere Transitwege fiir den Schienen-
Giiterverkehr tiber die Alpen ernsthaft ins Blickfeld
nimmt, Nicht chne Grund: Der Brenner-Tunnel lisst ver-
mutlich noch ein Vierteljahrhundert auf sich warten. Da-
mit steigt die Bedeutung des neuen Schweizer Tunnel-
systems durch den Gotthard und den Litschberg, das spa-
testens 2012 fertig sein wird.

Wenn Bayern verhindern will, dass der internationale

Giiterverkehr auf der Schiene kiinftig am Freistaat vorbei-
liuft, muss die Verbindung Miinchen - Lindau - Ziirich
zur Alternative aufgewertet werden. In einer internen
JKonferenz Schiene” in Miinchen trat Wiesheu deshalb
unlingst vehement fiir die Elektrifizierung dieser bisher
mit Dieselloks bedienten Verbindung ein. Mit Strom-
Betrieb werde die Strecke so attraktiv und leistungsfihig,
dass dies zu einem hsheren Aufkommen im Giiter- wie
auch im Persomenverkehr fithren werde. Dies wiederum,
so ist man im Haus von Minister Wiesheu iiberzeugt,
werde dann frither oder spiter auch zu einem zwei-
gleisigen Ausbau dieser Strecke fithren. Auch diese Uber-
legung ist neu: Bislang nimlich setzte man erst auf ein
zweites Gleis und danach auf die Elektrifizierung. Die
neuen Uberlegungen kommen auch den Interessen der
Schweiz entgegen. Den Eidgenossen ist nimlich ausseror-
dentlich daran gelegen, den neuen Gotthard-Tunnel an das
deutsche ICE-Netz anzuschlieffen — und zwar nicht nur
iiber die Verbindung Basel-Kéln, sondern auch iiber die
Drehscheibe Miinchen. Deswegen auch hat die Schweiz
angeboten, sich an den Kosten der Elektrifizierung der
Strecke Miinchen - Lindau mit so Millionen Euro zu
beteiligen. Ob Berlin das Angebot annehmen wird, ist zur
Stunde noch offen. Wiesheu hat schon mal Uberzeugungs-
arbeit im Bundesverkehrsministerium geleistet,

Die GRV vertritt die Auffassung, dass der Schweiz auch sehr
daran gelegen ist, dass die Verbindung Ziirich - Miinchen
damit auch beschleunigt wird., Von Ziirich bis Lindau ist die
Verbindung — auch der dsterreichische Teil — bereits elektri-
fiziert. Damit wiirde der Lokwechsel in Lindau entfallen. Von
Memmingen bis Lindau verlduft die Strecke iiber baden-
wiirttembergisches Gebiet, d.h. auch Baden-Wiirttemberg
miisste mitmachen, Als sehr eisenbahnfreundliches Land steht
dies ausser Zweifel.

Mit dieser Losung wiirde Kempten von der internationalen
Verbindung abgehdngl. Die beiden Stidie stritten seit urdenk-

ansit-Strecken der Bahn Berin .|
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licher Zeit wm den Verkehr von und nach der Schweiz.
Kempten konnte etwas gewinnen, wenn verniinftiger Weise
auch Ulm - Memmingen - Kempten - Immenstadt - Oberstdorf
elektrifiziert wilrde. Dann fehlt bei der Elektrifizierung noch
der Ast Kempten - Buchlog. Schwierig diirfle nach Wegfall der
internationalen Verbindung der Nachweis fiir die Wintschafi-
lichkeit einer Elektrifizierung Immenstadt - Hergatz werden,
Aber ein Ausparen der Elektrifizierung nach einer Elektri-
fizierung fast aller Allgiuer Strecken diirfle nicht sinnvoll sein.

Subventionskiirzungen im Zusammenhang
mit der Haushaltssanierung

Auf dem Priifstand steht auch die Entfernungspauschle
fiir Pendler. Der Bundesfinanzminister machte einen
Vorschlag, der zunichst nicht unverniinftig erscheint: Be-
nutzer des eigenen Autos diirfen erst ab 20 km Fahrweg
die Steuerermissigungen erhalten, wihrend es [{ir Bahn-
pendler keine Entfernungsmindestgrenze geben soll, Dies
erregte die Gemiiter; Gleichbehandlung aller Pendler
wurde verlangt. Jetzt soll die Pauschale nurmehr in halber
Hohe (zo Cent statt bisher 40 cent/km) bezahlt werden.
Auch gegen diese Lisung gibt es Widerstinde.

Der BUND plidiert dafiir, die Pauschale ganz zu streichen,
weil sie die Zersiedelung férdert. Die Pendler sparen heute
jahrlich insgesamt sechs Mrd an Steuern.

Bundesverkehrsminister Stolpe sieht das anders: Er will
die Entfernungspauschale nicht fiir eine vorgezogene
Steuerreform oplern, obwohl diese Pauschale mit zur Zer-
siedlung unseres Landes beitriigt. Stolpe: .Ich halte die
Entfernungspauschale fiir einen ganz wichtigen Faktor,
urm Menschen, die pendeln miissen, zu helfen. Sie ist eine
Hilfe zur Mobilitit und damit auch zur Arbeitsaufnahme.
Ausserdem: Spitestens im Bundesrat wiirde das Unter-
fangen sterben. Es gibt genug Unterstiitzter.”. (Aus einem
Interview des Rheinischen Merkurs mit Minister Stolpe -
Nummer 26/2003)

Dieselruss
Trittin fiir Filter statt flir Stevererhéhung

Bundesumweltminister Jiirgen Trittin ist nicht fiir eine An-
hebung der Mineralélsteuer auf Dieselkrafistoff, sondern fiir
den Einbau von Russfiltern in Dieselfahrzeuge. Das ver-
sicherte er bei Vorlage des Jahresberichts des Umwelt-
bundesamts auf einer Pressekonferenz am 23.7. in Berlin.
»Das Problem beim Diesel ist nicht, dass er zu wenig Steuern
abwirft, sondern dass er zuviel Partikel ausstofit®, versicherte
er. Durch die Motorenkonstruktionen der jiingsten Zeit, die
auf Treibstoffminderverbrauch ausgerichtet waren, sei der
gesundheitsgefihrdende Partikelausstols angestiegen,
erliuterte Trittin weiter. Der Minister rechnet damit, dass die
EU bis 2005 einheitliche Regelungen festlegt.
Bundeskanzler Schrivder sprach sich gegen eine Steuer-
erhihung fiir Diesel aus.
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Die GRV: Die deutschen Autobauer sind gefordert, endlich
etwas zu tun, denn bel ausldndischen Pkw, z.B. beim Peugeot,
gibt es die Filter, Die Mehrkosten, auf die sich die deutschen
Autobauer berufen, sind in Wirklichkeit unerheblich.

Schienenverkehr

Allgemein
Halbjahresbericht 2003 der DB AG

Die DB AG berichtet:

Der Geschiftsverlauf des DB-Konzerns war im 1. Halbjahr
2003 insgesamt zufriedenstellend. , Wir haben beim
Umsatz erneut zugelegt und unser Ergebnis im Vergleich
zum Vorjahreszeitraum deutlich verbessert, was derzeit
nur wenige Unternehmen von sich behaupten kénnen®,
erklirte Bahnchef Hartmut Mehdorn, .damit liegen wir
trotz der nach wie vor schwachen Konjunktur insgesamt
auf Kurs",

Sowohl im Personen- wie im Giiterverkehr war der Kon-
zern mit ungiinstigen Rahmenbedingungen konfrontiert.
Beide Mirkte litten unter der unverindert schwachen Wirt-
schaftslage. Im Personenverlkehr machte sich zudem — wie
bei anderen Verkehrstrigern auch — die unbefriedigende
Lage am Arbeitsmarkt bemerkbar. Im Fernverkehr nahm
der Wettbewerb durch die massive Angebotsausweitung
der Billigairlines, das aggressive Preismarketing dieser
Gesellschaften sowie die preisliche Reaktion der etablier-
ten Fluglinien darauf deutlich zu. Allerdings konnte die er-
freuliche Entwicklung des Bereichs DB Regio die
Schwiiche im Fernverkehr weitgehend ausgleichen. Im
Bereich bis 200 Kilometer hatte die Bahn gezielt Verkehr
vom Fern- in den Nahverkehr verlagert. Zwischen 200 und
500 Kilometer hat die Bahn gegeniiber Vorjahr sogar leicht
zugelegt. Uber soo Kilometer kam es dagegen zu Riick-
gingen vor allem auch auf Strecken in direkter Kon-
kurrenz zu Billigfliegern, die im Gegensatz zur Bahn keine
Mineralil- und Okosteuer zahlen.

Die GRV meint, dass auch das Preissystem schuld war, das die
DB zum 1.8, weitgehend gedndert hat.

Alle weiteren Zahlen entnehmen Sie bitte der nach-
stehenden Ubersicht:
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Leistungsentwickiung 1. Halbjahr 2003 +—-in %
Verkehrsleistung Personenverkehr Mio. Pkm -1,2%
Verkehrsleistung Giterverkehr Mio. tkm 0,8 %
Wirtschaftliche Entwickiung 1. Halbjahr 2003 +H—-in%
Umsatzeritse Mio. Euro +81,8%
darin Auftenumsétze des
UB Personenverkehr Mic. Euro +0,3 %
DB Femverkehr Mio. Euro -13,1%
| DB Reglo Mio. Euro +6.1 %
| _UB Giterverkehr / Logistik Mio. Euro
Railion (Giterverkehr) Mio. Euro +5,9 %
Stinnes' Mio. Euro +31%
davon Schenker' +10,4 %
UB Personenbahnhife Mio. Euro +7T.0 %
UB Fahrweg Mio. Euro +30,3 %
UB Dienstlaistungen Mio. Euro +46,9 %
Entwicklung der betrieblichen Emebnisgriiften
Ebitda vor Altlasienerstattungen Mic. Euro +86,5 %
Ebitda ] Mio, Euro +45,5 %
Ebit Mio. Euro -
Betriebliches Ergebnis nach Zinsen Mio. Euro -
darin
UB Personenverkehr Mio. Euro -
DB Femverkehr Mio. Euro -
DB Regio Mio. Euro +68.9 %
UB Guterverkehr / Logistik
Railion (Giterverkehr) Mio. Euro +235 %
Stinnes' Mio. Euro -
davon Schenker' Mio. Euro +7.0 %
UB Personenbahnhife Mio. Euro -
UB Fahrweqg Mio. Euro +24 8 %
UB Dienstleistungen Mio. Euro -84.4 %
Ergebnis vor Steusm Mio. Euro -
Brutto-Investitionen Mio. Euro -18.8 %
MNetto-Investitionan Mio. Euro -37.8 %
Cashflow vor Steusarn Mio. Euro +37.5 %
Bilanzsumme Mio. Euro +4.1%
Mitarbelter (ohne Auszubildende) -0,3 %

Premiere fiir ETCS auf der Strecke Berlin - Leipzig i

An dieser Premiere nahm die Parlamentarische Staatsse-
kretirin, Angelika Mertens, teil. Hartmut Mehdorn, Chef
der DE AG, machte der Politikerin klar, dass ETCS in
Deutschland ohne Geld aus Briissel oder von der Berliner

Regierung eine unendliche Geschichte werde. Die DB ver-
filgt seit langem iiber ein gleichwertiges, bewihrtes Sys-
tem, die Linienzugbeeinflussung (LZB). Der Wechsel zu
ETCS bringt insofern keinen ,Mehrwert", sondern ist ein
Beitrag zur europiischen Vereinheitlichung. Mehdorn
rechnete vor, dass ETCS bis zu 2o Jahre zusitzlich zur
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vorhandenen LZB betrieben werden miisste. Die doppelten
Kosten kéinnten nicht den Fahrgisten und den Giiterver-
kehrskunden in Rechnung gestellt werden. Der aufwin-
dige Systemwechsel ist nur mit Férdermitteln realistisch.
Wenn die europiische Verkehrspolitik den Bahnen diesen
Wechsel gesetzlich auferlege, dann miisse auch gesagt
werden, wie er finanziert werden soll.

Die Betriebserprobung hat am 7. Juli 2003 zunichst auf
dem 111 km langen Abschnitt Jiiterbog - Leipzig mit Radio
Block Centern (RBC) in Lutherstadt Wittenberg und Bitter-
feld begonnen. Insgesamt wurden hier 795 so genannte
Balisen eingebaut. Im Norden der Strecke soll 2004 noch
der 40 km lange Abschnitt (Berlin-) Ludwigsfelde -
Jiterbog mit einem RBC in [Jiiterbog hinzukemmen. Die
ortsfesten Signale bleiben fiir die Ziige ohne ETCS in
Betrieb. Bis 2004 werden fiinf Lokomotiven der Baureihe
ro1 vollstindig mit ETCS ausgeriistet; zur Zeit ist nur eine
Lok einsatzbereit, die auch den Testzug zog. Ftwa gooo
Loks und Triebwagen miissten entsprechend ausgeriistet
werden.

Alcatel und Siemens miissen nun auf der Pilotstrecke
Berlin - Leipzig unter den in Deutschland geltenden tech-
nischen und betrieblichen Bedingungen die Einsatz-
fihigkeit von ETCS nachweisen. Die Industrie will in zwei
bis drei Jahren serienreife Technik anbieten.

‘Was machen andere Linder Europas?

Osterreich: Die OBB wollen ETCS, Level 1, umsetzen. Die |

Tests auf der Strecke Bruck/Leitha - Nickelsdorf haben
begonnen.

Schweiz: In den nichsten Jahren wellen die SBE in finf
Phasen ihr eigenes Kommunikationsnetz in Betrieb
nehmen, das auf der Basis des auf der GSM-R-Technik
beruht, Dabei ist die Fa. Siemens eingesetzt. GSM-R
ermdoglicht im Rahmen von ETCS die Datentibermittlung
zwischen Betriebsleitstelle und Triebfahrzeugfithrerpult.
Daneben dient es auch als universelle Standardkom-
munikationsschnittstelle fiir zahlreiche betriebliche An-
wendungen und Serviceleistungen fiir den Kunden. Fiir
das Gesamtprojekt veranschlagen die SBB 376 Mio CHF.
Belgien: Die SNCB schloss mit der Fa. Siemens einen
Vertrag filr den Ausbau des GMS-R Mobiltelefonnetzes.
Die Vertragssumme betrigt 135 Mio Euro, mit denen 3000
Streckenkm der SNCB ausgeriistet werden sollen.

Spanien: Die RENFE schrieben die Anpassung des AVE-
Funksystems auf der Verbindung Madrid - Sevilla aus, die
fitr einen Betrag von 7,6 Mio Euro an die GSM-R-Technik
angepasst werden soll.

Die GRV hat schon mehifach in den GRV-Nachrichten darauf
hingewiesen, dass ETCS, das kiinflige europdische Signal-
system, nur mit Unterstiitzung durch Briissel realisiert werden
kdnne. Sie weist weiter darauf hin, dass ein gut organisierter
Lokwechsel an der Grenze weniger als 10 Minuten dauert. Dies
diirfle im Giiterverkehr sicher hinnehmbar sein,
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Mehr Trassenanmeldungen

Fiir den Jahresfahrplan 2004 sind bei der DB Netz AG bis
zum Ablauf der Bestellfrist am 14. April 2003 rund 46700
Trassenanmeldungen eingegangen, 1,6 % mehr als im
Vorjahr. Es schliesst sich die zweimonatige Konstruk-
tionsphase an, in der die Anmeldungen mit Hilfe eines
Computerprogramms in konkrete Trassen umgesetzt wer-
den. Anschliessend verbleibt den EVU zur Priifung der
Vorschlige vier Wochen Zeit.

Deutsche Bahn zahlt Bundesmittel zuriick

Das Eisenbahnbundesamt (EBA) hat von der Deutschen
Bahn in den Jahren 1994 bis zoo1 insgesamt 1,79 Mrd
Euro an zu viel gezahlten Bundesmitteln fiir den Aus- und
MNeubau des Schienennetzes zuriickgefordert. Die Bahn hat
diese Mittel jeweils jihrlich an den Bund zuriickgezahlt;
zuletzt 85 Mio Euro fiir das Jahr 2001, Der Bund setzt
dieses Geld erneut fiir den Ausbau der Gleisnetze ein. Das
Bundesamt und die Bahn sprachen von einem ,normalen
Vorgang®. Das EBA priift jihrlich, ob das von der Bundes-
regierung bereit gestellte Geld tatsiichlich den Férderan-
trigen und Planungen entsprechend ausgegeben wurde,
Die gesamten Investitionen des Bundes fiir die Schienen-
infrastruktur lagen in dem Zeitraum 1994 bis 2001 bei
29,4 Mrd Euro.

Organisationsdanderungen bei der DB AG

Auf seiner Sitzung am 3.7.02 beschloss der Aufsichtsrat
der DB AG u.a.:

Im Personenverkehr wird die Organisation noch konse-
quenter auf die Anforderungen der verschiedenen Markt-
segmente ausgerichtet. 5o wird das bisherige Ressort
Nahverkehr auf die neuen Geschiftsfelder Stadtverkehr
und Regio aufgeteilt. Der Fernverkehr bleibt als eigenes
Geschiftsfeld bestehen und firmiert kiinftig unter DB
Fernverkehr AG (bisher DB Reise & Touristik AG) . Das
bisherige Ressort Vertrieb/Marketing wird neu gestaltet
und auf die Dienstleistung Vertrieb fiir alle drei Geschifts-
felder fokussiert. Die Teilfunktion Marketing wird zu
grofien Teilen in die Geschiifisfelder verlagert.

Die Geschifisfelder und das Profitcenter Vertrieb werden
von der neu zu grilndenden DB Personenverkehr GmbH
gefiihrt. Diese Gesellschaft wird als Holding simtliche
Anteile an der DB Fernverkehr AG, der DB Regio AG und
der DB Stadtverkehr GmbH halten. Die neue Fiithrungs-
struktur der DB Personenverkehr GmbH mit Dr, Karl-
Friedrich Rausch als Vorsitzendem der Geschiftsfithrung
und Aufsichtsratschef der drei darunter angesiedelten
Gesellschaften startet am 1. Oktober 2003. Die DB
Personenverkehr GmbH ist eine 1oo-prozentige Tochter-
gesellschaft der Deutschen Bahn AG.
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Neuer Unternehmensbereich der DB AG Dienstleistungen”

Die Deutsche Bahn (DB) will ihre Kosten weiter verringern
und zugleich wettbewerbsfihiger werden. Aus diesem
Grund biindelt der Konzern zahlreiche Dienstleistungen
in einem neuen Geschiftsfeld. Die Sparten Energie,
Fuhrpark, Services, Systems, Telematik und die verblei-
benden Bahnausbesserungswerke sind nun im Unter-
nehmensbereich Dienstleistungen zusammengefasst, der
von Berlin aus vom ehemaligen RWE-Manager Lutz
Biicken geleitet wird.

Der neue Verbund beschiftigt 36500 Mitarbeiter und hat
im vergangenen Jahr 5,2 Milliarden Euro umgesetzt.

Die DB-Dienstleistungssparte macht je nach Geschifisfeld
zwischen fiinf und zehn % des Umsatzes mit externen
Kunden. ,Eine deutliche Steigerung des Fremdgeschifts
streben wir nicht an®, betonte Biicken: Der Hauptkunde
sei der Bahnkonzern der ,in keiner Weise vernachlissigt
werden darf*. Das Titigkeitsfeld des Managers ist weit. Die
Bahnausbsserungswerke, die von derzeit 17 auf zehn
abgebaut werden, gehéren ebenso dazu wie DB Energie,
mit 1,3 Milliarden Umsatz der fiinfigrifite Energieverteiler
in Deutschland. DB Services mit seinen 19oco Beschif-
tigten kiimmert sich um die Sauberkeit und Sicherheit in
den Bahnhéfen und Ziigen.

Ein gewinnbringendes Wachstumsfeld ist allerdings DB
Fuhrpark. Das Unternehmen (Umsatz 2002 160 Mio
Euro; acht Mio Furo Gewinn) will bis Ende 2004 seine
Mitarbeiterzahl auf 2000 verdoppeln: 6o Prozent des Ge-
schiftes werden auflerhalb des DB-Konzerns gemacht;
unter anderem mit Fuhrparkmanagement fiir die Bundes-
wehr und Unternehmen wie Eon und mit dem Auto- und
Fahrradverleih fiir Privatkunden.

Organisation im Giiterverkehr der DB AG

Zusammenfassend heisst es jetzt im Giiterverkehr der DB
AG:

Fiir den Direktkundenvertrieb ist Stinnes zustindig; Stin-
nes bemiiht sich um das Massengut und um Chemie und
Baustofftransporte;

Schenker bleibt im Wesentlichen bestehen, wie sie frither
am Markt aufgestellt war. Der Automotivebereich wurde
Schenker zugeschlagen (Die Bahn brauchte das logistische
Know-how von Schenker).

Railion Deutschland ist reiner Carrier (DB Cargo gibt es
nicht mehrf).

Auf die Frage der DVZ, ob es beabsichtigt ist, den Hinweis
auf den Schienenverkehr zu tilgen, der mit dem Begriff
DB untrennbar verbunden ist.

Die Antwort von Malmstrom, dem Chef der Giiterver-
kehrssparte der DB AG:

Uberall, wo wir den Namen Stinnes sichtbar machen, wird
ein DB-Zeichen dabeistehen, um die Zugehérigkeit zum
DB-Konzern zu demonstrieren. Wir stehen auch dazu,
weil wir glauben, dass wir einen guten Shareholder haben.

Aber man kann nicht ganz oben mit zwei verschiedenen
Marken antreten. Da wir uns entschieden haben, Schenler
und Stinnes nach vorn zu tragen, werden wir zwar die
Zugehdrigkeit zum Bahnkonzern demonstrieren, aber die
Geschifte unter dem Logo von Stinnes, Schenker und
Railion betreiben.

Die GRV hat einiges Verstandnis dafiir, wenn die Organi-
sationsform dem tatsdchlichen Geschehen bei der Bahn
angepasst wird. Doch scheint die Frage berechtigt: Warum
dndert die DB AG davernd ihre Organisation?

Walter Henss schreibt dazu im Verkehrsmanager Heft 3+4
20073 1.a.:

- »50 beschiftigt sich das Unternehmen nach wie vor in
erster Linie mit sich selbst, z.B. mit stindig neuen inter-
nen Organisationsinderungen.

Wie weitreichend diese sein kénnen, erfihrt man sehr
schnell aus der Geriichtekiiche in der Stephensonstrasse in
Frankfurt am Main. Dort wird erwartet, dass grosse Teile
des Unternehmensbereichs Personenverkehr demnichst
nach Berlin umziehen sollen.

Und natiirlich wird da ein Zusammenhang mit dem neu-
en Verantwortlichen fiir den Personenverkehr hergestellt.
Und genauso personalisiert begann auch die Diskussion
iiber den Umzug der Zentrale von Station und Service
nach Berlin ...

Welche Folgen ein allzu schneller Umzug nach Berlin fitr
die dortige riumliche Situation der DB Zentrale haben
konnte, wenn man weiss, dass sich bereits heute Organisa-
tionseinheiten der Konzernzentrale in iiber 20 Biirogebiu-
den befinden ...

Aber das sind fur Konzernvorstinde wohl eher unbedeu-
tende Fragen.

Auch dass stindige grosse und kleine organisatorische
Veridnderungen auf Dauer und je nach Umfang auch Kos-
ten verursachen, denen derzeit keine entsprechend posi-
tive Ertragsentwicklung gegeniibersteht, scheint kaum zu
interessieren ..."

Personenfernverkehr

KélIn - Diiren mit 275 km/h

Erstmals hat ein Testzug auf der Ausbaustrecke Kiln -
Diiren (- Aachen) eine Geschwindigkeit von 275 km/h
erreicht. Fiir die Strecke Kiiln - Diiren benétigte der ICE
nur 11 Minuten. Die Fahrten sind Teil einer Reihe von
Priif- und Abnahmefahrten fiir die Inbetriebnahme der
Strecke im Dezember dieses Jahres. Die zulissige Hochst-
geschwindigkeit wird 250 km/h sein. Die Ausbaustrecke
Kéln - Diiren ist auf 40 km zweigleisig neu gebaut worden
und ist Bestandteil der geplanten Hochgeschwindigkeits-
verbindung Paris - Bruxelles - Kéln / Amsterdam,
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Bahn erwédgt Renaissance der Speisewagen

Die Initiative, den gesamten Servicebereich rund ums
Bahnfahren auf den Priifstand zu stellen, geht vom neuen
Vorstand fiir den Personenverkehr, Karl-Friedrich Rausch
aus. Er hatte Ende Mai Max Christoph Franz abgel@st, der
wegen des umstrittenen Preissystems das Unternehmen
verlassen musste. Entscheidungen sind noch nicht ge-
troffen. Beim ICE-3 jedoch will man am angeblich erfolg-
reichen Bistro-Konzept jedoch nichts dndern.

Deutsche Bahn macht Preise billiger und einfacher

Das am 15, Dezember zooz bei der Deutschen Bahn (DB)
eingefiihrte neue Preissystem PEP wurde ab 1. August
2003 in einigen wichtigen Punkten korrigiert: So gibt es
zwei Bahn-Cards. 25" (50/100 Euro 2. und 1.Klasse) und
50" [1oof200 Euro). Damit gibt es auf den nicht
verinderten Grundpreis 25 oder 50% Rabatt fiir beliebig
viele Reisen in einem Jahr. Dabei sind weder Voraus-
Buchung noch Benutzung eines bestimmten Zuges nétig;
vielmehr bieten die Cards volle Flexibilitit in der Nutzung
der Bahn. AuRerdem gibt es neu eine BahnCard ,.100"
(30oo/sooo Euro ), mit der ein Jahr lang das gesamte Netz
der DB befahren werden kann, ohne dass noch Tickets
gekauft werden miissen. Die Bahn Card ,, 100" ersetzt die
bisherigen persénlichen Netzkarten. Besonders mit der
BahnCard ,,50" hat die DB eine Forderung der Kunden
und Fahrgast-Verbinde erfiillt. Bahn-Chef Hartmut Meh-
dorn sagte (in einer Pressekonferenz am 2. Juli in Berlin),
die Bahncards sollten zu Multi-Funktions-Karten weiter-
entwickelt werden und dann auch in den regionalen
Verkehrsmitteln gelten. Verhandlungen mit Verkehrsver-
biinden und Verkehrsunternehmen liefen bereits.

Wihrend sich die Cards besonders fiir Viel-Fahrer eignen,

gibt es eine zweite Rabatt-Schiene auch fiir Einzelfahrer: |

Den Sparpreis ,,25" und 50" fiir Einzelfahrten. Voraus-
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setzung ist hier Buchung spiitestens 3 Tage vor der Reise
und Festlegung auf einen bestimmten Zug. Fiir jeden Zug
werden Karten mit Rabatt nur im Rahmen eines Kontin-
gents verkauft. Hin- und Riickfahrt miissen immer ge-
meinsam gebucht werden. Wenn ein Wochenende ein-
bezogen wird, gibt es 50 %, sonst 25 9% Rabatt. Neu ist,
dass auch samstags und sonntags Hin- und Riickfahrt mit
50 % Rabatt méglich sind, also Tagesfahrten. Der Mindest-
preis betriigt fiir diese Tickets jedoch 30/45.20 Euro (2./1.
Klasse), so dass sie nicht im Nahverkehr nutzbar sind.

Der Grundpreis bietet nach wie vor mit zunehmender
Entfernung bis zu 25 % Rabatt, im Durchschnitt sind es
129, Mit der BahnCard , 50" ergibt sich damit auf weiten
Strecken eine Ermifigung bis zu 75 %. Hartmut Mehdorn
sagte, er hoffe, dass die neuen Preise derart attraktiv sind,
dass wieder deutlich mehr Fahrgiste auf die Schiene
geholt und damit die Erlos-Einbuffen ausgeglichen werden
kinnten.

Mehdorn widersprach auch der in der Presse immer wie-
der verbreiteten Behauptung, die Bahn habe wegen PEP in
den ersten Monaten zo03 hohe Verluste erlitten. Zwar
seien die Einnahmen im Fernverkehr um etwa 13 % gerin-
ger als im Vorjahr Doch seien die Riickginge bei Reisen
bis 200 km Entfernung vor allem auf die Verlagerung zum
Nahverkehr zuriickzufithren. Zwischen 200 und s00 km
habe sich ein Plus von 1,5 % ergeben, wirkliche Verluste
seien nur bei Entfernungen {iber 500 km zu verzeichnen,
was eindeutig auf die unlautere Konkurrenz durch
Billigflieger zuriickzufiihren sei; sie kénnten die Bahn
unterbieten, weil sie im Gegensatz zu ihr weder Mineralsl-
, hoch Okosteuer zu bezahlen brauchten. Insgesamt rech-
net Mehdorn fiir 2003 mit einem Betriebsergebnis nur
knapp unter dem des Vorjahres. Die Verbesserung bei DB
Cargo werde einen weitgehenden Ausgleich des auch kon-
junkturbedingt schwiicheren Reiseverkehrs erméglichen.

Personenverkehrsvorstand Dr, Karl-Friedrich Rausch: Vor
allem die neue Bahneard 5o ist der Renner. Die starke
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Nachfrage nach unseren Angeboten
zeigt, dass die Kunden zufrieden
sind. Das sind auch die Fahrgast-
verbiinde, denen weitgehend die
Abkehr der DB vom urspriinglichem
Preissystem zu verdanken ist.

Die Deutsche Bahn zieht zwei We-
chen nach dem Start des Verkaufs
der neuen Preisangebote eine
positive Bilanz. Innerhalb von 14
Tagen wurden bundesweit rund 210.000 Bahncards ver-
kauft. Im Durchschnitt sind das 15.000 Karten pro Tag,
Am stirksten nachgefragt ist die neue BahnCard 5o0. Sie
wurde bundesweit in den ersten 14 Tagen etwa 160.000
Mal verkauft. Fast 49.000 Kunden erwarben eine Bahn-
Card z3. Fiir die neue BahnCard 100 haben sich etwa goo
Kunden entschieden. Vor Einfithrung der neuen Preis-
angebote verkaufte die Bahn tiglich durchschnittlich
7.c00 Karten pro Tag.

Die Verkaufszahlen zeigen, dass unsere Kunden mit den
neuen Preisangeboten der Bahn zufrieden sind. , Wir haben
uns am 1. August richtig entschieden®, so Jiirgen Biichy,
Vertriebschef im Personenverkehr der Deutschen Bahn.

Dr. Karl-Friedrich
Rausch, Vorstand
DB Personemverkehr

ICE-TD eine Fehlkonstruktion?

Der Bruch einer Achse an einem ICE-TD vom 2. Dezem-
ber 2002 (so etwas diirfte iiberhaupt nicht vorkommen,
Die Red.) beeintrichtigt den Fahrplan dieser Neigeziige
(BR Gos} weiterhin. Die Suche nach der Ursache des
Achsbruches diirfte sich noch lange hinziehen, und so ver-
kehren die Ziige weiterhin mit deaktivierter Neigetechnik
und entsprechend verminderter Geschwindigkeit. In der
Folge konnte der Fahrplan auf der Fernverkehrslinie
Chemnitz - Niirnberg nicht eingehalten werden, da die
Ziige rund 30 Minuten linger benttigten als vorgesehen.
So setzte die DB AG am 27. April 2003 einen Ubergangs-
fahrplan in Kraft, der bis zum niichsten Fahrplanwechsel
im Dezember dieses Jahres Giiltigkeit hat. Ziel der DB AG
ist die Wiederinbetriebnahme der ICE mit Neigetechnik ab
Dezember 2003. Ist dies nicht méglich, sollen laut gut
unterrichteten Quellen kiinftig Neigeziige der BR 612 zum
Einsatz kommen, welche die Fahrzeit verkiirzen, dafiir
aber weniger Komfort bieten wiirden.

Auf Grund neuer Meldungen stehen nunmehr alle ICE TD
auf dem Abstellgleis und andererseits erhilt der Leser die
Nachricht, dass Strecken fiir den Einsatz der Neigetechnik
fit gemacht werden. Wie passt dies zusammen?

Die GRV fragt, wer trigt den Schaden. Wire es nicht besser
gewesen, statt dem ICE TD den bewxihrten italienischen Pendo-
lino einzusetzen, der dem Vermehmen nach schon seit Jahren
ohne Beanstandungen verkehrt?

DB AG startet RIS

Mit einem optimierten Reisenden-Informations-System
(R1S) will die DB AG ihre Kundschaft insbesondere bei
Verspdtungen und Betriebsstorungen besser informieren.
Dabei investiert die Bahn in den nichsten Jahren zzo
Millionen Euro. Das RIS ist das Fundament, mittels dem
Reisende und DB-Mitarbeiter in Echtzeit {iber die Betriebs-
lage informiert werden. Es wird im Laufe der nichsten
Jahre auf etwa 3600 Bahnhife, alle Fernverkehrsziige und
rund 7o % der Nahverkehrsziige ausgedehnt.

Das Herzstiick des Systems ist der RIS-Server, der im End-
aushau rund eine Million Zuglaufmeldungen pro Tag ver-
arbeiten soll. Aufgrund dieser Daten werden die Informa-
tionen an das Zugbegleitpersonal mittels SMS verschickt.
Daneben werden auch die Abfahrts- und Ankunfis-Tafeln
im Internet und die Lautsprecherdurchsagen in zahl-
reichen Bahnhéfen und spiter auch in unbegleiteten Nah-
verkehrszilgen mit diesen Informatlonen gespeist.

Neues zur Nachtzugreise

SparNight wird Dauerangebot bei DB NachtZug, Euro-
Night, UrlaubsExpress und CityNightline. Giinstige
Nachtzugreisen jetzt auch nach Dinemark, Osterreich,
Holland und in die Schweiz: Ab 29 Euro durch Deutsch-
land und Europa

Das vom DB NachtZug bekannte Sonderangebot ,Spar-
Night* wurde zum Fahrplanwechsel am 15. Juni 2003
deutlich erweitert. Es gilt dann dauerhaft nicht nur in den
rund 8oo DB-NachtZug-Verbindungen, sondern auch im
UrlaubsExpress nach Osterreich und f{iir die EuroNight
Linien Aachen/Kéln - Wien, Hamburg - Wien und Berlin -
Wien — auch innerhalb Deutschlands und nach Osterreich
— sowie auf allen CityNightLine-Strecken innerhalb
Deutschlands, nach Osterreich, in die Niederlande und in
die Schweiz. Das Angebot war bisher auf innerdeutsche
Verbindungen im DB NachtZug beschrinkt. Jetzt geht es
zu giinstigen SparNight Preisen mit dem DB NachtZug
auch nach Kopenhagen und Innsbruck.

Ebenfalls neu ist die Méglichkeit, neben Schlaf- und Sitz-
wagen die SparNight im Liegewagen zu buchen. Schon ab
29 Euro kénnen sich Reisende in bequemen Sitzwagen
bzw. Ruhesesselwagen auf die Nachttour begeben. Im
Liegewagen ist die einfache Fahrt ab 35 Euro zu haben und
ab 6g Euro pro Person reist man bei einer Belegung mit
zwei Personen im Schlafwagenabteil komfortabel durch
die Nacht. Besitzer der alten oder neuen BahnCard erhal-
ten auch auf den SparNight Tarif nochmals 25 % Rabatt.

Wer iiber Nacht mit dem DB NachtZug, dem Urlaubs-
Express, dem EuroNight oder der CityNightLine durch
Europa reist, profitiert von den zahlreichen Vorteilen einer
faszinierenden Nachtzugreise. Im Schlaf gewinnen Giste
durch die abendliche Abfahrt und die zentrale Ankunft am
Morgen einen ganzen Tag. Das Ziel ihrer Triume er-
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reichen sie ausgeruht ohne zusitzliche Transfers mitten
im Herzen der Stidte und erweisen zudem der Umwelt
einen guten Dienst,

Thalys

Am 1.7 hielt Thalys in Kéln eine Pressekonferenz ab, dabei
wurde die Bilanz des ersten Halbjahres 2003 mit der Ent-
wicklung der Umsatzzahlen vorgelegt.
Die Griinde fiir das riickliufige Geschiftsergebnis:
+ Rezession im europiischen Transportsektor und
in der Tourismusbranche,
+ Wegfall der Verbindung nach Genf,
+ Riickgang der Freizeitreisen auf der Strecke Paris
- Amsterdam,
+ Starke Einbussen durch Streiks bei der SNCF und
der SNCB (3 Mio Eura),
+ Deutschland: Mit Germanwings hat Thalys erneut
einen Konkurrenten auf der Strecke Paris - Kéln.

Positive Bilanzen:

+ Trotz Streik: Stabilisierung des Umsatzes auf der
Strecke Paris - Belgien,

+ Achse Brissel - Kéln: 75 % Umsatzsteigerung
{durch den Wegfall der reguliren Strecke; die
Fahrzeit betrigt nur 2h 20 min, daher fiir Flug-
zeuge uninteressant.),

+  Piinktlichkeit: 82 % der Ziige haben weniger als 5
Min Verspiitung,

»  Kundenzufriedenheit 86 % , in Confort 1: g1 %.

Germanwings macht dem Thalys auf der Strecke Kéln -
Paris Umsatzeinbussen von 14 %. Doch: Zu Beginn des
Jahres betrug der Anteil von Germanwings am gesamten
Schienen- und Flugverkehr zwischen Kéln und Paris noch
32 %, dieser ist jedoch im April und Mai auf 28 % gesunken.

Offentlicher Nahverkehr auf der Schiene
Kostendeckung im GPNV verbessert

Die wirtschaftliche Lage des &ffentlichen Personennah-
verkehrs in Deutschland hat sich gemiss dem Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) weiter verbessert.
Der Kostendeckungsgrad hat sich nach den jetzt vorlie-
genden Ergebnissen fiir das Wirtschaftsjahr 2001 von 68,8
auf 70,5 % gesteigert. Die Gesamtertrige seien um 304
Mio Euro (2,9 %) auf 10,61 Mrd Euro gestiegen, die Auf-
wendungen hingegen lediglich um 1,5 % auf 11,286 Mrd
Euro. Die Zahl der Beschiftigten bei den VDV-Unter-
nehmen verminderte sich um gut 2 %, wihrend die Perso-
nalaufwendungen um 3,8 % zurlickgingen.

Die Fahrgastzahlen — hier liegen die Zahlen fiir 2002 vor -
blieben auf hohem Niveau stabil. Die regionalen und
kommunalen Unternehmen erzielten einen Zuwachs um
0,5 %, wihrend die DB Regio einen Riickgang um 2,4 %
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verzeichneten. Diese steigerte dafiir ihre Einnahmen um
4,1 %, wihrend die iibrigen Unternehmen nur 2 % mehr
einnahmen.

Im Giiterverkehr betrug der Anteil der Nichtbundeseige-
nen Eisenbahnen 3,5 % (2001: 2,8 %), was etwa 3 Mrd thim
entspricht.

Deutsche Bahn bestellt Elektrotriebziige

fiir die Region Rhein-Neckar
Aufirag tiber rund go Mio Euro — mehr Service im Nahverkehr

Die Deutsche Bahn hat Ende Juli an ein Herstellerkonsor-
tium unter Fithrung von Bombardier Transportation einen
Auftrag tiber die Lieferung von weiteren 20 Elektrotrieb-
zilgen (ET) der Baureihe 425.4 vergeben. Ein entsprechen-
der Vertrag wurde jetzt unterzeichnet. Der Auftragswert
beliuft sich auf rund go Millionen Euro.

Die 20 vierteiligen elektrischen Triebziige sollen zwischen
Sommer 2004 und Friihjahr 2005 schrittweise ausgelie-
fert werden und bei der 5-Bahn Rhein-Neckar zum Einsatz
kommen. Das Vorgingermodell der jetzt bestellten Fahr-
zeuge, der ET 425.2 geht am 14.12.2003 mit der Inbetrieb-
nahme der S-Bahn Rhein-Neckar zwischen Kaiserslautern
und Osterburken sowie Karlsruhe und Speyer an den Start.,

Die vierteiligen Triebziige verfiigen iiber 24 Sitzplitze in
der 1. Klasse und 180 Sitzplitze in der 2. Klasse. Sie sind
jeweils 67 .5 Meter lang, durchgingig begehbar und bis zu
140 km/h schnell. Klimaanlagen, Fahrkartenautomaten,
moderne Fahrgastinformationssysteme sowie behinderten-
gerechte Toiletten sorgen fiir eine komfortable Innen-
ausstattung und einen hohen Reisekomfort.

Regionalverkehr der DB

ZusammenstoB von zwei RegionalExpress-Ziigen auf
der Strecke Crailsheim - Bad Mergentheim am 11.6.03

| Auf der eingleisigen Strecke Crailsheim - Bad Mergent-

heim zwischen den Bahnhéfen Schrozberg und Nieder-
stettel kam es zu einem Zusammenstoss zweier Regional-
Express-Ziige. Bei dem Zugunfall kamen fiinf Personen
ums Leben, Weitere 15 Personen wurden leicht bis mittel-
schwer verletzt.

Der Unfall ist vermutlich nach Ausfall einer technischen
Bahniibergangssicherung auf menschliches Versagen zu-
riickzufiithren.

Regio Bahn investiert in Niedersachsen
184 Mio Euro in neue Fahrzeuge

Die Deutsche Bahn AG wird in den niichsten drei Jahren
rund 184 Millionen Eure in die Modernisierung ihres
Fahrzeugparks fiir den Nahverkehr in Niedersachsen
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investieren, vorbehaltlich der Zustimmung des Landtages
zu dem im Januar unterzeichneten Verkehrsvertrag. Unter
anderem werden fiir das Harz-Weser-Netz 27 neue Diesel-
Triebwagen der Baureihe 648, zweiteilige LINT-Triebwa-
gen von Alstom, beschafft. Die RegionalExpress-Linie
Hannover - Hildesheim - Bad Harzburg - Halle [Saale)
wird um drei weitere Triebziige mit Neigetechnik der Bau-
reihe 612 ergiinzt und fiir den Ausbau des Regional-
Express-Netzes werden 31 neue Doppelstockwagen und 16
neue Lokomotiven der Baureihe 146 beschaff,

Schienenguterverkehr
Die Leistungen des VDV im Giiterverkehr

In einer Veranstaltung des VDV, in der vielschichtige
Kritik an der Umsetzung der Bahnpolitik durch den Bund
gedussert wurde, hielt Dr. Rolf Bender, Vizeprisident
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) und
Mitglied des Vorstandes der Hiifen und Giiterverkehr Kéln
AG (HGK), einen Vortrag: Er fiithrte wa. aus: ,Die NE-
Bahnen haben in den vergangenen Jahren mit unterneh-
merischem Engagement gezeigt, dass attraktive Angebote
mehr Verkehr auf die Schiene bringen und dass die
Schiene zu Recht ein Hoffnungstriger fiir die standort-
und umweltgerechte Bewiltigung der erheblichen Ver-
kehrszuwichse in den nichsten Jahren ist.” Die NE-Bah-
nen haben laut Bender ihre Angebote im SPNV seit der
Bahnreform um mehr als 230 Prozent ausgedehnt. Seit
dem Jahr zoco hiitten die Privat- und Regionalbahnen
zudem ihre Verkehrsleistung in jedem einzelnen Jahr um
mindestens 5o Prozent gesteigert. Unstrittig sei, dass die
Bahnen ihre Angebote auch in Zukunft weiter verbessern
miissen, um im Wettbewerb mit den anderen Verkehrs-
trigern, vor allem mit der Strae, zu bestehen ...

Wie solle die Verdoppelung im Schienengiiterverkehr er-
reicht werden, wenn Kapazitit und Flexibilitit des Netzes
durch den politisch verordneten Zwang sukzessive zuriick-
geschnitten wird, fragte er rundheraus. Genau an diesem
Punkt grabe die Verkehrspolitik, nicht die DB Netz AG.
den Bahnen das Wasser ab. Offentliche Infrastruktur-
verantwortung bei der Schiene muss laut Bender dort, wo
der rein unternehmerische Ansatz nicht trigt, die Vor-
haltung von Infrastrukturen einschlieffen. Dafiir miissen
neue Finanzierungsinstrumente geschaffen werden ...

Ein besonders wichtiges Anliegen fiir den Schienengii-
terverkehr sei dem VDV die infrastrukturelle Erschlieffung
von Wirtschafisstandorten durch Gleisanschliisse, da nach
Angaben Benders rund 85 % aller Giitertransporte auf der
Schiene {iber Gleisanschliisse laufen. Mit einem Férder-
programm fiir Gleisanschliisse — etwa nach @sterreichi-
schem oder Schweizer Muster - kinnte die Schwelle zum
Umsteigen deutlich abgesenkt werden. Mit vergleichs-
weise moderaten Forderbetrigen kénnten auf diesem
Wege nennenswerte Verkehrsmengen von der Strae auf

die Schiene verlagert werden.

Als besonders wichtig umriss Bender die Offnung der
Netze und den diskriminierungsfreien Zugang in Deutsch-
land. Hier sei ein zufriedenstellender Standard erreicht;
problematisch sei vor allem die internationale Dimension.

Kombi-Verkehr

Zu ,Flickenteppich statt Netzwerk” DVZ vom 5. August
2c03 schreibt Dr. Werner Maywald, Geschifisfithrer der
Kombiverkehr, Frankfurt, den folgenden Leserbrief:

Wer serids iiber den Kombinierten Verkehr schreiben will,
sollte es nicht beim Flickenteppich negativer Beispiele
belassen, sondern sich einmal bei Europas gréfitemn Netz-
werkbetreiber erkundigen. Die Reisegeschwindigkeiten der
Ziige im Kombi-Netz 2000+ betragen zum Beispiel von
Hamburg nach Miinchen g3 km/h, von Ludwigshafen
nach Liibeck 68 km/h. Die Piinktlichkeitsquote belauft
sich auf {iber go Prozent. Die topografisch schwierige
internationale Strecke von Miinchen nach Verona wird
trotz Ansetzen von Schiebelok und Lokwechsel am
Brenner mit einer Reisegeschwindigkeit von 55 km/h und
einer Panktlichkeitsquote von 85 Prozent bewiltigt. Das
sind nicht nur Hoffnungstriiger, sondern von der Trans-
portwirtschaft akzeptierte Leistungsangebote im Kombi-
nierten Verkehr Strasse/Schiene.

Aus DB Cargo wird Railion Deutschland

Der Umbau der DB-Giiterverkehrssparte geschieht in
einem hohen Tempo. ,Ende des Jahres soll die Neuaus-
richtung abgeschlossen sein®. sagte Malmstrém der Siid-
deutschen Zeitung: ,Wir brauchen ein neues Unterneh-
men." Ausgeltst wurde dieser Prozess durch die rund 2,5
Milliarden Euro teure Ubernahme des Logistik-Konzerns
Stinnes im Sommer 2002, immerhin der grifite Fit-
menkauf in der Geschichte der Bahn, Das gesamte Giiter-
und Logistikgeschift firmiert kiinftig unter dem Namen
Stinnes, die Unternehmenszentrale siedelt Mitte August
mit rund 250 Mitarbeitern von Miilheim/Ruhr nach Berlin
an den Leipziger Platz um. Der Name DB Cargo wird
zudem verschwinden, der hier gebiindelte Giitertransport
auf Schienen geht in der Tochter Railion auf.

Also: Seit 1.9.2003 heisst DB Cargo Railion Deutschland
und ist gemeinsam mit den Schwestergesellschaften Rai-
lion Nederland und Railion Danmark verantwortlich fiir
die Transportkompetenz Schiene der Stinnes AG.

Als grisste Giiterbahn Europas transportiert Railion 280
Mio t mit 27000 Mitarbeitern. Vorstand von Railion
Deutschland ist Dr. Klaus Kemper.

Stinnes hielt Wachstumskurs im ersten Quartal

Der Stinnes-Konzern, die Giltertransport und Logistikspar-
te der Deutschen Bahn, bleibt auf Wachstums- und Er-
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tragskurs. Wie das Unternehmen mitteilt, lag der Auflen-
umsatz am Ende des ersten Quartals mit 3,06 Mrd. Euro
un 4,5 Prozent iiber dem Vorjahreszeitraum. Dazu beige-
tragen hitten auch die Akquisitionen Joyau und Anterist &
Schneider im Verkehrsbereich. Der Rohertrag verbesserte
sich gegeniiber dem ersten Quartal 2002 um 7,2 Prozent
auf 871,7 Mio. Euro. Gegeniiber dem bereits sehr starken
Vorjahresquartal steigerte Stinnes das Betriebsergebnis
erneut um 10,9 Prozent auf 64,1 Mio. Euro und das
Ergebnis vor Zinsen und Steuern (Ebit) wm 7.1 Prozent auf
76,3 Mio. Euro. Der Schenker-Aussenumsatz und -Ertrag
stiegen um zehn Prozent.

Die GRV: Das sind alles schone Daten, aber es der Durchbruch
zu mehr Giiterverkehr auf der Schiene ist, bleibt nach wie vor

fraglich.

Lufthansa iibernimmt Bahn-IC-Kurierdienst

Die Kurierdienst-Tochter ,time matters” der Lufthansa
fibernimmt zum 1. Juli Management und Vertrieb des 1C-
Kurierdienstes der Deutschen Bahn. Die Kooperation sicht
vor, dass die Bahn weiterhin fiir den Transport verantwort-
lich ist. Die Kurierstiicke kfnnen wie bisher an den 140
Bahnhifen mit ICE- oder InterCity-Halt aufgegeben wer-
den. Der Empfinger kann das Gut bei Ankunft des Zuges
entweder am Zielbahnhof abholen oder es sich nach Hause
liefern lassen. Das bisherige Bahnangebot soll nun mit dem
ihnlichen Lufthansa-Service .same day* verkniipft werden,
das bislang an 19 deutschen Flughiifen angeboten wird.

Die GRYV fragt sich, warum dieser Dienst der Lufthansa
fibertragen wurde. Kann die Lufthansa ihn lukrativer be-
treiben? Was erhilt die Bahn fiir ihre Dienstleistung?

GVZ fiir Deutschland fast komplett

Der Autbau eines Netzes von Giiterverkehrszentren (GVZ)
in Deutschland ist so gut wie abgeschlossen. Von dem im
Bundesverkehrswegeplan 1992 von den Lindern beim
Bund angemeldeten 42 GVZ-Standorten sind nach Anga-
ben der Deutschen GVZ-Gesellschaft (DGG) inzwischen 33
in Betrieb, in Bau oder in der festen Planung.

Dies sei ,ein respektables Ergebnis®, sagte die Parlamen-
tarische Staatssekretirin beim Bundesminister fiir Ver-
kehr, Bau- und Wohnungswesen, Angelika Mertens, auf
einer Veranstaltung der DGG aus Anlass ihres zehn-
jihrigen Bestehens.

Die Staatssekretirin sprach sich dafiir aus, den Kombinier-
tert Verkehr durch ein nationales PactProgramm zu fér-
dern, rdumte allerdings ein, dass der Bundesfinanz-
minister bisher nicht zu den Befiirwortern dieser Pline
des Verkehrsministeriums gehéire. Es werde allerdings
Miglichkeiten geben, bei den parlamentarischen Beratun-

gen des Bundeshaushalts 2004 im Interesse des KV |

nachzubessern.,
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Heftige Kritik iibte die Staatssekretirin an der Lobbyarbeit
der Binnenschifffahrt. Die WasserstraRRe sei der Verkehrs-
weg, der dkologisch besonders vorteilhaft sei und noch
iiber erhebliche Kapazititsreserven verfiige. Es sei aber
gegenwirtig politisch leichter, Straenbau- als Wasser-
strassenbaumafnahmen durchzusetzen, weil die Binnen-
schifffahrt in der Offentlichkeit und am Markt ,unschein-
bar auftritt”. Sie teilte weiter mit, dass die Bundes-
regierung in der ersten Jahreshilfte 2004 ihr in der Koali-
tionsvereinbarung vom 16. Oktober 200z angekiindigtes
Gleisanschluss-Firderungsprogramm vorlegen werde.

GVZ Ingolstadt

Der Herausgeber der GRV-Nachrichten hatte Gelegenheit,
am 4.7.03 das Gilterverkehrszentrum Ingolstadt zu besich-
tigen. Wie aus der Luftaufnahme zu ersehen, liegt das
Zentrum in unmittelbarer Nachbarschaft zur Automobilfa-
brik Audi. Es dient fast auschliesslich der Versorgung von
Audi. Es wurde von der Stadt Ingolstadt in erstaunlich
leurzer Vorlaufzeit von nur 18 Monaten fiir die Planungs-
und Bauzeit im Jahre 1995 fertipgestellt. Es wurde von der
IFG (Gesellschaft fiir Wirtschafts- und Beschiftigungs-
forderung Ingolstadt mbH, einer 100%-igen Tochterge-
sellschaft der Stadt Ingolstadt) realisiert und durch den
Freistaat Bayern geftirdert. Das GVZ mit dem Schwer-
punkt ,Automobillogistik” ist ein moderner und Skologi-
scher Industriepark mit kurzen, kostensparenden Informa-
tions- und Transportwegen. In den Hallen, die sowohl
durch die Bahn tiber acht Ladegleise und den Container-
terminal sowie iiber die Strasse beliefert werden, werden
die einzelnen Module fiir die PKW komplettiert.

Die Automaobilindustrie hat allgemein die Fertigungstiefen
zuriickgenommen. Fiir Teile und Komponenten sorgt eine
ganze Reihe von Zulieferern, die in den verschiedenen
Hallen ihre Produkte montieren. Sie miissen die richtigen
Teile zur richtigen Zeit der eigentlichen Automobil-
herstellung zuliefern. Das ist eine gewaltige logistische
Aufgabe,

Als besondere Leistung der Logistik ist der Transport der
Einzelteile in die nahegelegene Fabrik, die durch eine
eigene Briicke mit dem GVZ verbunden ist. Das geschicht
mit kleinen Zugmaschinen mit einem oder mehreren
Anhingern, auf die die Teile verladen sind. Diese miissen
so gesteuert werden, dass sie rechtzeitig und mit den
richtigen Teilen beladen zur Fabrik fahren. Diese "Logistik
der kurzen Wege" gewihrt Versorgungssicherheit und
tangiert nicht den éffentlichen Verkehr. Dabei kénnen die
Transport- und Zulieferbetriebe enger zusammenarbeiten
und ihre Bertiebsabliufe effektiver gestalten (Synergie-
effekte).
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T oberen Teil des Bildes ist das Auto-
mobilwerk Audi zu sehen. Dort findet
die Fertigmontage der Autos statt.

Tn den grossen Hallen werden von den
Zuligferern die Einzelteile vorgefertigt.

In Bildmitte befindet sich der Container-
Terminal (als Ladestrasse bezeichnet);
etwas darunter ist die Versorgung der
Hallen auf der Schiene zu sehen.

 ——r

Mittels dieser Wagenziige Jwr'dm die Emze:it&:l? zum mimgm Zeit- Der Container-Terminal
punkt iiber eine Briicke, also kreuzungsfrei, dem Werk zugefiihrt,

| e TG RAL R SUE
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o i . ; Unabhdngig vom Wetter kommen die Gilter aus den Waggons
Montage von Flektroanlagen fiir die Autos in die Hallen,
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Das GVZ in Zahlen:

Jahresgiiterumschlagint  ca. 2.000.000 t
mit Lkw Eingang/ Ausgang
Davon Umschlag auf
der Schiene in t ca. 28.000 Ladeeinheiten =
280.000t
Lkw Wareneingang/
-ausgang /Tag Eingang 355 Llkw,
Ausgang 34 Lkw
Gesamtfliche GVZ &3 ha
Platzangebot fiir Lager-,
Montage-und Biliroflichen 200.c00 qm

Gleislinge in km
Davon filr den Containerbt
in km o700

2,200

Umschlaggerit 2 Stiick mobile Krangeriite,
Hebelast 40 Tonnen

Ladegleise in km 1,5 als Anschluss der Hallen

Zahl der Ziige/ Woche 20 Eingang, Ausgang

Waggons zu den

Hallen/ Tag 15 Waggons Wareneingang

24 Waggons Warenausgang
Gesamtherstellungskosten ca. 120.000.000,-- Euro
ohne Grunderwerb
Zahl der Beschiiftigten im

gesamten GVZ ca. 2000 Mitarbeiter im

Dreischichtbetriely
Zugmaschinen;
Wareneingang/Ausgang/
Tag Eingang: vom Audi-Werk
ins GVZ 44 Stiick
Ausgang vom GVZ ing
Audi-Werk 225 Stiick

ICF verliert 2002 fast 10 % Volumen

Intercontainer-lnterfrigo (ICF) hat im vergangenen Jahr
mit rund 758000 TEU g % weniger beférdert als ein Jahr
zuvor, Der Umsatz ging um 6,5 % auf rund 283 Mio Eure
zuriick, der Cash-Flow fiel von 1,7 Mio auf minus 3,1 Mio
Euro.  Aktives Kostenmanagement und aufferordentliche
Ertrige” — letztere durch ein Sale-and lease-back-Geschift
— sorgten laut ICF dennoch fiir einen Reingewinn von
1,925 Mio Euro,

Den Riickgang des Verkehrsvolumens erklirt ICF vor
allem mit der Verlagerung von Verkehren (insgesamt
76000 TEU) auf andere

Marktteilnehmer: Allein die Summe der drei grisssten
+Umverteilungsaktionen® auf der Achse Skandinavien-
Italien und Schweden-Belgien sei grésser als der gesamte
Volumenriickgang.

Aber auch ungiinstige Rahmenbedingungen und Konjunk-
tur hiitten das Geschift beeinflusst. In der Konsequenz
blieb ein Ebit von minus 839000 Furo (Vorjahr minus
3,024 Mio). Zu den wichtigsten externen Faktoren zihlt
ICF

+ die ,unverindert schlechte, auf gewissen Achsen

22

sogar katastrophale” Traktionsqualitit bei der grossen
Mehrheit der Lieferanten,

« die zeitweilige Verkehrsemstellung im Armelkanal-
tunnel,

+ die Schliefung des Monte Olimpino II-Tunnels bei
Chiasso.

In wichtigen Mirkten verzeichnete der Kombi-Operateur
allerdings auch ,signifikante Zunahmen® - beispielsweise

. bei den Transporten mit Ungarn, in der Region Griechen-

land, Tiirkei sowie auf der Achse deutsche Seehifen-Skan-
dinavien, Positiv entwickelt hitten sich auch die Verkehre
zwischen Spanien und Westeuropa, der Schweiz und
Rotterdam sowie den deutschen Seehifen und Ttalien,
Grofibritannien und Ttalien sowie Osteuropa.

Um die Bilanz in den kommenden Jahren von den zu erwar-
tenden Verlusten aus dem Frigo-Geschift so weit wie még-
lich zu entlasten, hat ICF mit einer beschleunigten Ab-
schreibung ,den Wert des Frigo-Wagenparks auf Null ge-
setzt”, Begriindung: .nicht mehr marktkonform einsetzbar®,

Bekommt der Kombinierte Verkehr

Zuwachs durch die Maut?
Kombiverkehr baut Angebot massiv aus

Kombiverkehr wird das nationale und internationale An-
gebot bis 2005 massiv ausweiten. Grund dafiir sei die
wachsende Nachfrage nach Leistungen im Kombinierten
Verkehr, die auch, aber nicht nur durch die Lkw-Mautvor-
haben in Europa angeregt worden sei. Im September/Ok-
tober sollen beispielsweise Shuttleziige zwischen Ham-
burg, Bremen und Dérpen im Norden und Ludwigshafen,
Basel, Kornwestheim, Niirnberg und Augsburg im Siiden
Deutschlands hinzukommen. International sollen unter
anderem direkte Shuttles zwischen Norddeutschland und
Verona starten.

Rund 4o Ziige werden das heutige Angebot ergiinzen — das
entspriche einer um fast 30 Prozent hiheren Zugkapazitit.
Strikt im Auge behalten will Kombiverkehr dabei die
Qualitit. Der hohe Pimktlichkeitsgrad soll auch bei wach-
sendem Verkehrsvolumen gehalten werden.

Auf die Piinktlichkeit ist Kombiverkehr derzeit richtig
stolz. Im deutschen Kombinetz 2000+ sind inzwischen
{iber go % der Ziige im Plan. Und auf der Brennerstrecke,
die jahrelang Sorgen bereitete, bringt der Privataktionir
Lokemotion|RTC mittlerweile fast go % der Ziige wie
versprochen ans Ziel. Auch bei den OBB liegt der Piinkt-
lichkeitsgrad inzwischen héher als 8o %,

Kombiverkehr hat im vergangenen Geschiftsjahr knapp
894000 Sendungen beférdert. Das waren 1,4 Prozent
weniger als 2001, Schuld fiir den Riickgang waren: Die
Rollende Landstraffe, die durch Hochwasser (Dresden-
Lovosice) und Waggonprobleme (Manching-Brennersee).
Sie verloren rund 16 % Volumen, Sie befdrderten im
vergangenen Jahr 187200 Lkw.
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Im nationalen Verkehr gab es zwar einen Riickgang um 4
% auf 142600 Sendungen, doch waren die Verluste fast
ausschliefflich Streuverkehre, Das Kombinetz 2000+ legte
hingegen um fast 2o Prozent zu. Seit dem vierten Quartal
stieg das Gesamtaufkommen in Deutschland wieder.

Der internationale unbegleitete Verkehr wuchs um 5,7 %
auf 564000 Sendungen.

Trotz leicht riickliufigen Volumens stieg damit der Um-
satz Kombiverkehrs um 4,5 Prozent auf 282,35 Mio Euro.
Daraus resultierte ein JahresUberschuss von 1,2 Mio Euro -
ein Plus von 50 %.

Railion Benelux Ergebnis 2002
Mehr Gewinn trotz heftiger Konkurrenz

Railion Benelux hat im Jahr 2002 schwarze Zahlen ge-
schrieben. Die Tochtergesellschaft der DB Cargo erzielte
einen Gewinn von socooo Euro gegeniiber 100000 Euro
im Jahr zo01. Railion Benelux transportierte im vergange-
nen Jahr 24,6 Mio t, das war so viel wie im Vorjahr.

Die niederlindische Eisenbahngesellschaft ist vor allem im
Montanverkehr erfolgreich, weniger gut behauptet sie sich
im intermodalen Verkehr und bei Chemietransporten,

Die Gesellschaft hat jedoch durch neue Eisenbahnver-
kehrsunternehmen heftige Konkurrenz bekommen. Zu
diesen Gesellschaften gehart .ERS Railways®. Diese
Tochtergesellschaft von P&O Nedlloyd und Maersk Sea-
land hat inzwischen 28 Containerziige pro Woche
zwischen dem Rotterdamer Hafen und drei deutschen
Terminals von Railion itbernommen,

Railion Benelux fihrt inzwischen einen tiglichen Zug
zwischen Rotterdam, den Chemiewerken im siidnieder-
lindischen Geleen und dem Giiterbahnhof Zwolle im
Norden der Niederlande, Diese Dreiecksverbindung soll in
den nichsten Monaten auf drei Ziige pro Tag ausgebaut
werden,

In der zweiten Jahreshilfte soll es verschiedene Ande-
rungen in der Railion-Organisation geben. Es indert sich
nicht nur der Name Railion Benelux in Railion Nederland,
auch DB Cargo wird umgetauft und heifit dann Railion
Deutschland.

Railion Intermodal Traction gegriindet

DB Cargo, der Giiterverkehrsbereich der DE AG, hat ein
Bahnunternehmen fiir den Containerverkehr in Form
einer eigenstindigen Gesellschaft gegriindet. Die Railion
Intermodal Traction GmbH (RIT) soll die Attraktivitit des
Kombinierten Verkehrs bei DB Cargo weiter verbessern.
Verantwortlich fiir die neue Gesellschaft ist Dr. Klaus
Kremper, Vorstand Produktion bei DB Cargo.

Wettbewerb

Ziige bekommen Noten

Die Stiftung Warentest hat 14 Regionalbahnen und 4 auch
fiberregional verkehrende Ziige erprobt. Das Ergebnis des Tests
im Heft 7/2003 verdffentlichen wir auszugsweise mit freund-
licher Genehmigung der Stiftung Warentest.

Go Bahngesellschaften machen der DB Konkurrenz, ihre
bunten Ziige fahren bereits etwa 10 % aller deutschen
SPNV-Kilometer,

Es wurden gepriift :

«  Komfort, dabei zeigte sich, dass die Sitelandschaft des
alten Interregio der DB AG die Bestnoten erzielte.

« Zugbegleiter, aus Kostengriinden fahren heute die

Ziige ohne ,Schaffner®. Nur mit Zugfiihrer wurde
die Fahrgastbetreuung als ausreichend bezeichnet.
Besser fahren die Kunden, wenn sie an Bord Fahr-
karten kaufen kénnen, wenn ihnen beim Einsteigen
mit Gepick geholfen wird.

Optimal ist es, wenn auch Getrinke und Snacks
angeboten werden.

« Mehrzweckabteile: Rollstithle, Kinderwagen und
Fahrrider lassen sich gut im Zug mitnehmen —
vorausgesetzt, dort ist geniigend Platz. Und daran
kann es hapern, wenn viele Menschen die ideale
Kombination von Fahrrad und Zug nutzen. Bei
Regionalbahnen sollte sich an jeden Einstieg ein
Mehrzweckbereich anschliessen,

Vorbildlich sind die Doppelstockwagen der DB in
Brandenburg, die alz Regionalexpress an die
Ostsee rollen.

« Raumklima: Klimaanlagen gehéren zum Stand der
Technik. Positiv beurteilt Test auch Nichtraucherziige.

+  Sauberkeit: Hier erteilte Test durchwegs die Noten
.sehr put” und ,gut".

+ Information: Die Reiseinformationen im Internet
und am Telefon waren meist recht ergiebig.

Dafiir trispfelte der Informationsfluss in vielen

Ziigen: Ansagen litten entweder unter schlecht
eingestellten Lautsprechern oder unter Maulfaulheit.
Uber elektranische Anzeigen verfiigen nur die neuen
Zitge und bei den Aushéngen fehlt mitunter sogar eine
Streckennetzkarte. Immerhin: Die Deutsche Bahn
investiert jetzt kriftig in ein Informationssystem fiir
Reisende,

Wichtiger als die Information {iber Verspitungen

ist es, sie zu vermeiden.

Wir haben die Gesellschaften deshalb nach maroden Gleis-
abschnitten (,Langsamfahrstellen®) gefragt. Den schnellen
Flex zum Beispiel bremsten sie auf einer Linge von drei
Kilometern aus, den Interconnex sogar auf 11,6 km. Ver-
antwortlich fiir Gleise, Signale und Weichen ist fast tiberall
der DB-Unternehmensbereich Fahrweg. Argerlich: Die DB
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Bahnen in Deutschland
tisenbatmgesallschaft {Reihenfaige van Mord nach Sid)

Hegmnalhahnen im Schmnenpersnnennahuzrkehr {SPI'I."I.I'} von Nnrden nach 5uden

Cottbus—Jittay

Ermwdmmg— Dbaha.v.me—

Urttersuchte Strecke (Lange in Kilometern) Ahlbech-zussw Meuwnuw— Csnabirlick= Baslofald-
=Stralsind (108) Bad Qldesioe{45) Wihelmsh, (165) Rahden (62) Bd. Harzburg{46) Dorsten (26) 1137)

Tarit.  |Einzeliahrschein fiir Erwachsene bis 30 km 4 4 4 5,50 ] Mae. 7309  Max.5
beispiete | Tageskane fls Enwachsene (Tarlf fiir Teststrecks) 100 yo 10,50 44,8010 15 12,50 18 {5 Persanen] 10
fin Eura) [ 2hrrad ohnaimit AnhangerTandem (Einzeliabrsch) 3 /616 Kostenios & 31313 [I0.7001,70 34633 1IN0, 70 SIS
SERVICE UND KOMFORT IM ZUG gut (2.2) qut(z,1) gut (2.5) qut 2,5 befriedig, (2,8) befriedig. (3.0) gut(1,7)
SHzkomioe, Ausstatiung (25 %) o =] =] =] -+ ) +
Fahrgastbetreuung, Imbissangebot 25 %) + ++ + G o 8] s
Sanitdreinrichtungen (20 %) + + + + (] e +
Behindertenfreundlichieit {10%) + - + + =] + +
Eahmrad-, Kinderwsgenfreundchkait (10%) + o o 5] ¥ + +
Raumklima {10 %) G E ++ ++ +4+ e ++ +4
SAUBERKEIT DER ZUGE sehrgut {1.5)  sehrgut(1,2) gut{i g gut {1,7] gut (2.4) sehrgut (0,50 sehr gut (0,7)
FAHRGASTINFORMATION beiriedig. (3,1)_befriedig. (2.6) befriadig. (1,7) befriedig, (2.7) befriedig. (3.3) befriedig. (2.6) gut(20)
Im Zug (50 %) Qo o o] O = o +
Im intermet (30 %) Q + + + + + +
A Teledon, Hotline-Test (20 %) o ++ + + + + e
SER'U'ICETEST FUNNMHE gut (2,5 thﬂ"! (1, U:' szhr gut (0,5} sehr gut {0,5) gut{l3) sehrgut (0,5)  gutils)

MEREMAIEZD i T T TR SRR T 7
||T|b65r Gedranheangebut Im Iug Hein Iz 0 Nam Main hgin Mein ia
Takizeiten in Minuten & W0/60/120 60 30160 &0 120 60/ 120 807120
Geschwindsgkeit mit | ofne Haltezeiten in kmih ca, 45/ 60 65 /80 15185 60/ 65 65/ 70 45155 55/ 65
Streckenanteil mit Geschwindigkeiten Ober 80 kmih in % 4 100 56 5 M kA 73

Bowertungsschilissel der Prifergebnisse:  Frozentamgaben = Gewich-
e = Sefw gut {0,5=1,5), 4 = Gut {},6-2,51, wﬂgnmujrmﬁmmuunell.

11 Ein Erw. und ein Kind {mit

3) In DE-Fernzigen wie dem I kostet die M- chenend- oder Linderticket pro Jahr). In eisi-

Kirdarfahrrad) bis 2lssow, nahme B Ecro (mil Bahncard & Euro) und is1  gen Regionen iss die Mitnabme numindest zu

O = Belredigend {2,6-3,5). & = Ausrei- ) Fahsradmitnahma kostenlos, grundssitich reservienmgspfiichti, In Nah-  bestimmsen Zeiten kostenion. Anhanger miis-

thend (3,6-4,3). — = Mangelhat (4,6-531, k. A, = Knine Angaba vom An- aber keine Befederung wiih- und Regionaizigen kostel din Mtnahme  sen laut D8 usammenklsophar wein. Tandem
bieter echalben. rend der Hauptverkehrgzeiten. 3 Eura pro Fahr {in Eombingtion mitWo-  wie Fahirad {sofsen Mitnabenss miglich),

selbst verweigerte Detailangaben zu diesen Problemen auf | riider. Leider lieR die Fahrgastinformation im Zug zu

den von ihr befahrenen Strecken, Doch schiine neue Ziige
nutzen den Reisenden wenig, wenn sie nur im Bummel-
zugtempo iiber die Gleise rumpeln. Bundesldnder, Betrei-
ber und Bahnkunden sollten hier gemeinsam Dampf ma-
chen. Positive Beispiele: in Schleswig-Holstein; Die reakti-
vierte Strecke zwischen Neumiinster und Bad Segeberg oder
im Siiden der ,Ringzug* zwischen Briunlingen, Rottweil
und Immendingen — zum Teil auch auf neuen Gleisen.

Das Urteil iiber die einzelnen Strecken:

Usedomer Biderbahn (UBB)

Eine schéine Tochter: Die zu 100 Prozent der DB gehéren-
de Biderbahn prisentiert ein {iberwiegend gutes Angebot.
Die modernen Ziige fahren auf Usedom allerdings relativ
langsam. Inzwischen rollt die ehemalige Inselbahn auf
dem Festland sogar bis {iber Stralsund hinaus (Netzlinge
151 km).

Nord-West-Bahn [NWB)

Frischer Wind an der Nordseekiiste. Auf der Teststrecke
nach Wilhelmshaven bieten moderne Triebwagen ein
recht gutes Angebot; leidet mit etwas wenig Sitzkomfort
und Ausstattung. Die iiberwiegend zur Connex-Gruppe
gehdrende NWB befihrt bereits 350 km und will expan-
dieren.

Deutsche Bahn {Regionalbahn)

Zwischen Braunschweig und Bad Harzburg fahren nicht
gerade die modernsten Ziige der Deutschen Bahn (zum
Teil noch mit Plumpsklo und ohne Klimaanlage), aber sie
sind sauber, recht komfortabel und bieten Platz fiir Fahr-
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wiinschen iibrig,

Lausitzbahn

Vorbildliches im Osten: Mit modernen, komfortablen
Triebziigen und optimaler Kundenbetreuung gehort die
Lausitzbahn zu den besten im Test (leider mit etwas kom-
plizierten Tarifen). Die hundertprozentige Connex-Tochter
fihrt inzwischen von Zittau via Berlin sogar bis Stralsund
(als Interconnex).

Rurtalbahn (Diirener Kreisbahn)

Statt Streckenstilllegung immer mehr Fahrgiste, Die dem
Landkreis gehérende Regionalbahn kann auf ihrem Netz
(35 km) zwar nur héichstens 8o km/h fahren, bietet aber
kurze Taktzeiten. Leider miissen die Fahrgiiste mit harten
Sitzen und spirlicher Ausstattung (keine Toiletten) aus-
kommen,

Vogtlandbahn (VGB)

Grenziiberschreitend zum Erfolg: Das Angebot zwischen
Bayern, Tschechien und Thiiringen ist iiberwiegend gut.
Einzelne Ziige lassen jedoch bei Sitzkomfort und Aus-
stattung etwas zu wiinschen {ibrig. Die Vogtlandbahn, eine
Tochter der bayr. Regentalbahn, befihrt ein relativ grofies
Netz von 630 km.

Hohenzollerische Landesbahn

Die spurtstarken und bequem ausgestatteten Regio-Shutt-
les erginzen siidlich von Tiibingen recht gut die RE-Ziige
der DB. Die iiberwiegend landeseigene Gesellschaft (ge-
griindet 18gg) befihrt derzeit ein Netz von 224 km und ist
weiter auf Expansionskurs (ab September rollt ein neuer

+Ringzug*).
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Mit regionaler und uherreglnnaler Bedeutung
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6] Unterschiedliche Taktzeiten sind abhingig von

der Fahrt verschlossen,

Nordbahn Eisenbahngesellschaft (NBE)

Musterbeispiel fiir erfolgreiche Streckenreaktivierung: Auf
neuem Gleis (zwischen Bad Oldesloe und Bad Segeberg)
fahren die modernen Triebwagen mit relativ hohem Tem-
po. Sehr gute Fahrgastbetreuung (mit Frithstiicksangebot).
Die NBE ist eine Tochter von Hamburger Hochbahn und
AKN,

Eurobahn

Ein guter Zug in Ostwestfalen: Die modernen Triebwagen
bieten viel Service, aber die Ausstattung rund um die Sitz-
plitze ist etwas spirlich. Die Privatbahn, eine Tochter der
Firmen Rhenus und Keolis, befihrt rund um Bielefeld ein
Streckennetz von g2 Kilometern auf zwei Linien.
Priegnitzer Eisenbahngesellschaft(PEG)

Vom Osten in den Westen: Die aus Brandenburg stam-
mende PEG erobert mit neuen Triebziigen das Ruhrgebiet.
Insgesamt befihrt die Privatbahn jetzt Strecken von 220
km Linge. Die Sitzplitze sind zwar recht gut gepolstert,
aber die Ausstattung drum herum, kiinnte besser sein.
Siid-Thitringen Bahn (STB)

Mit modernen Regio-Shuttles durchs Werra-Tal und den
Thiiringer Wald. Leider sind die Sitze etwas hart, Die Kun-
deninformation war im Internet deutlich schlechter als am
Telefon. Die Siid-Thiiringen-Bahn fihrt als gemeinsames
Tochterunternehmen von Erfurter und Hessischer Landes-
bahn,

Butzbach-Licher-Eisenbahn {(BLE}

Lange Tradition (seit 1go4), aber auf der untersuchten
Strecke nur mit mittelméssigem Angebot beim Kunden-
service und bei der Fahrgastinformation eines der Schluss-

{5, 81}, Fihet 2.B. mit Lindertackess (11 bis rweckabbed b Juni in jedem Tug Im Elnsatz.
25 Eura fiar 5 Persanen) oder Wechenendticket  13) Giinstige fahradmitnehme 2. B mit Tagesticken,

lichter in unserem Test. Die BLE [(eine Tochter der Hess-
ischen Landesbahn) befihrt ein Streckennetz norddstlich
von Frankfurt am Main,

Regentalbahn

Der Zug fiir den Bayrischen Wald, Die Waldbahn® ermég-
licht im Stundentakt die umweltschonende Reise in den
Nationalpark (vom Fernverkehrsbahnhof Plattling). Das
Angebot an Service und Information ist eher durchschnitt-
lich. Die Regentalbahn gehort Giberwiegend dem Freistaat
Bayern.

Bayerische Oberlandbahn (BOB)

Umsteigefrel von Miinchen aus ins Voralpenland. Eine der
besten Bahnen im Test. Vorbildlich sind die niveau-
gleichen Einstiegsmiglichkeiten, von denen vor allem Roll-
stuhlfahrer und Radler profitieren, Kurios: Die BOB
(Streckennetz 120 km) gehort jeweils zur Hilfte der
Deutschen Bahn und Connex.

(Man muss aber wissen, dass der erste Einsatz des in Jenbach
gebauten Integrals zu derartig vielen Unzutraglichkeiten flihrte
und der ganze Wagenpark nach Jenbach zuriickbeordert wer-
den musste. Die DB musste einspringen flir einen lingeren
Zeitraum. Deshalb auch die Zusammenarbeit beider Bahnen.
Die Red.)

Flex

Ein Zug mit grofien Chancen, der als Interregio-Ersatz
zwischen Hamburg und Dinemark (191 km) gestartet ist.
Zum Testzeitpunkt fuhr teilweise noch kein optimales
Wagenmaterial, doch das andert sich. Dann konnte sich
das serviceorientierte Konzept auf weiteren Strecken als ex-
pansionsfihig erweisen.
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Deutsche Bahn (Interregio)

Einer der letzten Uberlebenden. Die meisten IR-Ziige
wurden zu oft teureren 1Cs umgewandelt oder aufs Ab-
stellgleis geschickt. Schade, denn in vieler Hinsicht (zum
Beispiel bei Sitzkomfort und Ausstattung) ist der Zug sehr
kundenfreundlich. Eigentlich ein gutes Angebot fiir den
Deutschlandtourismus.

Deutsche Bahn (Regionalexpress)

Mit dem Flaggschiff des DB-Regioverkehrs an die Ostsee,
Der aus Doppelstock- und Fernverkehrswagen bestehende
RE-Zug bietet viel Komfort — zum Beispiel Platz fiir Fahr-
rider. Der Service im Zug ist recht gut, aber die Fahrgast-
information erwies sich als verbesserungsbediirftig.
Interconnex/Ostmecklenburg Eisenbahnen (OME)
Interregio-Ersatz mit Zukunft: Eines der besten Angebate
im Test Der Kundenservice in dem zur Connex-Gruppe
gehorenden OME-Zug ist vorbildlich. Vom Ticketkauf
wilhrend der Fahrt ohne Aufpreis bis zum Imbissangebot.
Wiinschenswert wiiren Fahrzeuge, die sich besser fiir den
Fernverkehr eignen.

Konkurrenz belebt das Geschift. Auf vielen Regional-
strecken wetteifern immer mehr Anbieter mit neuen Fahr-
zeugen und neuen Konzepten. Wird dann noch das
Schienennetz flott gemacht, lassen neue Kunden nicht lan-
ge auf sich warten. Uberall in Deutschland beweisen Er-
folgsgeschichten, dass kleine Bahnen bei richtiger
Weichenstellung eine grosse Zukunft haben kénnen.

Und die Deutsche Bahn? Muss sie auf der Strecke bleiben?
Keineswegs. Die Zustindigkeit fiirs Netz und langfristige
Vertrige sichern ihr Geschift. Im Zuge des Wettbewerbs
verbessert sich auch das DB-Angebot. Den Verlust einzel-
ner Strecken an Mitbewerber wird man verkraften kénnen.
Es besteht sogar die Chance, dass von der Konkurrenz neu
gewonnene Kunden bei der nichsten Reise auch Kunden
der der DB werden.

¥k W

950 km qguer durch Deutschland
3. Interconnexlinie in Betrieb

Planmissig startete der InterConnex 3 zwei Tage nach seiner
Jungternfahrt am 4.6.2003. Seit diesem Tag beginnen die
beiden Zuggarnituren jeweils morgens (6.18 Uhr ab
Rostock, 7.57 Uhr ab Kéln) ihre 950 km und rund 12 Stun-
den lange Reise quer durch Deutschland, die iiber Berlin,
Halle (Saale), Nordhausen, Kassel, Giessen und Siegen
verliuft und 31 Bahnhéfe bedient. Zwischen Bitterfeld und
Rostock iiberlagert sich der InterConnex 3 mit dem Inter-
Connex 1 (Gera - Rostock), so dass sich zwei Fahrtmiéglich-
keiten pro Tag und Richtung ergeben. Berlin wird nun
taglich von vier bis sechs Inter-Connex-Ziigen angefahren.
MIt einer Reisegeschwindigkeit von rund 8o km/h erreicht
der InterConnex 3 nicht ganz die Werte des Interregios.

Mit dem Inter-Connex 3 geht die Connex Regiobahn das
bisher gewagteste Projekt im Schienenpersonenfern-
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verkehr an, da es mit weit héheren Investitions- und
laufenden Kosten als bei den bisherigen beiden Linien
verbunden ist. Der Zielwert fiir die Auslastung wird von
Connex mit mittelfristig 50% (also 180 Reisenden im
Schnitt) angegeben. Geht das Connex-Konzept auf, diirfte
der Durchbruch fiir den privaten Schienenpersonen-
fernverkehr auch auf Weitstrecken ein gutes Stiick niher
riicken. Letztlich werden die Fahrgiste mit ihrer Abwi-
gung zwischen Reisekosten, Geschwindigkeit, Komfort
und Flexibilitat iiber Wohl und Wehe des InterConnex 3
entscheiden.

Die Fahrkarte kostet fiir die ganze Strecke so Euro (nach
DE-Tarif 73 Euro - dafiir aber 5 Stunden schneller).

»NeCoSS" mit Rhenus-Beteiligung

Riickwirkend zum 1. Januar hat sich die Rhenus-Gruppe
mit einem Anteil von 31 % an dem in Bremen ansissigen
Bahnlogistiker ,Neutral Container Shuttle System”
(«NeCo55%) beteiligt. Die bisherigen Gesellschafter sind
die Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser,
Connex Cargo Logistics und die Acos-Gruppe. In der
neuen Konstellation wird ein durchgingig buchbares Netz
von den Seehdfen in Norddeutschland und Benelux bis
Italien angeboten. Die Schaffung weiterer Bahnverbin-
dungen zwischen Norddeutschland und dem Ruhrgebiet
sowie zwischen dem Ruhrgebiet und Wien ist geplant.

Rheinweserbahn verbindet Kdln mit Salzburg

Die Eisenbahnverkehrsunternehmen Mittelweserbahn und
EBM Cargo haben anfangs Juli als ,Rheinweserbahn®
einen Verkehr zwischen Salzburg und Kéln aufgenom-
men. Einmal tiglich wird ein Zug Wagengruppen mit
Fliissigkeiten, Holz und Baustoffen zwischen beiden
Stidten austauschen. Gezogen wird er von einer eigenen
neuen Siemens-E-Lok der Baureihe ES G4 2U, Abfahrt in
Salzburg ist um 3 Uhr, Ankunft in Kéln um 18 Uhr; in
umgekehrter Richtung fihrt der Zug ab Kéln um 2 Uhr,
Ankunft in Salzburg ist dann wieder um 8 Uhr, Unter-
wegs kiinnen noch Wagengruppen aufgenommen oder
abgehingt werden.

RSE bedient letzte linksrheinische
Giiterladestelle in Bonn

Die kleine, aber innovationsfreudige und flexible RSE
Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH hat am 13. Juni den bisher
in Kooperation mit der DB Cargo AG laufenden Giiter-
verkehr zur Bonner Niederlassung der Autofina Deutsch-
land GmbH eigenstindig in die Hand genommen. Fiir den
Verkehr wurde eigens ein gedeckter Giiterwagen frisch
hauptuntersucht. Mit neuer Lackierung und dem Logo der
RSE werden ab sofort Rohstoffe fiir die Produktion der
Autofina von Marl nach Bonn Giiterbahnhof transportiert.

GRV-Nachrichten Folge G1/62 « September 20073



Kooperationspartner unter der Federfithrung der RSE ist
die duisport rail GmbH, mit deren Lok der Baureihe 203
der Wagen gezogen wurde, Der Giiterwagen kann bis zu
26,7 t Ladung aufnehmen und im Zugverband 1oc km'h
schnell laufen. Damit steht er jederzeit auch anderen
Giiterverkehrskunden zur Verfligung,

RSE-Geschifisfithrer Rainer Bohnet freut sich iiber die |

Sicherung dieses Verkehrs: ,Wir sind organisatorisch,
betrieblich und finanziell bewusst in Vorleistung getreten.
Mit kalkuliertem Risiko haben wir damit den wichtigen
Gleisanschluss des letzten Giiterkunden im linksrheini.
schen Bonn gesichert.”

Die GRYV brachte diesen Beitrag nicht deshalb, weil etwa der
Redakteur in Bonn wohnt, sondern weil er zeigt, dass mit per-
sirlichem Einsatz vor Ort Kunden der Schiene in der Fliche
erhalten werden kinnen.

Neue Bahnkooperation

Trenitalia und TX Logistik (Bad Honnef) fahren seit 2.6.03
fir BMW von Regensburg iiber den Brenner nach Lonato
in Italien. Dabei stellt ARS Altmann die Waggons, TX
Logistik bringt die Ziige zum Brenner; dort fibernimmt
Trenitalia die Wagen, Jihrlich wollen die Partner zunichst
120 Ziige fahren.

Nahverkehr Deutsche Bahn strebt Partnerschaften
mit kommunalen Verkehrsbetriehen an

Im Rahmen der fortschreitenden Liberalisierung der
Nahverkehrsmiérkte in Europa verfolgt die Deutsche Bahn
das Ziel, mittelfristig mehr Marktanteile im klassischen
Stadtverkehrsmarkt zu gewinnen. In diesem Marktseg-
ment mit Bussen, Straffenbahnen und U-Bahnen halt die
Deutsche Bahn mit thren 21 regionalen Busgesellschaften
in Deutschland heute einen Marktanteil von rund sieben
Prozent, wihrend es im Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) knapp g2 Prozent sind. Durch neue Altionsfelder
wie Stadtbussysteme, Straffenbahn und Stadtbahn in Er-
ginzung mit den eigenen S-Bahnen will die DB Regio ihre
Position als Nahverkehrsanbieter erheblich verbessern und
lokalspezifische integrierte Verkehrskonzepte bieten.
Dabei werden verstirkt Partnerschaften mit kommunalen
Verkehrsunternehmen angestrebt.

Connex fahrt Angebot zuriick

dung Zittau - Cottbus - Berlin (- Stralsund) vermelden. Die
Verlingerung nach Binz wird beibehalten, dafiir verkehrt

der Zug dienstags bis donnerstags nicht mehr bis Berlin. |

Somit wird der InterConnex an diesen Tagen zur gewdhn-
lichen Regionalverbindung Zittau - Cottbus. Obwohl das
Eche der Fahrgiste unglaublich positiv war und sich ein

Kundenzuwachs abgezeichnet habe, reichen die Frequen-
zen nicht aus, um in absehbarer Zeit die Wirtschaftlichkeit
des Verkehrs zu sichern. Gespriiche mit dem Land Bran-
denburg tiber eine Férderung dieses Angebots verliefen
ergebnislos — schliesslich verkehrt zehn Minuten nach
dem Inter-Connex ein Regional-Express der DB AG.

Privatbahn Connex wird Hamburg-Sylt fahren

Deutschlands grifiter Privatbahnbetreiber Connex kann
von Dezember zoos an die lukrative 240 Kilometer lange
Zugverbindung zwischen Hamburg und Syht befahren. Die
Deutsche Bahn (DB) will auf eine weitere rechtliche Blok-
kade der Streckenvergabe durch das Land Schleswig-Hol-
stein verzichten. Die Planungen fiir den Streckenbetrieb
werden sofort aufgenommen, 13 bis 14 Schnellziige des
spanischen Herstellers Talgo wird NOB nun bestellen, Die
Ziige sollen zudem von Hamburg nach Berlin und Kiln
weiterfahren und sowohl Regional- als auch Fernverbin-
dung sein. Schleswig-Holstein vergibt die regionale Betrei-
berlizenz nach Sylt fiir zehn Jahre und will durch NOB
insgesamt 143 Mio Euro einsparen.

Die Regionalbahn der DB AG Schleswig-Holstein hat da-
mit die Ausschreibung um die Strecke Hamburg - Wester-
land verloren. Ab 2005 geht sie an die Nord-Ostsee-Bahn,
Damit sinkt der Marktanteil der DB in Schleswig-Holstein
auf nur noch 47 %. Bei der DB Regionalbahn sind insge-
samt 1ooo Mitarbeiter beschiftigt, 300 davon sind direkt
betroffen. Es geht um 5,2 Mio Zugkilometer (32 % der Ge-
samtschienenleistungen in Schleswig-Holstein).

In Eichstitt iibernimmt ein Betreiber
Infrastrukturkosten

In Bayern wird derzeit erprobt, ob sich Giiterverkehrs-
stellen erhalten lassen, wenn sich die DB mit dem Kunden
das unternehmerische Risiko teilt. In Eichstitt hat die
Forstverwaltung die Verantwortung fiir die Infrastrultur
ibernommen, wihrend DB Cargo die Produktionsmittel
bereithilt.

Seit Mitte Juni bedient DB. Cargo die Giiterverkehrsstelle
Eichstitt Bahnhof wieder. Ausschlaggebend sei ein ge-
meinsames Projekt der Bayerischen Staatsforstverwalung
und DB Cargo gewesen. Die Partner hiitten untersucht,
unter welchen Bedingungen sich Rundholzverladebahn-
hife abseits der Wirtschaftszentren und nahe am Roh-
holzvorkommen wirtschaftlich betreiben lagsen.

Erstes Ftappenziel war die Reaktivierung der geschlos-

| senen Gitterverkehrssielle Eichstitt Bahnhof. Der entschei-
Finen Abbau muss Connex bei der InterConnex-Verbin- |

dende Faktor zum Erfolg aber sei die Teilung des unter-
nehmerischen Risikos gewesen, So iibernahm die Forst-
verwaltung die Vorhaltung der Infrastruktur. Sie betreibt
die ehemalige Ladestrafie in Form eines Privatgleis-
anschlusses. Auch andere Nutzer sollen die Maglichkeit er-
halten, die Anlage zu nutzen. DB Cargo hilt die Produk-
tionsmittel bereit, um kiinftig Wagengruppen zu acht
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Wagen oder auch komplette Ganzziige zu fahren. Der
Forst bleibt in dieser Region durch stabile Logistikkosten
auf der Schiene in der Lage, Rundhelz zu attraktiven
Konditionen im Fernverkehr zu versenden, Bisher hat DB
Cargo sich mit den Infrastrukturkosten am Bein oft sehr
schwer getan, im Wettbewerb mitzuhalten,

Beide Partner versprechen sich einen kontinuierlichen
Ausbau des Rundholzversandes per Schiene aus der Re-
gion Eichstitt. Sie erwarten, dass das Beispiel Schule
macht und weitere Ladestellen in fiir die Wald-und Holz-
wirtschaft wichtigen Regionen reaktiviert werden kénnen.
Aus mehr als 430 Giiterverkehrsstellen kann Rundholz
versandt werden.

DB Cargo transportiert bereits jahrlich etwa 4 Mio t
Rohholz - das entspricht etwa 160 ooo Lkw - auf nationa-
len und internationalen Relationen.

Deutsche Bahn setzt sich durch
Gericht will Connex-Beschwerde
beim Regionalverkehr abweisen

Der Weg fiir langfristige, ohne Ausschreibung vergebene
Verkehrsvertrige zwischen den Bundeslindern und der
Deutschen Bahn (DB} ist offenbar frei. Das Oberlandes-
gericht (OLG) Brandenburg wird wohl die Beschwerde des
grofiten DB-Konkurrenten Connex abweisen, ,Die Erfolgs-
aussicht der Beschwerden erscheint eher gering”, teilte das
OL nach der miindlichen Verhandlung am Dienstag mit.
Die endgiiltige Entscheidung will das Gericht am 12. August
verkiinden. Der héchstrichterliche Spruch hat eine Signal-
wirkung fiir weitere umfassende Nahverkehrs-Aufirige in
anderen Lindern. Der Wettbewerb auf der Schiene habe
derzeit wenig Chancen, sagte Connex-Chef Hans Leister.
Die Privatbahn hatte versucht, mit ithrer Beschwerde die
weitere Vergabe der Regionalstrecke in Brandenburg an
die DB zu stoppen. Das Bundesland hatte dem Staatsun-
ternehmen ohne &ffentliche Ausschreibung fiir zehn Jahre
den Auftrag filr den Nahverkehr auf der Schiene erteilt,
Die DB soll insgesamt rund 1,9 Mrd Euro erhalten. Die
Richter folgen offenkundig der Auffassung des Landes
Brandenburg und der DB, wonach diese Leistungen nicht
Bffentlich ausgeschrieben werden miissen. Das Land und
die DB hatten unter anderem dargelegt, dass der &ffent-
liche, subventionierte Nahverkehr zur Daseinsvorsorge
gehdre und deshalb keine Ausschreibungspflicht bestehe.

Der endgiiltige Ausgang des Verfahrens bleibt abzuwarten,

Sauerland-Netz: Vertrag gilt zwolf Jahre

Mitte Juli schlossen DB Regionalbahn Westfalen, Zweck-
verband SPNV Ruhr-Lippe und Zweckverband Verkehrs-
verbund Rhein-Ruhr den Verkehrsvertrag fiir das Sauer-
land-Netz. Die Vereinbarung umfasst die Strecken Dort-
mund - Liidenscheid (RB 52) , Dortmund - Iserlohn (RB
53), Unna - Neuenrade (RB 54) sowie Dortmund - Winter-
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berg (RE 57) und gilt ab Dezember 2004 fiir zwélf Jahre.
Mit der RB 52, auf der zurzeit die Dortmund-Mirkische
Eisenbahn fihrt, konnte die Bahn in NRW erstmals eine
Linie zuriickgewinnen.

Railog erweitert Partnerschaft mit Trenitalia

Das Bahnlogistikunternehmen Railog Italia kooperiert mit
Trenitalia Cargo, um den Giiterverkehr mit Nordeuropa zu
erweitern. Zundchst geht es vor allem um den Transport
sizilianischen Frischobstes zu den nord- und osteuro-
pdischen Markten. Fiir den Chef der Railog ist die in 7z
Stunden bewiltigte Strecke Catania-Lilbeck ein bisher
einmaliger Effizienzbeweis. Ausgebaut werden sollen auch
die Trenitalia-Verbindungen mit Slowenien, wo die Railog
Austria zahlreiche Blockziige mit den Balkanlindern
unterhilt. Zudem wird Railog ltalia fiir das Marketing aller
gemeinsam in Europa angebotenen Dienste zustindig
sein. Derzeit verhandelt Railog Italia mit den Landes-
regierungen von Venetien und Friaul iiber einen mdg-
lichen Einstieg als Betreiber der fiir 2004 geplanten
Rollenden Landstrafie auf den Strecken Cervignano-
Bologna und Cervignano- Verona.

Auf der Schiene iiher den Brenner

Der Schienengliterverkehr {iber den Brenner legte im Vor-
jahr um fiinf Prozent auf 15 Millionen Tonnen zu. Damit
war die Steigerungsrate ebenso hoch wie im Strassen-
giiterverkehr. Die OBB konnte davon allerdings nur 13,8
Millionen Tonnen (- 6 %) fiir sich verbuchen. Der Rest
entfiel auf die deutsche Firma Locomotion, die einen
Shuttle-Verkehr zwischen Miinchen und Verona anbietet.
Die Rollende Landstrafte stagnierte bei einem Aufkommen
von 177000 Lkw. Die Nachfrage wire allerdings héher
gewesen. Nach Aussagen des Rola-Managers Siegmund
Enzinger habe das Deutsche Eisenbahnbundesamt Aufla-
gen erteilt, die eine Ausweitung verzégerten.

In diesem Jahr will die OBB mit ihren Partnern Okombi
und Bertani das Rola-Angebot iiber den Brenner um 5o
Prozent erhéhen. Fiir den gesamten Schienengiiterverkehr
auf dieser Strecke hat sich Rail Cargo Austria jahrliche
Zuwichse in Hihe von 10 Prozent vorgenommen.

Autotransport durch TX Logistik und ARS Altmann

Mit dem Sprung iiber die Alpen preschen die deutschen
Privatbahnen jetzt verstirkt auf die internationalen Mirkte,
Der Automobil-Logistiker ARS Altmann AG und das
private Eisenbahnverkehrsunternehmen TX Logistik AG
haben Anfang Juni ihre Kooperation um die Relationen
Bremerhaven | Regensburg [ Miinchen - Lonato (Brescia)
ausgebaut. Zundchst mit pro Woche drei Zugpaaren —
beladen mit knapp 200 Neuwagen — nahmen Automobil-
Logistiker und Eisenbahn die Verbindung auf. Mindestens
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120 Ziige jihrlich sind auf der knapp soo km langen
Strecke geplant. Bislang fihrt ARS Altmann als Auftrag-
nehmer in Kooperation mit TX Logistik tiglich von den
BMW-Standorten Miinchen, Dingolfing und Regensburg
nach Bremerhaven, Deutlich mehr als 200 coo Automaobi-
le wurden dabei fiir den Export transportiert.

Den ersten Pendelzug fiir die Automobilindustrie realisier-
ten die Partner auf der Strecke Glauchau - Emden fiir
Volkswagen. Auf Grund geinderter logistischer Denk-
weisen ist der Zug, der tiglich wenigstens einmal verkehrt,
inzwischen in beiden Richtungen nahezu ausgelastet und
hat der Schiene damit einen deutlichen Mengengewinn
beschert. Kurz danach konnte auch BMW iiberzeugt
werden, den gesamten Export von den bayerischen Werken
nach Bremerhaven auf ein privates EVU umzustellen. In

Gegenrichtung werden die Domestic-Fahrzeuge der USA.- |

Produktion nach Miinchen transportiert, um von dort auf
verschiedene Destinationen verteilt zu werden. Diese
Losungen fithrten zu deutlichen Effizienzverbesserungen
im Bereich Lieferzeit und Kosten.

DB Energie fiihrt Gesprache mit Bundeskartellamt
iiber Offnung des Bahnstromnetzes

Die DB AG teilt am 29, August 2003 mit: Die DB Energie
priift als erster europdischer 16,7-Hz-Bahnstromversorger
die Maglichkeiten einer Netzéiffnung.

Richtig dabei ist, dass im Bundeskartellamt von dritter
Seite Beschwerden vorliegen. Meldungen, nach denen das
Bundeskartellamt ein férmliches Verfahren gegen die OB
Energie eingeleitet habe, sind dagegen falsch. Seit 2002
stehen wir mit dem Bundeskartellamt und dem Eisen-
bahnbundesamt im kenstruktiven Dialog fiir ein marktge-
rechtes Netzzugangsmodell,

Ende September 2003 will die OB Energie erste Modelle mit
ihren Kunden beraten, um zoo4 ein Netzzugangsmaodell
anbieten zu kénnen. Die Versorgungssicherheit und die
Unterstiitzung der Kunden im intermodalen Wetthewerb
haben dabei fiir den Innovationsleader oberste Prioritit.

DB AG verliert Strecken an Metrorail GmbH

Mit dem Fahrplanwechsel am 14. Dezember 2003 verliert
die Deutsche Bahn AG (DB Regio) den Betrieb der Regional-
Express-Ziige (RE) in den Relationen Hamburg - Bremen
und Hamburg - Uelzen an die .Metrorail GmbH", Das Land
Niedersachsen als verantwortliche Instanz fiir den bifent-
lichen Personen-Nahverkehr hat dieser neuen privaten
Eizenbahngesellschaft, an der die Niedersachsen-Bahn, die
Hamburger Hochbahn und die Bremer Strassenbahn betei-
ligt sind, den Betrieb der RE-Ziige tibertragen. Unter dem
Namen  Metronom" werden sie die genannten Stidte im
Stundentakt verbinden. Hiermit diirfte zum ersten Mal in
Deutschland ein privater Betreiber in den Markt des
Schienenpersonen-Nahverkehrs auf elektrisch betriebenen

Hauptstrecken der Deutschen Bahn AG einbrechen.

NVAG insolvent

Nachdem die Nordfriesische Verkehrsbetriebe AG
(NVAG), Niebiill, einen hoffnungsvollen Start hingelegt
hatte, iiberraschte der Vorstand Mitte August die ver-
ladende Wirtschaft mit der Nachricht, dass die NVAG die
Einleitung des Insolvenzverfahrens beantragt hat. Erste
Recherchen ergaben: Offenbar hatte die private Bahn ihre
Kosten schlecht im Griff. Die NVAG wollte die die Liicke
schliessen, die DB Cargo mit dem Sanierungsprogramm
«Mora C*in der Fliche hinterlassen hatte. Als Schnittstelle
galt der Rbf. Maschen.

Die Mehrheit der Firma (75 %) wird von der Norddeut-
schen Nahverkehrsgesellschaft gehalten. Das Unterneh-
men sguchte nach weiteren Gesellschaftern. Dem Verneh-
men nach wurde auch mit dem Konzern von Connex
verhandelt, der jedoch absprang. Ausschlag fiir die Insol-
venz gab DB Cargo, die 200 ocoo Euro fiir seit Monaten
nicht bezahlte Wagenstandsgelder verlangte.

Liste der im Schienengiiterverkehr
tatigen EVU in Deutschland

- AVG Albtal Verkehrsgesellschaft,

Tullastraffe 71, 76131 Karlsruhe

BEB Bentheimer Eizsenbahn AG,
Otto-Hahn-Strafe 1, 48520 Nordhorn

Connex Connex Cargo Logistics GmbH,
Westhafenstralie 1,13353 Berlin

DB Cargo AG  DBCargo AG; Neukundenservice,
Masurenallee 33; 47655 Duisburg

DLC Dillen und Le Jewune Cargo b,
Velodromstraat 121, B 2850 Boom

EVB Eisenbahnen- und Verkehrsbetriebe
Elbe-Weser GmbH, Postfach 1250,
27392 Xeven

HGEK Hifen- und Giiterverkehr Kéln AG,
Postfach 250348, Kiln

MEG Mitteldeutsche Eisenbahn GmbH,
Postfach 1461, 06204 Merseburg

MKB Mindener Kreisbahnen GmbH,
Karlstrafie 48, 32423 Minden

NeCoss Neutral Container Shuttle Systems,
Meuenlander Strafie 35, 28109 Bremen

railgchem railgchem Eisenbahnverkehrsgesellschaft

mbH, Berliner Platz 6-8,45127 Essen
Rheinweserbahn Rheinweserbahn do Mittelweserbahn

GmbH |, Bahnhofstrafie z,

27305 Bruchhausen-Vilsen

TX Logistik TX Logistik AG, Rhindorfer Strafie 8s,
53604 Bad Honnef
WEG Wiirttembergische

Eisenbahn-Gesellschaft mbH
Seewiesenstrasse 19, 71334 Waiblingen
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Andere Verkehrstrager

Busreisen sollen wieder sicherer werden

Nach einer Serie von Busunfillen mit einer ganzen Reihe
von Toten ereigneten sich am Wochenende vomn 23./24.8
wieder mehrere Busunfille, die insgesamt mindestens 25
Menschenleben forderten, und zwar war ein Bus auf der
A g zwischen den Anschlussstellen Weissenfels und Bad
Diirrenberg von der Fahrbahn abgekommen. Folge 5 Tote,
Ein weiterer Unfall ereignete sich im Loiretal in Frankreich
mit einem Toten, und einer in der Tiirkei mit 1g Toten.

Die Statistik sagt zwar, dass Reisebusse das sicherste
Verkehrsmittel auf der Strafle (auch sicherer als die
Schiene) sind - sich hiufende und spektakulire Unfille in
jiingster Zeit verlangen nach Uberpriifung der Sicher-
heitsstandards.

Die jetzt von den Verkehrsministerien aus Bund und
Lindern gestartete Initiative ,Reisebussicherheit* soll priifen,
welche Mafinahmen ,das Vertrauen zum Reisebus wieder
herstellen” kéinnten. Verschirfte Kontrollen in den kommen-
den Monaten sollen nicht nur iiberhéhte Geschwindigkeit,
sondern auch Manipulationen an den vorgeschriebenen
Tempobegrenzemn aufdecken. Reisebusunternehmer, die
wiederholt Rechtsverstéfie begehen, werden genauso unter
die Lupe genommen, wie der Verstof} gegen die Gurtanlege-
pflicht in Bussen mit Sicherheitsgurten.

Metro- und Transrapid

Der Metrorapid in NRW ist am 27.6.03 gestorben. Der
Diisseldorfer Regierungschef Steinbriick musste er-
kennen, dass der Transrapid zwischen Diisseldorf und

Dortmund weder wirtschaftlich noch verkehrspolitisch
sinnvoll ist. Besonders erniichternd war, dass sich trotz der
zugesagten hohen Summen durch den Bund fiir die
Restsumme keine privaten Investoren auftreiben liessen.
Die DB AG und die Transrapidhersteller Siemens und
Thyssen-Krupp lehnten es strikt ab, fiir das Vorhaben
irgendwelche Betriebs- und Kostenrisiken zu ibernehmen.
Die Griinen und zahllose Bewohner und Lokalpolitiker
lehnten das teure Spielzeug kategorisch ab. Sie dringen
stattdessen auf mehr schnellere 5-Bahn-Verbindungen.

Nachdem NRW seinen Metrorapid nicht mehr bauen will,
sieht Ministerprisident Stoiber ,den Weg jetzt im Grund
frei® fiir den Transrapid von Miinchen Hbf zum Flug-
hafen. Auch Bundesverkehrsminister Manfred Stolpe
bekannte sich erneut zur Magnetschwebebahn: Wir wer-
den den Transrapid gemeinsam schaffen. Miinchens Ober-
biirgermeister lehnt ihn dagegen weiter ab: Eine Miir, dass
sich das finanzieren lisst. Der Bayerische Verkehrs-
minister Otto Wiesheu fordert die freigewordenen Bundes-
mittel, die fiir den Metrorapid vorgesehen waren. Andere
bayerische Politiker wollen die Mittel lieber in den S-Bahn-
Ausbau stecken.

Die Hiirden fiir die Realisierung des Projektes sind nach
wie vor sehr hoch und sehr vieles spricht dagegen.

Transrapid-Projekt in China gefahrdet
Bangen um Anschlussauftrige

Die Konzerne ThyssenKrupp und Siemens miissen Riick-
schlige beim Bau des Transrapid in China befiirchten.
Technische Probleme beim Probebetrieb der Magnet-

schwebebahn auf der Flughafenverbindung in Schanghai
gefihrden Anschlussauftrige fiir das Prestigeprojekt. Ein
| hoher deutscher Manager sagte der Siiddeutschen Zei-
tung, es sehe  lausig® aus. Ein Siemens-
Mitarbeiter in China sagte: .Das System
ist noch nicht stabil” Deutsche und Chi-
nesen streiten bereits {iber Reparatur-
kosten.

Inzwischen hat sich China entschlossen, flir
den Transrapid gedachte Strecken in Rad/
Schienetechnik zu bauen, und zwar mit
dem japanischen Shinkansen-System. (Die
Red.)

Niedrige Wasserstdnde behindern, wie hier auf dem Rhein, die Binnenschifffahrt. Bei Assmannshausen verengt eine Sandbank die Fahr-
rinne des grofiten deutschen Flusses. Der Pegel des Rheins hat nach Angaben des Wasser- und Schifffahrtsamts Duishurg den tiefsten
Juli-Stand seit 27 Jahren erveicht. Eine Einstellung des Schiffsverkehrs droht allerdings nicht. Kritischer ist die Situation nach der Hitze-
welle der vergangenen Wochen auf Teilen von Elbe und Donaw. Dort ist die Schifffahrt mittlenweile fast véllig zum Erliegen gekommen.

jo
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Erst kamen der Bundeskanzler und die Erdffnungsgiste, dann die Probleme: Seit der
pompdsen Einweithung des Transrapids in Schanghai macht die Magnetschwebebahn
nur noch negative Schlagzeilen. Indirekt kénnte in China sogar die Entscheidung iiber
die Zukunft des Vorzeigeprojekts der deutschen Industrie insgesamt getroffen werden.

Lufthansa: Weber iibergibt an Mayrhuber

Die Lufthansa startet inmitten der schweren Branchen-
krise in eine neue Zeit. Nach fast 12 Jahren an der Spitze
iibergab Konzernkapitin [iirgen Weber (61) den Chefses-
sel im Juni bei der Hauptversammlung in Kéln an seinen
Vize Wolfgang Mayrhuber. Weber wurde Chef des Auf-
sichtsrates,

Saale-Elbe-Kanal

Der Bau des umstrittenen Kanals ist nicht im Bundesver-
kehrswegeplan in die Kategorie ,Vordringlicher Bedarf”
eingestuft. Er wiirde etwa 8c Mio Euro kosten. Er kann
demnach erst wieder nach 2015 behandelt werden. Darin
waren sich die Minister Stolpe und Trittin einig.

Zahlen, die man sich merken sollte:

In die Umwelt werden in Deutschland jihrlich Boo Mio t
CO2 abgegeben(Das sind 10 Mio t/Einwohner, 10 mal
mehr als pro Durchschnittseinwohner in der Welt.}.

20 % des CO2 kommen aus dem Verkehr

Im Vergleich zu 1988 werden im Strassenverkehr bis 2005
Steigerungsraten von 25 % im Personenverkehr und mehr
als go % im Giiterverkehr erwartet. Trotz des Riickgangs
des spezifischen Kraftstoffverbrauchs von Pkw und Lkow
wird eine Zunahme von mehr als 40 % erwartet.

Die Eisenbahn hat den geringsten Ener-
gieverbrauch:

Gegeniiber dem Pkw 1/3,

Gegeniiber dem Kurzstreckenflug 1/4,
Er ist mit dem Energieverbrauch des
Binnenschiffes vergleichbar.

Jede Tonne, die von der Strasse auf die
Schiene verlagert wird, bringt eine Ent-
lastung von 8,1 kg COz (100 km

(COz-Minderung. 75 %)

Jede Person, die vom Pkw auf die
Schiene umsteigt, bringt eine Entlas-
tung von 10,4 kg COz/100 km (COz
Minderung 74 %)

SHANGHA
MAGLE

Bei der Bahn werden 12 % der Energie
aus regenerativen Energiequellen ge-
wonnen. go % der Verkehrsleistung ge-
schieht mit elektrischer Energie, 10 %
mit Dieselkraftstoff.

(Aus  Mobilitit mit gutem Gewissen"
von Axel Schwarz im Internationalen
Archiv fiir Verkehrswesen Heft 6 2003.)

Der VCD verdffentlichte auch dieses Jahr
wieder eine Auto-Umweltliste

Auf Platz eins landete wie im Vorjahr der VW Lupo 1.4 F5l,
ein Benziner mit moderner Direkteinspritz-Technik. Auf
dem zweiten Platz folgt denkbar knapp der Daihatsu Cuore
1.0 Plus, der fast die gleiche Punktzahl erreicht, aber nur
knapp die Hilfte kostet. Den dritten Platz eroberte der Toyota
Yaris 1.0 linea eco, ein intelligentes Fahrzeug, bei dem sich
die Autobauer auf das Wesentliche beschrénkt haben.

Okombi wachst weiter

Eine schéne Bilanz hat Osterreichs Kombi-Operateur
Okombi den Gesellschaftern auch fiir 2002 wieder vorge-
legt: Mit genau 694 275 Sendungen/1,5 Mio. TEU wurden
iiber zehn Prozent mehr Giiter auf die Schiene gebracht
als im Jahr zuvor.

Der Erfolg geht sowohl auf das Konto des unbegleiteten
Verkehrs (UKY) mit einem Plus von 15,3 Prozent als auch
auf das der Rollenden Landstralien, die im vergangenen
Jahr um 6,2 Prozent zulegten.

Im UKV kamen vor allem die Ganzziige bei den Verladern
gut an: Mit ihnen wurde die Hilfte des Aufkommens abge-
fahren, Wachstumstrager war beispielsweise der Ganzzug
Wels - Neuss mit einem Plus von 15,5 Prozent, Im inner-
tisterreichischen UKV wurde ein Plus von 27,3 Prozent auf
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mehr als 78000 Sendungen verzeichnet. Der bilaterale
Verkehr von Osterreich in die Beneluxstaaten sowie nach
Tschechien und Ungarn war hingegen mit einem Minus
von 14 bis 40 % nicht berauschend. Hofers Begriindung:
Das Preis-Leistungsverhiltnis sei mangelhaft gewesen.
Auf den Rollenden Landstraffen wurden mehr als 367000
Lkw befordert. Wiren nicht die technischen Probleme mit
den Niederflurwagen gewesen, hitte Okombi 2002 sogar
noch deutlich besser abgeschnitten.

Zu Engpissen beim Wagenmaterial kam es infolge der
durch das deutsche Eisenbahnbundesamt verfiigten
strengen Waggonkontrollen auf der Brenner-Rola Man-
ching-Brennersee. Wegen der zeitintensiven Revisions-
arbeiten musste der Fahrplan ausgediinnt werden; statt 30
Zugpaaren konnten nur noch 18 tiglich verkehren. Hinzu
kam, dass die OBB 128 iltere, nicht mehr verkehrssichere
Niederflurwagen aus dem Verkehr nahmen. Hofer: ,Das
hat den Engpass noch zusitzlich verschirft®,

Okombi ist der grofite Kombi-Kunde der OBB mit einer
Tonnage von 18,4 Mio t. Damit bringt es der Operateur auf
20,9 % des gesamten Giiteraufkommens der Bahn.

Die SBB optimieren den Wagenladungsverkehr

Die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) haben ent-
schieden: Fiir die Sanierung des defizitiren Wagen-
ladungsverkehrs wihlt sie die Variante ,Optimierung” und
nicht die Variante ,Redimensionierung®, Das dichte Netz
von Giiterzustellpunkten bleibt erhalten, die Bedienung
der Kunden im Tagesablauf wird auf zwei Wellen verteilt,
Das neue Konzept soll jihrliche Einsparungen von 29,5
Mio. CHF (rund 19 Mio. Euro) bringen. 300 Stellen
werden abgebaut. Die Umsetzung beginnt im Dezember
2003 und dauert bis Ende 2006. Um das Ziel der Eigen-
wirtschaftlichkeit zu erreichen, sind weitere Einsparungen
von 4.2 Mio. Euro notwendig.

Der Wagenladungsverkehr ist das Herzstiick des inner-
schweizerischen Schienengiiterverkehrs. Tiglich stellen
die Cargoteams den Kunden iiber 6ooo beladene Giiter-
wagen zu. Das Netz umfasst rund 690 Giiterzustellpunkte
mit Goo Freiverladeanlagen und 2450 Anschlussgleisen.
Dieses dichte Netz ist im Betrieb aufwendig und trigt mit
jdhrlich 23,2 Mio. Euro zum Defizit von SBB Cargo bei.
Um den Wagenladungsverkehr zu sanieren, hat SBB
Cargo in den vergangenen Monaten in Zusammenarbeit
mit Vertretern der Kunden, der Kantone sowie der Sozial-
partner zwei Varianten untersucht und die Vor- und Nach-
teile bewertet: — eine (sanftere) Variante ,Optimierung”
unter Beibehaltung des heutigen dichten Netzes von
Giiterzustellpunkten - eine (einschneidendere) Variante
+Redimensionierung” mit Schlieffung aller unrentablen
Giiterzustellpunkte. Dabei habe sich gezeigt, dass die
Variante ,Redimensionierung”, was die Wirtschaftlichkeit
anbelangt, besser abschneidet. Mit einem Einsparungs-
potential von 45,1 Mio Euro pro Jahr kénnte der Wagen-
ladungsverkehr profitabel betrieben werden.
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In der Gesamtbilanz schneidet allerdings die Variante
~Optimierung” besser ab. Thr Einsparungspotential belaufe
sich auf 19 Mio Euro. Damit erbringe sie nur knapp die
geforderte Ergebnisverbesserung von 36 Mio CHF.
Andererseits seien jedoch nur mit diesem Konzept die
Vorgaben des Bundes als Eigner der SBB umsetzbar,
nimlich den Wagenladungsverkehr sowohl eigenwirt-
schaftlich als auch flichendeckend zu erbringen. Die SBB
bekennen sich damit zur Prisenz in der Fliche. Die
Wagenzustellung erfolgt als Frithzustellung bis g Uhr,
anschliessend werden die Kunden an den 630 verkehrs-
schwachen Zustellpunkten mit der Tageszustellung be-
dient. Das ganze Konzept wurde mit Vertretern der Kun-
den, den Kantonen und den Sozialpartnern abgestimmt.

Die mit der ,Optimierung” méglichen Einsparungen von
29,5 Mio CHF sollen mit folgenden Massnahmen erreicht
werden:

. Das neue Produktionskonzept eliminiert die
extremen Spitzen am Morgen und am Abend.
Dadurch kommt SBB Cargo mit weniger Loks
und Personal aus.

. Einsatz von funkgesteuerten Rangierlokomotiven.

. Reduktion der Produktionsteams von 120 auf 44;
die einzelnen Teams werden grészer und dadurch
[exibler.

Fiir die Umsetzung des neuen Konzepts sind in den kom-
menden Jahren Investitionen von insgesamt &7 bis 100
Euro vorgesehen.

Die OBB im Jahre 2002 und Ausblick

Die Osterreichischen Bundesbahnen (OBB) haben zo02
rund 87,2 Mio. Giitertonnen auf die Schienen gebracht
und damit das Volumen gegeniiber dem Vorjahr um 17
Mio. t steigern kénnen. Der Umsatz blieb jedoch etwa auf
gleichem Niveau wie 2001, verkiindete Giiterverkehr-
vorstand Ferdinand Schmidt wihrend der Bilanzpresse-
konferenz in Wien.

Den verstirkten Wettbewerb durch die neuen Mitbewerber
auf der Schiene, aber vor allem durch den Lkw bekamen
die OBB im Vorjahr sehr stark zu spiiren. Unterm Strich
habe man noch etwas verdient, riumte Schmidt ein.

Im Vorjahr seien die OBB insgesamt trotz schwieriger
Konjunkturbedingungen passabel {iber die Runden ge-
kommen, zog Ridiger vorm Walde, Generaldirektor des
Carriers, Bilanz fiir 2002. Das Ergebnis aus der gewshn-
lichen Geschiftstitigkeit (EGT) belief sich im Vorjahr auf
125,2 Mio. Euro, was einem Zuwachs von 2.5 Prozent
gegeniiber ace1 entsprach. ,Wir haben seit 1994 noch nie
ein so gutes EGT gehabt”, kommentierte vorm Walde
dieses Ergebnis. Der Finanzerfolg hat sich um 1021
Prozent von minus g,4 Mio. Euro auf plus 200 ooo Euro
im Vorjahr verbessert. Rote Zahlen schrieb die Bahn
allerdings beim Betriebserfolg (EBIT), der sich um 4,9 %
auf 125 Mio. Euro gegeniiber 2001 verschlechterte,

Die OBB fahren im seit Mitte Mirz 2003 liberalisierten
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europiischen Giiterverkehrsmarkt gegen den Kostendruck.
«Der zunehmende Wettbewerb blist uns den Wind ins
Gesicht", so der Bahnchef. Die Kostenseite hinsichtlich
Personal, Einkiufen und Investitionen hitten die OBB gut
im Griff, nicht jedoch externe Einfliisse der Konjunktur-
entwicklung, weshalb sich vorm Walde auf keine Prognose
fiir das Jahr 2003 einlassen wollte.

Im Giiterverkehr wird die Oststrategie weiter voran-
getrieben. Laut Angaben von Schmidt wird der Vertriebs-
apparat in den siidosteuropdischen Lindern kriftig aus-
gebaut. Gelingen soll das sowohl durch verstirktes eigen-
stindiges Agieren, aber auch fiber die Firmen der Spe-
ditionsholding sowie durch regionale Partnerschaften mit
ansissigen Spediteuren. Konkrete Expansionspline wilzen
die OBB fiir Tschechien, Slowakei, Ungarn sowie Rumi-
nien., Vor zwei Wochen wurde gemeinsam mit dem
italienizchen Partner Lucefin in Santo Stino in Norditalien
eine neue Logistikanlage erdiffnet, die als Hub fiir Bahn-
verkehre zwischen Osterreich und Italien fungieren soll.
Den Zuwachs im Giiterverkehr verdankt das Unter-
nehmen dem Wagenladungsverkehr mit einem Aufkom-
mensplus von 1,4 Prozent auf 61,8 Mio t und dem
Stiickgutverkehr, wo ein Zuwachs von 5 % auf 1,3 Mio. t
erzielt worden ist. Vorm Walde wehrte einmal mehr
Vorwiirfe ab, die OBB wiirden notleidende Geschiftshe-
reiche quersubventionieren. ,Wir haben zwei getrennte
Rechnungskreise, die in einer gemeinsamen Bilanz miin-
den®, erklirte er.

Die im Unternehmensbereich Infrastruktur gemaf Bun-
desbahngesetz zu titigende Verlustabdeckung des Bundes
ist 2002 um 5,6 Prozent auf knapp iiber eine Mrd Euro
gestiegen, woraus sich in der Infrastruktur ein um 4,6 %
erhéhter Bundeszuschuss von knapp 1,2 Mrd. Euro ergab.
Das Benutzungsentgelt, das die Osterreichischen Bun-
desbahnen an die Schieneninfrastrukturgesellschaft
SCHIG zahlen, ist um 5,4 % auf 314 Mio. Euro gestiegen.
Der Personalaufwand der Infrastruktur, der ebenfalls
vollstindig vom Bund gedeckt wird, erhiihte sich um 3,3 %
auf grb Mio. Euro.

Der Fahrweg der Privatbahnen in der Schweiz

Nach Plinen der Schweizer Regierung sollen die Privat-
bahnen der Schweiz ihre Netze an die Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) abtreten und kiinftig nur als reine
Betreibergesellschaften weiterleben. Die Blindelungspline
sollen mit der so genanten Bahnreform 2 verwirklicht wer-
den.

Wiederinhetriebnahme der Bahn zwischen
Meran und Mals im Sommer 2004

Wer in den letzten Jahren Urlaub im Vinschgau gemacht
hat, weiss ein Lied davon zu singen, wie sehr die Haupt-
strasse durch den Gau iiberlastet ist und das in einem sehr
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schénen Urlaubsgebiet, wo die Siidtiroler Apfel eigentlich
ohne die Strassenabgase reifen sollten.

Die Bahn, die 1906 in Betrieb genommen worden ist,
wurde von den F3 sehr vernachldssigt und rgor stillgelegt.
1998 ging das Bahnareal zwischen Meran und Mals an die
autonome Region Trentino-Siidtirel {iber. Seither wird
geplant und gebaut und 2004 sollen Triebwagen die 62
km lange Strecke im Stundentakt befahren. 80 Mio Euro
kostet die Wiederherstellung und Modernisierung der
Bahn, Jetzt iiberlegen die Anrainerstaaten Osterreich und
die Schweiz, ob nicht Mals an ihre Bahnen in Landeck,
Scuol oder Zernec angebunden werden soll. (Vergleiche
Skizze)

Slowenische Eisenbahnen: Weg fiir Bahnreformen frei

Sloweniens Staatsbahn {SZ) wird nach ihrer Aufsplittung
nur teilprivatisiert. In keiner der drei neuen Bahngesell-
schaften kénnen private Investoren einen Mehrheitsanteil
erwerben. Vor der Privatisierung soll die 8Z noch finan-
ziell saniert werden. Bei den Bahninvestitionen findet eine
Verlagerung auf die Modemisierung der Infrastrukturan-
lagen statt.

Die SZ soll fit gemacht werden fiir den im Mai 2004
bevorstehenden EU-Beitritt. Seit Herbst zooz liegt das
langfristige Reformprogramm ,Neue Richtung® vor, das
nun auch durch die neue Gesetzgebung unterstiitzt wird,
Als kleines Land an der Schwelle zu Sildosteuropa muss
die slowenische Bahn vor allem fiir die rasche Expansion
des Transitverkehrs geriistet sein. Er macht heute rund &o
% des gesamten Verkehrsaufkommen aus.

In Slowenien kreuzen sich der fiinfte und zehnte der pan-
europiischen Transportkorridore, Dem Ausbau dieser bei-
den Trassen gilt nun hiichste Prioritit. Slowenien hat sich
zudem gegeniiber der EU verpflichtet, bis 2005 an der
Schnittstelle die Voraussetzungen fiir Interoperabilitit zu
schaffen.

Laut Gesetz wird die staatliche slowenische Bahngesell-
schaft in drei Teile zerschlagen. In einer neuen Holding
sollen dann die Gesellschaften fiir den Personenverkehr,
den Giiterverkehr sowie fiir die Infrastruktur und das
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Bahnmanagement zusammengefasst werden. Die Infra-
struktur wird ganz in staatlicher Hand bleiben. Die beiden
Transportunternehmen der Bahn sollen dagegen teilpriva-
tisiert werden, aber zu mindestens 51 % auch kiinftig unter
staatlicher Kontrolle bleiben. Die Altschulden belaufen
sich auf rund 290 Mio Euro,

Eine Agentur wird fiir die Verwaltung der Bahninfrastruk-
tur verantwortlich sein, die Investitionsprogramme erar-

beitet und Nutzungskonzessionen fiir das Bahnnetz an |

Dritte vergibt. Aus diesem Geschift erwartet sich Slowe-
nien kiinftig jihrliche Einnahmen von 22 Mio Euro.

Der neuen Bahnagentur stehen 2003 fiir Instandhaltungs-
und Medernisierungsmafnahmen an den Bahnanlagen g3
Mio Euro zur Verfiigung, Es handelt sich dabei um Projek-
te, fiir Finanzierungen der EU in Aussicht stehen.

Noch bevor Slowenien Mitglied der EU wird, soll es eine
Express-Bahnverbindung zwischen Ljubljana und Venedig
geben, die fiir die Strecke nur drei Stunden braucht.

Plane gibt es auch fiir eine schnellere Verbindung nach
Belgrad. Hier soll die Fahrtzeit von zehn auf sechs Stun-
den sinken. Die Strecke nach Belgrad ist Teil des Zehnten
Korridors, an dessen Wiederbelebung Slowenien sehr
gelegen ist,

Schon im laufenden Jahr will die Bahn nach fiinf Jahren
mit Verlusten schwarze Zahlen schreiben. Bei Betriebs-
einnahmen von rund 256 Mio Euro war 2002 ein Verlust
von 47 Mio Eure entstanden.

Dras Transportaufkommen der Bahn wird in den kommen-
den Jahren rasant anwachsen. 2002 wurden 16,3 Mio t
Giter beftrdert; 2010 sollen es 27 Mio t sein. Beim
Personenverkehr wird gleichzeitig eine Zunahme von 14, 7
auf 18 Millionen Fahrgiiste erwartet.

Die Einnahmen aus dem Giiterverkehr werden auf 228
Mio Euro geschitzt. Das entspriche einem Plus von 63 %.
Fiir den Personenverkehr wird ein Zuwachs um 36 % auf
343 Mio Euro prognostiziert,

Die Autoroute Ferroviaire am Mont Cenis startet

Der kommerzielle Betrieb der Autoroute Ferroviaire
Alpine (AFA: Rollende Autobahn iiber die Alpen) von
Frankreich nach Italien soll Mitte Juni 2003 beginnen. Auf
der 175 km langen Strecke zwischen Alton Bourgneuf in
Savoyen und Orbassano im Piemont bieten FS Trenitalia
und SNCF zunidchst vier tigliche Hin- und Riickfahrten
an. Die bescheidenen Anfinge des Huckepacktransports
auf dieser Achse sind bestimmt durch die noch laufenden
Bauarbeiten zur Herrichtung des Lichtraumprofils B+ im
Tunnel von Frejus, wie der Scheiteltunnel der Mont-Cenis-
Linie offiziell hejsst,

Die Regierungen der beiden Linder hatten am 29. Januar
2001 ein Abkommen unterzeichnet, das unter anderem
die Realisierung der AFA vorsieht und inzwischen nach
der Ratifizierung in Frankreich und [talien in Kraft getre-
ten ist. Dieser Vertrag fordert auch die Realisierung
weiterer Bauobjekte, daruntér des 53 km langen Mont-
d’Ambin-Basistunnels auf dem grenziiberschreitenden
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Abschnitt einer neuen Bahnverbindung von Lyon nach
Turin. Am Gipfeltreffen von Perigueux haben der franzé-
sische und der italienische Verkehrsminister zudem ver-
einbart, das Defizit wihrend der Versuchsphase der
Rollenden Autobahn von 2002-2006 (nun zoo3-2007) zu
gleichen Teilen zu tragen.

Die Hochstgeschwindigkeit auf der AFA ist auf 100 km/h
begrenzt.

Das Verbot, mit Tanklastwagen Brennstoffe iitber verschie-
dene Grenziiberginge zu transportieren, verschafft der
AFA ein Verkehrsaufkommen von von bis zu 50 coco
Einheiten pro Jahr, was genau der Anfangskapazitit ent-
spricht.

Fiir die SNCF ist dies ein ermutigendes Signal, gehért
Frankreich doch zu den Lindern, wo der Kombinierte
Verkehr nicht besonders populir ist.

Doch inzwischen ist der alpenquerende Giiterverkehr auch
in Frankreich ein zu heikles politisches Thema geworden,
als dass die Regierung in Paris einfach die Hinde in den
Schof legen kiinnte. So lange sich die grofie Lisung Lyon-
Turin noch nicht einmal im Planungsstadium befindet, ist
die ,autoroute ferroviaire alpine"* immerhin ein erster
Schritt, um die erhitzten Gemiiter der Bewohner der
franziisischen Alpentiler von Frejus und Maontblanc zu be-
ruhigen.

Die neue Rola, welche die Bahnlinie iiber Modane be-
nutzt, kann von September an zunichst vier Fahrten tig-
lich in beide Richtungen anbieten. Dag bedeutet, dass im
Jahr immerhin bis zu soooo Lkw weniger auf der Strafe
die Alpen {iberqueren.

Die Zahl der Abfahrten kénnte problemlos auf 20 bis 30
erhoht werden, wenn da nicht das Problem mit dem Licht-
raumprofil wire.

Die Tunnel, unter anderem auch der 14 km lange Mont
Cenis, sind zu niedrig. Daher kénnen auf die Waggons
keine Fahrzeuge mit der européischen Standardhéhe von 4 m
verladen werden. Das: beschrinkt den Kundenkreis in den
nichsten vier Jahren — so lange dauert der Ausbau der
Infrastruktur - auf Speditionen mit Spezialfahrzeugen,
wie etwa Tank- und Silo- oder Flachbettfahrzeuge. Jeder
Zug vermag 18 Lastziige aufzunehmen.

Fiir das Verkehrsaufkommen am Frejus-Strassentunmnel
bedeutet dies eine Verringerung um mindestens 25 % des
heutigen Lkw-Aufkommens,

Wihrend der Versuchsphase haben Frankreich und Italien
vereinbart, das Projekt mmit jihrlich 12.2 Mio Euro zu sub-
ventionieren, damit der Preis fiir die einzelne Fahrt eine
wirkliche Alternative zu den Kosten des reinen Strassen-
transportes darstellt. Eine Alpenquerung kostet 2go Euro,
Vielfahrer kiinnen bis zu 20 % einsparen.

Privatisierung der Russischen Eisenbahnen

In Russland, dem flichengréften Land der Erde, in dem
es vsl erst im néchsten Jahr eine durchgehende Strassen-
verhindung zwischen der Pazifikkiiste und dem Rest des
Riesenreiches geben wird, ist die Fisenbahn nach wie vor
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das wichtigste Transportmittel. 2002 wurden 81 % aller |

Giitertransporte (ohne Beriicksichtigung von Pipelines)
iiber die Schiene abgewickelt. Im westlichen Europa liegt
dieser Wert deutlich unter 2o %,

Mit einem Grundkapital von iiber 4o Mrd Euro, einer
Gesamtstreckenlinge von 87 500 km und 1,6 Mio Mit-
arbeitern ({iber zwei ProZent der werktitigen Bevélkerung
des Landes) wird die zur Aktiengesellschaft umgewandelte
Russische Eisenbahn neben dem weltgrissten Gas-
produzenten Gasprom und dem Stromkonzern RAO EES
zu den drei griffiten russischen Konzernen gehoren.

Die 18 regionalen Tochtergesellschaften zwischen Kalinin-
grad und der Pazifikinsel Sachalin verwalten ein gigan-
tisches Imperium, zu dem auffer eigentlichen Betrieben
der Eisenbahnwirtschaft auch ein Netz von eigenen Kin-
dergirten, Krankenhfusern und Forschungsinstituten und
Hunderte anderer Betriebe gehoren, Einen grofien Teil der
sozialen Einrichtungen wird die Eisenbahn im Zuge der
Reform an die jeweiligen Kommunen abgeben, Nach der
Umwandlung in eine Aktiengesellschaft sollen dann zu-
nichst Industriebetriebe, Bavunternehmen und im Han-
del titige Firmen aus dem Konzern ausgegliedert werden.
DHe Reform der russischen Eisenbahnen geht in die ent-
scheidende Runde. Mit dem Inkrafttveten des neuen Eisen-
bahngesetzes (18. Mai} kann die Griindung der staatlichen
Bahn-AG .0AQ Rossijskije Zhelesnyje Dorogi (RZD)"
eingeleitet werden. Das michtige Moskauer Eisenbahn-
ministerium will sich schrittweise iiberfliissig machen.
Bereits Ende September kiinnten die Strukturen der QAO
RZD funktionsfihig sein. Das Grundkapital des Riesen-
konzerns wird voraussichtlich etwa 1,6 Trillionen Rubel
{43 Mrd Euro} betragen. Etwa rooo von derzeit 2046 dem
Ministerium unterstellte Betriebe und Organisationen
werden Teil der OAOQ RZD. Die {ibrigen werden entweder
regionalen Behorden abgetreten, direkt privatisiert oder
verbleiben vorerst beim Ministerium, Die Risiken, dass
ausgegliederte Betriebe bankrott gingen, seien minimal.
Ende des Jahres werde die neu gegriindete AG damit
beginnen, Steuern zu zahlen. Die ersten Aktien der
russischen Eisenbahn kénnten bereits 2005 an der Bérse
gehandelt werden. Welches Schicksal auf das Eisenbahn-
ministerium wartet, ist noch nicht entschieden. Als wahr-
scheinlich gilt eine Zusammenlegung mit dem Ver-
kehrsministerium. Ziel der russischen Eisenbahnreform
ist es, iiberall dort, wo es in der Branche méglich ist, den
Wetthewerb konkurrierender Anbieter zuzulassen.

Der Einzug marktwirtschaftlicher Mechanismen soll
Giitertransporte billiger machen und dadurch die Wett-
bewerbsfihigkeit der russischen Industrie insgesamt for-
dern. Der bislang notorisch Verlust bringende Personen-
verkehr soll zukiinftig nicht mehr durch die Einnahmen
aus den Giitertransporten subventioniert werden

Auch soll die Reform dazu dienen, die notwendigen Mittel
in Millionenhéhe zu akkumulieren, die zur Erneuerung
der griBtenteils veralteten Technik und zur Rekonstruk-
tion vieler tausender Gleiskilometer benétigt werden.
Bereits im laufenden Jahr will die Eisenbahn umgerechnet
2,36 Mrd. Euro bezichungsweise drei Viertel ihres gesam-

ten Investitionsprogramms fiir den Kauf neuer Waggons
und Lokomotiven verwenden. Anders als in anderen
curopidischen Lindern solle die Staatskasse durch die
russische Eisenbahnreform jedoch nicht zusitzlich belastet
werderL.

Bedingt durch die gute Binnenkonjunktur, steigende
Exporte russischer Rohstoffe und die zunehmende Attrak.
tivitit Russlands als Transitland fiir Giitertransporte
zwischen Ostasien und Europa konnten die russischen
Eisenbahnen ihren Umsatz in den vergangenen Monaten
um zehn Prozent im Vergleich zum jeweiligen Vorjahres-
zeitraum steigern. Dadurch gelang es, die Schuldenlast der
Eisenbahn auf eine Summe von 41 Mrd Rubel (1,17 M1d
Euro) zu reduzieren. Um ohne staatliche Subventionen
auszukommen, konnte das Ministerium durchsetzen, dass
ein grofer Teil der gewinnbringenden Fremdbeteili-
gungen, etwa an Baufirmen oder Schwarzmeer-Sanatorien
nicht aus der neuen Eisenbahn AG ausgegliedert wird.
Diese Geschiftsfelder werden gebraucht, um die Reform
zu finanzieren.

Den Kenner Russlands wundert es, dass das Militir der
Privatisierung zugestimmt hat, wo doch die Eisenbahn die
Mehrzahl aller Militirtransporte abwickelt. Der Herausgeber
erinnert sich noch, wie auch nach dem 2. Weltkrieg die
russische Bahn militdrisch organisiert war. Die Entladung von
Giiterziigen durfle nicht ldnger als zwei Stunden dauern. Wer
dagegen verstiess, wurde bestraft. Schaden bei der Entladung
wurden in Kauf genommen.

Eine starke Konkurrenz wird nicht erwartet, wenn auch
einzelne Firmen fiir den Markteinritt durchaus bereit sein
kéinnten.

Viel Verkehr auf der Transsib

Der Irak-Konflikt hat der Transsibirischen Eisenbahn
Rekordverkehr beschert. Wegen der schwierigen Lage auf
der Schiffsroute durch den Suez-Kanal wechselten offen-
bar viele Transportunternechmen auf die Schiene. Gemiss
russischem Eigenbahnministerium nahm der Umsatz im
ersten Quartal 2003 im Vergleich zum Vorjahr um 50
Prozent zu.

Die Bedeutung der vollstindig elektrifizierten, rund g500
km langen Strecke fiir den Giiterverkehr diirfte in den
nichsten Jahren generell zunehmen. Insbesondere von
Seiten Siidkoreas sind Bestrebungen im Gange, das Land
iiber China und Russland an das europiische Bahnnetz
anzuschlieszen.

Italiens Eisenbahnen schreiben Gewinne
Den nachstehenden Beitrag haben wir einem Interview der

Sikdd. Zeitung vom 31.6.03 mit dem Bahnchef Giancarlo
Cimoli {64) enthommen: :
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Cimoli ist seit g Jahren Chef der Ferroivie dello stato (FS).
Die FS machten 2002 bei einem Umsatz von fiinf Mrd
Euro einen Brutto-Gewinn von 730 Mio Euro, bei nur zwei
Mrd Euro Schulden. Doch sind die Verhiltnisse mit der
DB nicht vergleichbar. Die DB ist dreimal so gross,
Deutschland ist mitten in Europa auch Transitland, wih-
rend ltalien ein langgezogenens Gebilde ist, in dem fast
drei Viertel der Wirtschaftsleistung auf die Po-Ebene ent-
fallen. Das bedeutet, 7o % des Verkehrs rollt iiber 25 % der
Gleise.

Worauf ist sein Erfolg zuriickzufiithren:

Als Cimoli kam, waren die FS ein grosser Staatsmono-
polist ohne industrielle Arbeitsweise. Fithrungsziele oder
richtige Buchfithrung gab es nicht; die Gewerkschaften
waren die eigentlichen Inhaber des Unternehmens und
Politiker schusterten sich gegenseitig Posten zu. Der da-
malige Ministerprisident Prodi hat ihn um Hilfe gerufen.
In den riickliegenden sechs Jahren wurden 50 coo Mit-
arbeiter entlassen und 20 coo qualifizierte Krifte neu
eingestellt.

Es gab natiirlich eine Menge Widerstand. Das Unterneh-
men wurde in Sparten aufgeteilt, aus denen Tochtergesell-
schaften gemacht wurden. Wir nahmen private Gesell-
schafter in unsere Bahnhéfe. Wir erklirten einen Lohn-
stopp und brauchten dann drei Jahre, um mit unseren elf
verschiedenen Gewerkschaften einen neuen Tarifvertrag
auszuhandeln.

SZ: Warum haben die Gewerkschaften nicht die Revolu-
tion ausgerufen?

Cimoli: Wir haben gleichzeitig mit der Liberalisierung des
Marktes begonnen und den Gewerkschaften gesagt, die FS
sind kein Monopolist mehr, und ihr miisst jetzt nicht
mehr mit uns, sondern mit dem Industrieverband verhan-
deln, in dem auch andere Arbeitgeber organisiert sind. Das
hat sie diszipliniert. Gleichzeitig wurde der Schutz fiir F5-
Manager aufgehoben. Sie kinnen entlassen werden wie
jeder andere auch.

8Z: FS macht seit zwei Jahren Gewinne. Doch kann man
angesichts hoher Staatszuschiisse von echten Gewinnen
sprechen?

Cimoli: Wir bekommen heute weniger Geld vom Staat als
1996. Gleichzeitig haben wir die Kosten massiv gesenkt,
nicht nur iiber Personalabbau. Zum Beispiel bekamen
externe Reinigungsfirmen neue Vertrige und bis zu 50
Prozent weniger Geld. Das war in einem Land, in dem es
Mafia und Camorra gibt, sehr kompliziert. Viele Waggons
haben gebrannt, und wir haben eine Menge, sagen wir, ,gute
Ratschlage” erhalten. Und schlieflich: Das Ministerium
hat uns seit drei Jahren keine Fahrpreiserhhung gestattet;
wir haben jetzt das gleiche Preisniveau wie in Polen.

$Z: Netz und Fahrzeuge wurden jahrelang vernachlissigt.

Cimoli: Wir haben seit 1996 die jihrlichen Investitionen von
2.4 auf 7 Mrd Furo hochgefahren. 2005 werden es 10 Mrd
sein. In den nichsten zehn bis zwilf Jahren investieren wir
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138 Mrd Euro, davon 6o Mrd in Hochgeschwindigkeits-
strecken, 63 ins normale Netz und 13 in Loks und Wagen.

SZ: Viele zweifeln am Sinn der teuren Hochgeschwin-
digkeitstechnik .

Cimoli: Auf der Strecke von Florenz nach Rom, die schon
fertig ist, hat die Bahn einen Anteil von 84 Prozent am
gesamten Verkehr. Wenn es miglich ist, von Mailand nach
Rom in 3 Stunden 15 Minuten zu fahren, werden die
Kunden ihnlich begeistert sein. Schén wire es, hitte man
schon vor 2o Jahren begonnen.

SZ: Eisenbahnen in Europa verlieren immer weiter Markt-
anteile. Ist dieser Trend zu stoppen?

Cimoli: Erstens ist ein schienengebundenes System weni-
ger flexibel als Lastwagen oder Autos. Zweitens haben
Bahngesellschaften bis vor wenigen Jahren sehr ineffizient
gearbeitet. Drittens gelten fiir Ziige und Lastwagen ver-
schiedene Sicherheitsbestimmungen. Aufierdem stimmt
die Preispolitik nicht. Fin Llkw zahlt auf den Stralen nicht
den Nutzungspreis, der seinem Platzverbrauch entspricht,
von Umweltschiden oder Verkehrsgefahren ganz zu
schweigen. Das ist unfairer Wettbewerb.

Wir als Bahn miissen sehen, dass unser Angebot stimmt.
Wir werden mit mehr Kapazitit und besserer Qualitat
gegenhalten. Wir warten auf Entscheidungen aus Briissel,
sonst dndert sich nichts. Nationale Regierungen kinnen
keine Regeln beschlieBen, die sich gegen Lastwagen
richten, denn dann ist gleich das Land blockiert. Es gibt
keinen Politiker, der stark genug wire, das zu tun.

SZ: Bis 2008 soll der Schienenverkehr in Europa libera-
lisiert werden. Wie schnell 6ffnet sich Italiens Markt?
Cimoli: Er ist schon offen. Im Frachtgeschift haben wir
sechs bis sieben neue Anbieter. Im Personenverkehr gibt
es den von Schweizern betriebenen Cisalpino in Nord-
italien.

SZ: Kinnen Sie damit leben?

Cimoli: Mir macht es nichts, wenn wir als FS eines Tages
nur noch 8o Prozent des Marktes abdecken. Nur will ich
dann genauso wie die Wettbewerber ertragreiche Strecken
herauspicken diirfen. Wenn der Staat will, dass ich weiter
nach Sizilien fahre, muss er mir die Differenz zwischen
Kosten und Erlés bezahlen.,

SZ: Gibt es einen Privatisierungsfahrplan fiir die FS?
Cimoli: Mein Gesellschafter hat sich dazu nicht festgelegt.
Ein Bérsengang wire wenn iiberhaupt nur fiir die
Verkehrsgesellschaft Trenitalia denkbar.

SZ: Thr Vertrag bei den FS endet im Dezember, Haben Sie
Thre Mission erfiillt?

Cimoli: Es ist noch viel Arbeit zu tun; aber der Job wird ein
anderer sein. Ich kann sagen, mein Unternehmen ist jetzt
ein normales Unternehmen wie jedes andere. Das war
mein Ziel,
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Italien fordert Bau von neuen Alpentrassen

Die Straffenverbindungen iiber die Alpen miissen ausge-
baut werden, sonst sci der zu erwartende Anstieg des
Giitertransports um 40 Prozent im EU-Raum in den
nichsten zehn Jahren nicht zu bewiltigen. Das forderten
die italienischen Transportverbinde (Confetra und Astra)
im Rahmen der Alpentransit Konferenz in Cuneo. ,Wir
brauchen bessere Straffenverbindungen nach Europa, wie
einen zweiten Tunnel am Frejus und am Montblanc, sowie
eine dritte Spur auf der Brennerautobahn. Bahntunnel
alleine reichen nicht aus®, sagte Confetra-Prisident Aldo
Gatti, Er wurde darin unterstiitzt vom italienischen Ver-
kehrsminister Pietro Lunardi, der wie sein Schweizer
Amtskollege Moritz Leuenberger an dem Treffen teil-
nahm.

Die Schweiz beharrte hingegen auf ihrem Standpunkt. Das
primare Ziel bleibe die Verlagerung des Schwerverkehrs
auf die Schiene, betonte Leuenberger. Erneut plidierte er
fiir eine stetige Verbesserung des europiischen Schienen-
giiterverkehrs auf der Nord/Siid-Achse. Lunardi sagte, dass
der Alpentransit kein bilaterales Problem sein diirfe, son-
dern auf gesamteuropdischer Ebene zu lsen sei. Er schlug
vor, die Ergebnisse der Konferenz in einem ,Cuneo Doku-
ment” zusammenzufassen und der EU-Kommission vor-
zulegen,

Die GRV meint, neue Strassen widersprichen der Alpen-
konvention, in der seinerzett beschlossen wurde, keine neue
Strassers mehr durch die Alpen zu bawen. Dies diirfie auch den
massiven Ausbau von Transitwegen einschliessen.

Auch Osterreich will eine elektronische Lkw-Maut

Vor mehr als zwei Jahren hatte der Europdische Gericht-
shof in StraRburg festgestellt, die von Osterreich erhobene
Maut fiir die Brennerstrecke sei diskriminierend sowie
iiberhht und verstoRe damit gegen EU-Recht. Bis heute
ist Osterreich diesem Urteilsspruch nicht durch aus-
reichende Mautsenkung nachgekommen, meint der Bun-
desverband fiir Giiterverkehr und Logistik (BGL).

Nun plant Osterreich die Einfithrung einer .vollelek-
tronischen Maut® fiir sein Autobahn- und Schnellstraffen-
netz, Fiir schwere Giiterverkehrsfahrzeuge mit 4 und
mehr Achsen ist generell (exklusive Umsatzsteuer) ein
Kilometersatz in Hiohe von mehr als 27 Cent vorgesehen,
Bereits dieser ,Normaltarif® liegt deutlich iiber der in
Deutschland geplanten km-abhingigen Autobahn-
benutzungsgebiihr fiir mautpflichtige Fahrzeuge. Wer
allerdings glaubte. mit Einfithrung dieser elektronischen
Maut in Osterreich gehire das Problem diskniminierender
und iiberhshter Tarife auf alpenquerenden Verbindungen
der Vergangenheit an, sieht sich getiuscht. So sollen auf
so genannten ,Sondermautstrecken”, wozu neben der
Brennerstrecke auch die Tauern-, die Pyhrn- und die

Karawanken-Autobahn sowie die Arlbergschnellstrae
gehoren, kiinftig gegeniiber dem MNormaltarif drastisch
hihere Tarife gelten. Fiir die Brennerautobahn 2. B. ist fiir
schwere Lkw ein Tarif in Hohe von 1,43 Euro je Kilometer
vorgesehen, nachts soll dieser Tanif sogar auf 2,86 Euro je
Kilometer erhiht werden.

Nach Ansicht der von dieser Maut betroffenen Giliterkraft-
verkehrsverbinde der Nachbarstaaten sowie der Interna-
tional Road Transport Union (IRU) wiirde damit auch die
.neue Maut" gegen EU-Recht verstoflen: Nach wie vor
seien die Tarife auf den Sondermautstrecken iitherhaht
und diskriminierend.

Die GRV meint, dass die weit hoheren Mautgebithren in
Osterreich dazu beitragen wiirden, Giiter von der Strasse auf
die Schiene zu verlagern.

SBB Cargo will Grossterminal bauen

Die Planungen der SBB Cargo fir den Bau eines Container-
Gateway im Morden Basels nehmen konkrete Formen an.
Das Grofiterminal fiir den unbegleiteten Kombinierten
Verkehr (UKV) soll auf dem Gelinde des ehemaligen
Rangierbahnhofs entstehen. Das Areal eignet sich bestens
als kiinftige Verkehrsdrehscheibe zwischen Deutschland,
Benelux und Frankreich im Norden sowde Italien im Siiden.
SBB Cargo, die Frachttochter der Schweizerischen Bundes-

| bahnen, hat das 14 ha groRe Grundstiick vom (deutschen)

Budeseisenbahnvermégen erworben. Die Investitionen
werden je nach Ausbaustufe auf 32,4 bis 64,8 Mio Euro
veranschlagt. Weitere 19,4 bis 32,4 Mio Euro sollen in
Erginzungsprojekte flieRen. Dazu zihlen ein Umspann-
komplex (Lokwechsel), die Erweiterung der jetzigen
Doppelspur Basel-Freiburg auf vier Spuren sowie eine
Betriebsanlage, in der bis zu 1,5 km lange Giiterziige fiir
den transalpinen Streckenabschnitt zusammengestellt
werden konnen. Zum Vergleich: Die maximale Linge
eines konventionellen Giiterzugs betrigt 750 m. Nach dem
aktuellen Stand der Planungen wird die kranbare Schien-
enlinge — sechs Gleise unter bis zu vier Containerkrinen
fiir den Vertikalumschlag — 700 m betragen. Hinzu
kommen infrastrukturelle Baumafnahmen wie Stau-
riume, Zufahrtsstraffen, Ein- und Ausfahrtstore, ein
Rundlaufsystem fiir die reibungslose Abfertigung der Lkw
sowie Sicherheitseinrichtungen gegen potenzielle Stirfille,
In der ersten Betriebsphase des neuen Gateway will SBEB
Cargo rund 1oooo Einheiten pro Jahr umschlagen. Im
Endausbau soll sich dessen Kapazitit mehr als verdoppeln.

Connex UK verliert Lizenz

Die britische Bahnaufsichtsbehérde, die ,Strategic Rail
Authority® (SRA), entzieht der Connex Transport UK auf
Ende zooj3 die Lizenz zum Betrieb des ,South-Eastern®-
Streckennetzes, das beziiglich Passagierautkommen eines
der grisssten Regionalnetze in Grossbritannien ist und die
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Grafschaften Kent, Surrey und Essex umfasst. Offiziell
wiirde der Vertrag erst Ende 2006 auslaufen, jedoch
gelang es Connex offenbar nicht, fiir die restliche Betriebs-
periode ein {iberzeugendes Konzept vorzulegen, um auf
den stark belasteten Strecken im Siidosten Englands die
Plinktlichkeit zu erhéhen und die Ausfallquote zu
verringern. Connex will den Entscheid der SRA nach
eigenen Angaben nicht anfechten. Die SRA will nun rasch
eine neue Ausschreibung starten, welche zusitzlich zum
bisherigen South-Eastern-Netz auch die inlindischen
Hochgeschwindigkeitsstrecken iiber den Kanaltunnel- Rail
Link enthalten soll. Schon in 1 bis 1 1/2 Jahren soll der
neue Betreiber aktiv werden. Bis dahin wird der Betrieb
durch eine Interimsgesellschaft, genannt South Eastern
Trains aufrechterhalten,

Verschiedenes

Transportvolumen ging 2002 zuriick
BAG legte Marktheohachtungshericht 2002 vor

Auch im vergangenen Jahr sind in Deutschland weniger
Giiter befordert worden als im Vorjahr. Das geht aus dem
jetzt vorgelegten Geschiftsbericht zo02 des Bundesamtes
fiir Giiterverkehr (BAG) hervor. Im Jahr 2002 verringerte
sich die im StraBen-, Eisenbahn- und Binnenschiffs-
verkehr beférderte Giitermenge um 5 Prozent auf etwa 3,2
Mrd t. Ein Jahr zuvor lag der Riickgang bei 3,8 Prozent.
Der Einbruch des Transportaufkommens hat alle drei Ver-
kehrstriger (Strafie, Schiene und Binnenschiff) betroffen.
» Im Strafengiiterverkehr (national und international) ver-
ringerte sich die befirderte Menge um 5,7 % auf'27 Mrd t.
+ Im Eisenbahngiiterverkehr sank die beférderte Giiter-
menge um 1 % auf 285,4 Mio t.
+ lm Binnenschiffsgiiterverkehr wurden im vergangenen
Jahr 331,7 Mio. t befordert. Damit verringerte sich das
Transportaufkommen um 1,8 %.

Drei Ursachen werden fiir den StraBengiiterverkehr ge-
nannt: Schwache Entwicklung der deutschen Aus- und
Einfuhr, abgeschwichtes Wirtschaftswachstum und
anhaltend schlechte konjunkturelle Entwicklung speziell in
der Bauwirtschaft. ,Die wirtschaftlichen Probleme der
haben sich verschirft*. Die iiberwiegende Anzahl der Lkw-
Unternehmen befinde sich in einer dusserst angespannten
wirtschaftlichen Situation. Immer mehr Unternchmen ge-
rieten in eine existenzielle Krise und miissten aus dem
Markt ausscheiden.

Sowohl beim Eisenbahnverkehr als auch in der Binnen-
schifffahrt waren die Beférderung von Steinen und Erden
sowie Baustoffen, Eisen- und NE-Metallen als auch von
Erzen und Metallabfillen auf Grund der konjunkturellen
Entwicklung riickliufig. Gestiegen ist hingegen bei beiden
Verkehrstrigern das Volumen bei chemischen Produkten
und besonderen Transportgiitern.
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Alstom-Bahngeschaft ist nicht verkduflich

Der neue Alstom-Chef Patrick Kron hat den Verkauf seines
Eisenbahn-Geschifts erneut kategorisch ausgeschlossen.
Kron sagte in Paris, es seien nie entsprechende Gespriiche
gelithrt worden und das sei auch nicht vorgesehen. Das
Eisenbahngeschift gehéire zum Kerngeschift von Alstom.
Siemens hatte sich kitrzlich am Erwerb der Transportsparte
des franzéisischen Unternehmens interessiert gezeigt, das
um sein Uberleben kimpft. Alstom fertigt unter anderem
den TGV. Kron kiindigte gleichzeitig an, dass auch im
Eisenbahnsektor Personal abgebaut werden soll. Er zeigte
sich {iberdies bereit, das Werftengeschiift abzugeben.
Alstom baut vor allem Kreuzfahrtschiffe.

Prognos Basel; Vorhersagen fiir
das 2. Halbjahr 2003 im Giiterverkehr

Die markantesten Ergebnisse:

I. Die immer noch sehr gedimpften Einschitzungen zur
Entwicklung des Transportaufkommens im néichsten halben
Jahr spiegeln die nach wie vor unerfreuliche konjunkturelle
Situation und die sehr zuriickhaltenden Erwartungen der
Konjunkturprognostiker wider. Unsere Experten schitzen
die Entwicklunggsaussichten fiir das kommende halbe Jahr
bei den Transportmirkten und in den verschiedenen Rela-
tionen allerdings recht unterschiedlich ein:

+ Im allgemeinen Strafiengiiterverkehr, bei den KEP-
Transporten, fiir die Binnenschifffahrt und im kombi-
nierten Verkehr kann man fiir die meisten Haupt-
verkehrsrelationen leichte Aufwirtstendenzen
feststellen, Den grenziiberschreitenden Verkehren
werden dabei meistens ein etwas héheres Wachstums-
potenzial zugemessen als den Binnenverkehren.

+ Die Mengenperspektiven des klassischen Schienen-
gitterverkehrs sind wieder tendenziell auf Abwirtskurs.

+ Beim Luftfrachtaufkommen wird der bislang meistens
noch recht optimistisch eingeschitzte Asienverkehr
momentan nicht mehr als Wachstumsmarkt gesehen -
das ist eine ziemlich radikale Wende gegeniiber den
bisherigen Einschitzungen.

Steigende Preise werden wegen der Lkw Maut erwartet,
Somst sind nur moderate Preiserhthungen zu erwarten.

GdB (Giiterkraftverkehrsunternehmer der DB)
feierten ihren 50. Geburistag

Sie feierte anfangs Juni in Frankfurt am Main mit 21 Mit-
gliedsunternehmen ihren Geburtstag. Begonnen hatte alles
1949 mit dem Wunsch der Deutschen Bundesbahn, Giiter-
kraftverkehr zu betreiben. Doch der Partner ,Deutsche
Kraftverkehr GmbH* — kurz DKV — war der DB zu einseitig
auf die Straffe ausgerichtet. So entschied die DB, den Ver-
trag nicht zu verlingern. Sehr zum Bedauern der Unter-
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nehmer: Sie sprachen sich auf einer GroBveranstaltung fiir
die Fortselzung der Zusammenarbeit aus. 50 kam es am
z2. Februar 1953 zur Griindung der Genossenschaft in
Diisseldorf.

BN 90 Jahre

Vor go Jahren wurde im Innenministerium in Miinchen
der Bund Naturschutz in Bayern (BN) gegriindet. Man
versprach sich von ihm ein wirkungsvolleres Auftreten
gegeniiber der Industrie als von der Vorgdngerinstitution
.Landesausschuss fiir Naturpflege® der 1906 berufen
wurde. Wenn der BN in der Folgezeit einige Erfolge
aufweisen konnte, kamen bis in die sechziger Jahre die
BN-Oberen im Baverischen Innenministerium zusam-
men, Erst Hubert Weinzierl formte aus dem Honora-
tioren-Verein eine kimplerische Organisation, die heute
170 ooo Mitglieder umfasst.

BAG kontrolliert Gefahrguttransporte

Mingel an jedem finften Gefahrguttransport entdeckten
die Kontrolleure des Bundesamtes fiir Giiterverkehr (BAG)
im Verlaul ven vier Sonderkontrollen in den Monaten Mai
und Juni. Die hiufigsten Verstiife betreffen: mitzufith-
rende Sicherheitsausriistung, Kennzeichnung von Ver-
sandstiick, Tank und Fahrzeug, Ladungssicherung, Zu-
lassungsbescheinigungen sowie Verpackung der gefihr-
lichen Giiter. Nicht-gefahrgutspezifische Vorschriften ein-
geschlossen, lag die Beanstandungsquote bei 26 %,

Negative Einstellung zur DB

Marnche Mithiirger haben in Sachen Wetthewerb schon
eine besonders negative Einstellung zur DB. Auf der
Pressekonferenz von Thalys am 1.7.03 fragte ein Gast, ob
die DB einer Ausdehnung von Thalys in Deutschland nach
Osten oder Siiden Schwierigkeiten bereite. Weiter fragte
er, ob die DB die Neubaustrecke Kiln - Rhein/Main des-
halls mit 4 % Steigung trassiert habe, damit der Thalys dort
auf keinen Fall verkehren kénne. Zu letzterem ist zu sa-
gen, dass der BMV letztlich im Benehmen mit dem EBA
bestimnmt habe, dass die Strecke mit 4 %6 trassiert wurde;
die DB hat damit nichts zu tun. Aber dariiber hinaus hat
der Thalys keine deutsche Linienzugbeeinflussung. Im
iibrigen ist Thalys ein Joint Venture zwischen SNCEF,
SNCB, Thalys Niederlande sowie der DB.

Klimaanlagen im ICE

Auf der Fahrt von Bonn nach Miinchen am 16.7. war bei
hohen Temperaturen die Klimaanlage beim ICE ausge-
fallen. Die Reisenden wurden dafiir mit einem Gratis-
getrink versorgt. Aus einem Gesprich mit einem Mit-

reisenden, wie auch aus einem Leserbrief war zu erfahren,
dass die Klimaanlage im ICE éfters ausfillt. Ist das auch
ein Herstellermangel?

Personalia

Hermann Grewer, seit 1995 Prisident des BGL, wurde am
6.6.03 Go Jahre,

Dr. Bernd Gottschalk, Prisident des Verbandes der Auto-
maobilindustrie, wurde am 10.6.03 60 Jahre.

Karla Peijs (50) ist neue Verkehrsministerin der Nieder-
lande.

Christof Hinz, langjihriger Leiter der Abt. Seeverkehr im
BMV, wurde am 11.6, 70 Jahre.

Jochen Flasbarth, bisher Prisident des Naturschutzbundes
NABU, wechselte im Mirz in das Bundesumweltmini-
sterium. Als sein Nachfolger wurde Olaf Tschimpke fiir
vier Jahre gewihit,

Helmut Steininger, bisher Landesgeschiftsfiihrer des BN,
wurde neuer Schatzmeister des BUND, Sein Nachfolger in
der Landesgeschiftsfithrung ist der Jurist Peter Rotter {47).

Dr. Heinz Diirr vollendete am 16.7. sein 7o. Lebensjahr,
Diirr ist w.a. Prisident des Deutschen Verkehrsforums,

Anderungen bei der DB AG:

Nachdem Christof Franz (vormals Vorsitzender des
Unternehmensbereichs Personenverkehr) und Hans-G.
Koch (vormals Vorstand Vertrieb und Marketing im Be-
reich des Unternehmensbereich Personenverkehr) und
Anna Brunotte (Leiterin des Preismanagements) das
Unternelimen verlassen haben, wurde Dr. Karl-Friedrich
Rausch (bisher im Holdingvorstand fiir den Bereich
Technik) Nachfolger von Franz. Rauschs Nachfolger ist
Stefan Garber, der zuvor in Rauschs Ressort fiir den zen-
tralen Einkauf verantwortlich war, Hans Kochs Nachfolger
wurde Hemijé Klein, der vor Jahren schon einmal im Vors-
tand der DB war. Dr, Horst Féhr verliess das Unterneh-
men auf eigenen Wusch. Seine Nachfolge als Vorsitzender
der Geschéftsfithrung von DB Services hat Dr. Lutz
Biicken (Vormals Lahmeyer und RWE) zum 1.7.03
fibernommen. Verlingert wurde der Vertrag von Klaus
Daubertshiiuser, Marketingvorstand in der Holding, um
drei Jahre. Hartmut Mehrdorns Vertrag wurde bis zum
Jahre 2008 verlingert

Giinther Elste, Hamburger Hochbahn, wurde zum Priisi-
denten des VDV gewihlt. Er tritt die Nachfolge von Dr.
Dieter Ludwig, Karlsruhe, an.

Wolfgang Mayrhuber hat am 18.6. die Fithrung der
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Lufthansa AG iibernommen. Sein Vorginger, Jiirgen
Weber, wurde AR -Vorsitzender.

Kurt Wissenbach, Bundeshahnoberrat a.D., vollendete am
26.7. sein 75. Lebensjahr. Er war zuletzt im Giitertarif-
bereich der Bundesbahndirektion Frankfurt titig. Wissen-
bach schrieb manchen Artikel fiir die DVZ und ist der
GRV sehr verbunden.

Prof. Dr.-Ing Josef Eisenmann vollendete am ¢.7. sein 75.
Lebensjahr. In seiner aktiven Zeit war er Ordinarius am
Lehrstuhl ,Bau von Landverkehrswegen® an der TU Miin-
chen. Thm ist es vor allem zu verdanken, dass die Feste
Fahrbahn Eingang bei den Neubaustrecken der Bahn ge-
funden hat.

Prof. Dr. jur. Dr.-Ing.
e.h. Heinz Maria
Oftering vollendete
am 31.8. sein 100.
Lebensjahr.

Leserzuschrift:

Prof. Dr-Ing e.h. Helmut Maak, Neumarkt i.d. Opf., nahm
auch zu Heft 6o der GRV-Nachrichten Stellung Er schrieb
..

Zu 2z, Eisenbahnpaket: Die Feststellung : ,Der Schienen-
giiterverkehr stellt 2000 nur noch 8 % des gesamten
Giitertransports der EU dar, wihrend es in den USA 40 %
sind, bedarf einer Erklirung.”

Die GRV stimmt thm zu. Die EU und die USA unterscheiden
sich schon rein geografisch weit von einander. Eine ganz be-
sondere Rolle spielt dort der weite Weg von Kiste zu Kiiste.
Hier lassen sich die Giiterverkehre bestens biindeln. Fiir die
Verkehre auf der Strasse ist diese Relation nicht wirtschaftlich.
Deshalb ist der Vergleich mit den USA mit grisster Vorsicht zu
geniessen,

Zu ,B) Stellungnahmen zum Bundesverkehrswegeplan®
(5.10) Dass im ,Netz 21" die Vorrangstrecke G in Miin-
chen endet, ebwohl auf der Achse Berlin-Miinchen-
Brenner-Verona-Rom das stirkste Giiterverkehrsauf-
kommen im Nord-Siid-Verkehr abgewickelt wird, ist
unverstindlich. Der Italien-Giiterverkehr iiber den Bren-
ner liegt seit Jahren etwa 20% iiber dem durch die

Schweiz. Richtig ist, wie auf Seite 31/32 nachlesbar, dass
durch die Schweiz im Jahr 2000 allein im Transitverkehr
79% der Giiter auf der Schiene beférdert wurden. Uber
den Brenner haben von der gegeniiber der Schweiz um
20% grifleren Menge nur 25% die Schiene benutzt, Wenn
die Bahn die Straffen vom Giiterfernverkehr entlasten will,
muss sie ihre Leistungsfahigkeit in Hauptkorridoren aus-
bauen, wo seit Jahren der grifite Teil der Giiter des Fern-
verkehrs die Stralle benutzen. Dort ist das Potential fiir
eine Verlagerung auf die Schiene zu finden. Fazit: Die
Schweiz baut die Eisenbahntransversale durch den Gott-
hard viergleisig aus.

Das unter .fernerer Bedarf" deklarierte Aushauprojekt
»Minchen-Mithldorf-Freilassing” wiirde auf der Strecke
Miinchen-Rosenheim unter anderem auch freie Kapaziti-

ten fiir den Italien-Verkehr schaffen.

Zu ,Riickblick der DB AG auf das Jahr 2002* (5.12)

Die Verkehrsleistungen gingen im Jahr 2002 gegeniiber
2o01 im Personenverkehr um 6,2% und im Giiterverkehr
um 2,9% zuriick. Das sind die beiden Zahlen, die die Ver-
kehrspolitik interessieren und beunruhigen miissen.

In eigener Sache:
Die GRV ist zur Forisetzung ihrer verkehrspolitischen und verkehrs-
wissenschaftlichen Arbeit dringend auf Spenden angewiesen.
Auch Anzeigen in den GRV-Nachrichten wilrden uns sehr helfen.
Wenn Sie die Arbeit der GEV unterstitzen wollen, so kinnen Sie dies
durch Uberweisung ciner Spende {sie ist steuerlich absetzhar) tun:

Gesellschaft fiir rationale Verkehrspolitik e. V.
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