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Der Einsatz der E3-Hybrid-Antriebstechnologien steigert das
potentielle Auftragsvolumen durch neue Einsatzgebiete, wie Tunnel
und innerstadtische Bereiche. Elektrisch fahren und arbeiten
reduziert Larm und CQ-Emissionen. Einsatzerfahrungen belegen
eine CQ, Verminderung von 27 t pro 100 Stunden Arbeit. Das ist ein
Wert, der sich nur aus dem Arbeitsbetrieb ergibt — der elektrische
Uberstellbetrieb bringt noch erheblich héhere Einsparungen. Der
facettenreiche Beitrag der E3-Technologie zum Umweltschutz sichert
die Vorreiterrolle der Bahn als umweltfreundlicher Verkehrstrager.
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konsequent vorangetrieben werden,
um mittel- und langfristig mehr lpe
sonen- und Giiterverkehr auf die
Schiene verlagern zu kdnnen.
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An dieser Stelle ist es geboten, den

dazu gehort auch, dass die Politik
sich nicht in unternehmerische
Entscheidungen einmischt.
Bereinigung der Bilanzen von
Deutscher Bundes- und Regch
bahn durch Abwertung des Amnl
gevermogens auf realistische
WeeWH A%LODQ]VFKQLWW
Ubernahme der Altschulden durch
den Bund.

Uberfiihrung von hoheitlichen
FunktionerderfrihererDeutschen
Bundesbahn in die neu gegri@d
ten Behdrden Bundes-Eisenbahn-
Vermdgen BEV und Eisenbahn-
Bundesamt EBA, die Bahnpolizei
wurde bereits knapp 2 Jahre vor
der Bahnreform (aber schon mit
Blick auf diese) in den Bunde
grenzschutz integriert (welcher
hernachab2005,in Bundespolizei
umfirmiert wurde).

Schlielfung der Beamtenlaufba
nen und dauerhafte Ubernahme
der damit verbundenen Lasten

%HJULII A=ZHLWH % DK Q U H(D¥ferBriz Qildehl Rersonalkosten

zu spezifizieren. So hatten Bantleon
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%DKQUHIRUP3 EUDXHFXY

beitet, dass der Wettbewerbs-

von vertraglich angestelltenrA

LQ LKUHP % HLW U Dhditdehridrithé i Abdithe
Das friihere Maschinenamt Heilbronn

mern) durch das BEV.

¥ Sanierung der ehemaligen Deu

scherReichsbahnworunterhaupt-
séachlich die Anpassung desrPe

JHGDQNH DXV GHU AHUVW Ed&besartiQAd kerRdhén viar

Von Wolfgang Dietrich Mann,
Bochum-Dahlhausen
Stellvertretender Vorsitzender und
Geschéftsfuhreder GRVGesellschaft
fur Rationale Verkehrspolitik e.V.

Mitte Juli 2020 Uberraschte der Ko
zernbetriebsrat (KBR)der Deutschen
Bahn AG mit der Mitteilung, dass er

nicht nur Segen ist, sondern auch

einigeNachteilemit sichgebradt hat.
Wie der KBR auf Anfrage mitteilte,
bezieht sich seine Ablehnung einer

jene Forderungen einiger Politikeri

und Interessensverbanden, die unter

nen und Politiker, Medienschaffenden

von einem Stand, wie sie in einem
anderen Wirtschafts- und Gelsel
schafts6 \VWHP DOV AQRUPD
funden wurde, an die Gegebeithe

A=ZHLWHQ %DKQUHIRUP? Keénihtr MaRwltschaft; dies

wurde ohne betriebsbedingte
Kundigungen bewerkstelligt.

x Ubertragung der Zustandigkeit fiir

HLQH A=ZHLWH %DKQUHIRHYFs T-MOIAdGHOH A=ZHLW HiekSKiddshberfokehtahverkenr

eine Herausldsung der Eisenbaltinin
rastruktur aus dem DB-Konzerngpr
pagieren. Mit einer Zerschlagung der
vorhandeneBahnstruktuhatdervor-
genannte Beitrag von Bantleon et. al.
allerdingsiiberhauphichtszutun.Die

Stattdessen fordert der KBR erneut
vehement, die Deutsche Bahn als
integrierten Konzern beizubehalten.
Zudem misse die Verkehrswende

(SPNV) aufdie Bundeslandediese
haben diese Besteller-Aufgabe
zumTeil weiterandie kommunale
Ebene delegiert (vollstéandig in
Nordrhein-Westfalen, Hessen,
Rheinland-Pfalzind Sachsenteil-

1 Der Konzernbetriebsrat der Deutschen
BahnAG vertritt diegesellschaftsiibergre

fenden, konzernweiten Interessen der tber weil sich dahinter sehr verschiedene

200000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
der Deutsche Bahn AG in Deutschland.
GrundlagederBeteiligungundMitbestim-
mung ist das Betriebsverfassungsgesetz.
Als Vertretung der Belegschaft agiert der
KBR auf Augenhdhe mit dem Konzer
vorstand und regelt fiir die Bediensteten
die GrundsatzelerPersonalpolitikn allen
relevanten Bereichen (unter anderem Per-
sonalfiihrung, Weiterbildung, Gesundheit,
Datenschutz usw.).

hEHUVFKULIW A=ZHLWH %D/\}éi@eUd-Bdaé,hR/\?uﬁtté/rTWerg und

daher schon deswegen problematisch, Niedersachsen).

x Diskriminierungsfreier Zugang zu
allen Eisenbahn-Infrastrukturen

Zur Erinnerung seien noch einmal die auch fur andere Eisenbahn-Ver-
JQKDOWH GHU A(UVWHQ? %®8¥HIRTRNY e (im Gege

von 1994betrachtet. Deren wichtigste satz zur Telekommunikation
Elemente waren: symmetrische Regulierung, das

x Fiihrung der Eisenbahnen des heil3t alle Eisenbahninfrastruktu

Bundes als Wirtschaftsuntetme unternehmen werden reguliert

men in privat-rechtlicher Form; hicht nur diejenigen mit einer
marktbeherrschenden Stellung!).

Ideen und Forderungen verbergen.


http://www.grv-ev.de/grvn/ma/grvn117b.pdf#page=6

EsistoffenkundigdasslieUmsetzung

all dieser Punkte eine Generatione
aufgabewar. Insofernistesschon

etwas verwegen, heute gewiinschte
Anderungen durch die Verwendung
GHV %HJULIIV AGHIRUP3
Ebene zu stellen.

ohneAbstricheauchmit einer A J X W H QGleichwohl wird auch heute, im Jahr

Regulierung erreicht werden kdnne.
Dr. Christoph Seidelmann, friherer
Geschéaftsfuhrender Vorstand der Stu-
diengesellschaft fur den kombinierten
DexkehB a. WA \hat @ Edihem Beitrag

A (LV H QNe2 ¥nQ -Betrieb in

Ewig jung 2 seit 185 Jahren: Die Eisenbahn in Deutschlghd

1DFKELOGXQJ GHV A$GOHUS DP

Foto: DB AG / Martin Busbach.

Dabei hat es seit der Bahnreform in-
nerhalb ihres Rahmeghr weitge-

-XOL %DMAU® XS

einer + D Q(6dlge97 derGRV-Nach-
richten,Seitel6f) Uberzeugendarge-

KHQGH A1DFKM Xgéysteh, U X [@gt,Hv@ s zu diesem Sinneswandel

die weit Uber die heute diskutierten
Punkte hinausgehen.

Die gréRte nachtragliche Anderung
war die vollkommene Neuausrichtung
der Infrastrukturfinanzierung mittels
derLeistungs- und Finanzierungs-
Vereinbarungen (LUFV) ab 2009ijn
Folge117 der GRV-Nachrichten auf
Seite 8ff. sind die Logik und dieten
wicklungsgeschichte der LUFV su
fuhrlich beschrieben

In denKonzepterezur Bahnreformwar
urspringlich auch unterstellt, dass die
Eisenbahninfrastruktur und der
Fahrbetrieb unternehmerisch vil
kommen getrennt werden sollen. Dies
wurdefiir erforderlichgehaltenumei-
nen diskriminierungsfreien Wettb
werb verschiedener Bahngeselldeha
ten auf demselben Netz zu ermégl
chen.Die ZerschlagunglerEisenbahn
des Bundes durch Herauslésung der
Infrastruktur war von Anfang an um-
stritten. Die GRV hatte sich stets fur
die Beibehaltung der Integration aus-
gesprochen. Viele Fachleute aus Ver-
kehrswissenschaifind -wirtschaft,die
seinerzeitlie Trennungpropagierha
ben, erklaren heute, dass das Ziel der
Funktionsfahigkeit des Wettbewerbs

kam. Er kam dabei zu folgender
Schlussfolgerung (siehe Kasten):

Auszug aus dem Beitrag
von Dr. Christoph Seidelmann in
Folge 97 der GRV-Nachrichten:

Avenn man dieses Bild heute sieht,
wundert man sich allerdings, warum
in der europdaischen Verkehrspolitik
weiterhin vielfach die Trennung von
Netz und Betrieb gefordert wird. Das
Problemgdaszudieseforderundthr-
te, hat sich erledigt. Der Zugbetrieb
durch Dritte bei offenem Netzzugang
ist bei vielen européischen Eisehba
nendasTagesgeschafunsollte man
dochauchdieseForderunghachTren-
nungvonNetzundBetriebiiberdenken
und modifizieren. Der Wettbewerb im
Schienenverkehr bei offenem det
zugang ist weitgehend realisiert. Hig
wirde die Trennung weiter keinen
Fortschritt bringen. Aber die Prabl
matik, dass sich bei der Trennung vpn
NetzundBetrieberhebliche’robleme
mit der technischen und wirtschaftl
chen Koordination zwischen Ausbau
undWartungderinfrastrukturundden
Anforderungen des Betriebs ergebep,
wird dann zu erheblichen Schwigyi
NHLWHQ I-KUHQ 3

=

2020, dieForderung nach Zerschla-
gungdesDB-Konzernsimmerwieder
aus der Mottenkiste herausgekramt.
Wenn man den Protagonisten dieser
Forderung zuhért, sté3t man immer
noch haufig auf die Meinung, dass die
Trennungzur SicherstellunglesWett-
bewerbs erforderlich sei; der Beweis
des Gegenteils wird von diesen Herr-
schaften geflissentlich ignorieft
vielleicht, weil es ihnen an Lern- und
Einsichtsfahigkeit mangelt, vielleicht
aber auch weil sie damit ganz andere
Ziele verfolgen?

Aber es ist auch noch ein anderes Ar-
gument zu hdéren. Von verschiedener
Seitewird in letzterZeitdie Forderung
erhoben, die Infrastruktur aus dem
DB-Konzern herauszulésen und sie
wahlweiseals Anstaltdesotffentlichen
Rechts oder als gemeinnitzige GmbH
zu fahren. Auf diese Weise sollen die
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(DB Netz AG, DB Station und $e

vice AG sowie DB Energie GmbH)
von dem Zwang befreit werdeng&
winne zu erwirtschaften, was dem
Eisenbahnwesen durch niedrigere
Infrastrukturnutzungsentgelte und /
oder besserer Qualitat zugutekame.

Doch diese Vision (im Grundesg
nommen ist es eher eine Fiktion) halt
einer kritischen Uberpriifung nicht
stand Abgesehemavon,dassdie vor-
geschlagenen Organisationsformen
schon an rein rechtlichen Gegebe
heitenscheiternkFireineUmwandlung
in eineAnstaltdesotffentlichenRechts
misste gar das Grundgesetz geandert
werden, denn Artikel 87e Absatz 3
Satz 1 legt unmissverstandlich fest:

A(LVHQEDKQHQ GHV %XQG!

Wirtschaftsunternehmen in privat-

UHFKWOLFKHU )RUP JHI*KU

aber eine Anstalt des 6ffentlichen
Rechts kein Unternehmen in privat-

rechtlicheForm.Eine AJHPHLQQW]L

Gesellschaft mit beschrankter Ha
WXQJ3 NXU] J*PE+
es mangelt dann aber am gemetnni
zigen Zweck gemaR Paragraf 52 der
Abgabenordnung. Im Ubrigen: Die
Gemeinnutzigkeit verbietet es nicht,
Gewinne zu machef sie schrankt
nur die Verwendungler Gewinneein.
Wenn man die Abgabenordnung so
weit zurechtbiegt, dass der Betrieb
einer Eisenbahninfrastruktur zum ge-
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meinnitzigen Zweck wird, dann wéare
esdasAbfiihrenvon Gewinneranden
Fiskusallemal 2 undsogesehersind
die DB-Infrastrukur-Téchter heute
schon gemeinnitzige Kérperschaften.
Die Forderungst somitbereitserfullt!

Dass die Gewinne der Infrastruktur in
ihrer H6he durch die Regulierung be-
grenztsind,seiandieserStellenurder
Vollstéandigkeit halber erwéhnt (die
Eisenbahninfrastruktur ist ein natirl
ches Monopol, die Nutzungsentgelte
missen deswegen durch die Buside
netzagentur genehmigt werden).

Die Kritik andenGewinnenderinfra-
strukturgehtins Leere,wennmanden

A)LQDQ]JLHUXQEVKUHQWO®

betrachtetDasvomfrihererBundes-
verkehrsministeDr. PeterRamsauer
entwickelteKonzeptsiehtvor,dasslle
Gewinne, welche die Infrastruktu
téchterandieKonzernmutteDeutsche
Bahn AG abflihren, (nach Abzug der
auf die Gewinne falligen Steuern) an
den Bund als Dividende ausschdittet,
unddasgderBundmit dieserBetragen
dielnfrastrukturzuwendungdam Rah-
menderLeistungsundFinanzierungs-
VereinbarungLuFV) aufstocki(siehe
Folge 117 der GRV-Nachrichten, Sei-
te 8ff). Der von der DB-Infrastruktur
erwirtschaftete Gewinn ist somit fur
dasEisenbahnweseagarkeinNachteil,
lediglichdie darauferhobenersteuern
belasten den Sektor. Dem Bund sollte
manhierkeineVorhaltungermachen:
erhatin denletztenJahrerseineHaus-
haltsansétze deutlich zugunsten des
offentlichen Verkehrs erhéht. Diej
nigen, die derzeit so sehr gegen die
Infrastruktur-Gewinne zu Feldeezi
hen, sollten sich doch lieber dafir en-
gagieren, dass auch die Lander (und
Kommunen) ihre Anteile an diesen
Steuern zugunsten und zusétzlich far
den o6ffentlichen Verkehr einsetzen.

Noch etwas: Im Gewinn der DB &t
tion und ServiceAG steckerauchAn-
teile aus der Verpachtung von e
kaufsflachen in den Bahnhofen. Dies
ist bestimmt kein gemeinnitziger
Zweck. Auch diese Gewinnanteile
flieRen in den Finanzierungskreislauf
Schiene. Bei einer Umwandlung in
eine gGmbH stinden sie nicht mehr
so ohne Weiteres als Beitrag fir die
Finanzierung der Infrastruktur zur
Verfugung.

Es gibt aber auch noch einige weitere
Aspekte, die dafiirsprechergn der
Eisenbahninfrastruktur 2 wie von
ganz normalen Unternehmén Ge-
winne erwirtschaften zu lassen

Zum einen setzt die Verzinsung des
eingesetzten Kapitals die richtigen
Signale, Investitionen bevorzugt dort
Zu tatigen, wo sie den gréRRten Nutzen
stiften. Dieser Aspekt ist wohl durch
die LUFV schon etwas abgeschwacht
(diesist aberunvermeidbaryeil ohne
LUFV die Infrastrukturnutzungsén
geltein einerHéheliegenmisstenbei
der fast kein Eisenbahnverkehr mehr
wirtschatftlich tragféahig ware). Umso
leﬂ'%?tliger ist es daher, diesen Effekt
wenigstens in abgeschwachter Form
noch aufrechtzuerhalten.

Zum anderen geht es auch darum, wie
die Unternehmen im Inneren gefihrt
werden. Steht der Auftrag im Raum,
einen (angemessenen) Gewinn zu er-
wirtschaften2 selbstredend unter der
Maf3gabe, gute Produkte zu erzeugen,
dasheildteinenzuverlassigem®ahnle-
trieb zu gewdahrleisted wissen alle
héherenpberenmittlerenundunteren
Fuhrungskrafte, was sie zu tun haben:
Sie sollen sparsam wirtschaften, ohne
dass der Bahnbetrieb leidet. Und alle
mussen sich bestmdglich anstrengen,
niemand darf sich ab einem gewissen

der in dem jeweiligen Netzteil fahren-
den Bahngesellschaften (angesichts
der Grol3e des Betriebs wird es nicht
gelingen, diese Werte geheim zu hal-
ten)wird derDruckimmenssein,dass
in jedemeinzelnerNetzteilkeinhéhe-
UHU *HZLQQ DOV GLHVH A6
erreicht wird. Hingegen werden Net
teile mit schwierigeren Voraussetzun-
genaufkeinengriinerzweigkommen.
Die Beschaftigten dieser Netzteile
(einschlieRlich ihrer mittleren und un-
teren Flhrungskrafte) stempelt man
sozuVerlierern.InletzterKonsequenz
kehrt man auf diese Weise wieder in
die Logik der Streckenstilllegungen
zuriick, weil niemand mehr einen
Beitrag flr das Gesamtsystem leistet.
Ist das wirklich eine VerheiRung?

Die im Raum stehenden Forderungen
nacheinerAnderungderOrganisation
derEisenbahninfrastruktuiberzeugen
dahetiberhauphicht,trotzihrergrof3-
VSXULJHQ %H]JHLFKQXQJ D¢
%DKQUHIRUPS3

Das bedeutet nun nicht, dass man mit

allen Entwicklungen im Eisenbah

wesen zufrieden sein kann. Na@hst
hendsindnocheinigeoffeneWiinsche
beschrieberDieselassersichaberalle
innerhalb der bestehenden Strukturen
I6sen. Von daher ist tatsachlich keine
A=ZHLWH %DKQUHIRUP3 YR

LeveO DXVUXKHQ QDFK GHPHNRWBRGDVKLHU JHJHQ

U H L RufdieBetrachtunglerErlos-
seite kann bei einer Gewinnoriesi
rung fir die grof3e Menge der pred
zierenden Organisationseinheiten ver-
zichtet werden. So kdnnen auch Aet
teilemit topografischoderanderweitig
schwierigerVoraussetzungevonden
anderen Netzteilen mitgetragenrwe
den. Verzichtet man hingegen auf Ge-
winneundsetztalsZiel beispielsweise
HLQH A6FKZDU]H 1X0OO3
dies die Koordinaten in der Fuhrung
eines Unternehmens ganz gewaltig.
Gute (das heil3t glaubwiirdige) Unte
nehmensfiihrungetztvoraus dasgie
mittleren und unteren Fiuhrungskrafte
aufdiegleicherzieleverpflichtetwer-
den wie ihre Vorgesetzten an héherer
6WHOOH
der Beitrag einer einzelnen Orgaanis

WLRQVHLQKHLW ]XU AGF

Man wird dann nicht umhin kommen,
fur jede Organisationseinheit ihren
eigenen Erlds auszuweisen. Sowohl
seitenglerBelegschafélsauchseitens

%DKQUHIRUP3 KDW QHEHQ
YRU GHU 'LPHQVLR@-GHU A
reform (Stichwort Generationenfau

gabe) zwei weitere Grinde. Zum

einen besteht der meiste Anderang

bedarf nicht innerhalb der Eisenlmah
unternehmen (und auch nicht bei den
ordnungspolitischen und rechtlichen
Rahmenbedingungen, unter denen sie
arbeiten), sondern in der sonstigen

XeFke N $polivkE ZumkhRdéfen sind

die einzelnen Bausteine, mit denen

das Eisenbahnwesen spurbar verbe

sert werden kdnnte, ziemlich una

hangig voneinander. Von daher ist

auch nicht erkennbar, was eing-Z
VDPPHQIDVVXQJ ]X HLQHU
fur einen Mehrwert bringen wirde.

'LH )UDJH ODX\gOHSthtDOVR

immer Wieée:r%r\]/d ilr‘n\r<1\é¥
der. schy um, dass der
fz@ §e’r\1NeL§usqla)§§g dit agnerkennen
solle, Schienenpersonenfernverkehr
auch dort zu ermdglichen, wo er sich
nicht komplett selbst tragt; der Fokus
liegt hieraufdenbishernichtodernur



rudimentar mit dem Fernverkehr er-
schlossenen Oberzentren sowielwic
tigenFremdenverkehrsgebietdn.der
Covid-19-Pandemie wurde daran
erinnert, dass es schone Urlaubsziele
auchim Inlandgibt. Aberauchfir die
Zukunft ware es im Interesse der Um-
welt, weniger Fernreisen zu machen
undsichstattdessewermehrim Inland
(und im naher liegenden européischen
Ausland)zuerholenlm Leitartikelund
=ZLVFKHQUXI A'HXWVFK
Bund muss seine Verkehrspolitik und
sein Eisenbahn-Unternehmen neu er-
IL QG Foeéli3dder GRV-Nach-
richten, Seite 3ff.sind Wege aufer
zeigt, wie der Bund die Rahmeab
dingungen verbessern kdnnte, ohne
die Grundsatze der Marktwirtschaft
auszuschalten.

Ganz konkret ist der Vorschlag von
Bundesverkehrsminister Andreas
Scheuer im Rahmen der deutschen
EU-Ratsprasidentschafh 2. Halbjahr
2020zurWiederbelebungdesTrans-
Europ-Express (TEE) und des Euro-
Night(EN) (sieheBeitragvonDr. Wer-
ner Weigand im Kapitel Européische
Verkehrspolitikauf Sete 7). Wennder
Markt solche Angebote nicht von sich
auserbringt kanndiePolitik (in diesem
Fall ware die EU gefragtliesdurch
entsprechendeorderprogramme sti-
mulieren.Im vorliegenderiall kbnnte
dies beispielsweise mit einer Fah
zeugférderung geschehavelche den
Mehraufwandir grenziberschreitend
einsetzbare Fahrzeuge kompensiert
(dies wére eine weitere Fordergid
lichkeit neben den im vorigen Absatz
aufgerufenen Leitartikel / Zwische
ruf genannten).

Weiter auf der Tagesordnung stehen
sollte der Einsatz von Neigetechnik-
Fahrzeugen zur Verkirzung der Fah

eXsie}

darauthin, dassgderdafirerforderliche
Mehraufwandsichvolkswirtschaftlich
rentiert. Auch hier ware also eine For-
derungdurchdenStaat,in diesenfall
durch den Bund, sinnvaoll.

Ebenso keine Frage der Organisation
unddamitkein Themafir eineweitere
Bahnreform sind die bestehenden
Wettbewerbsverzerrungen zwischen
den verschiedenen Verkehrstragern.

I e angewer-
den, EW@Wleaéﬁﬁgeraud‘ge
nannt.Die GRV hat schon oft genug
angemahnt, di&xternen Kostenim
Verkehr zu internalisierefRrofessor
Dr. Werner Rothengatter hat in Folge
118detailliert dargelegt, um was es
geht Auch bei der Besteuerung, bei
Fahrgastrechten oder bei der Eikha
tung von der Sicherheit dienenden
Vorschriften gibt es noch mannigdfa
tige Unterschiede zwischen dem-ei
zelnen Verkehrstragern. Entscheidend
fur die Entwicklungsperspektiven ist
auch didnfrastruktur , die der Staat
langevorderemNutzungaufbautNach
dem Zweiten Weltkrieg lag der Fokus
ganz eindeutig beim StralRennetz. Die
Eisenbahn kam durch nur sparlichen
Ausbau in all diesen Jahren immer
mehr ins Hintertreffen. Immerhin hat
die amtierende Regierungskoalition
sich in ihrem Koalitionsvertrag einer
Renaissance der Eisenbahn versehri
ben, allmahlich werden die Ausba
programme konkretisiert (Stichwort
A'HXWVFKODQGWDNW?3
wird sein, dies mit entsprechenden In-
vestitionen im Bundesverkehrswaeg
planzuhinterlegenAberwie gesagt?
diese Themen sind komplett unabhén-
gig davon, wie die Strukturen inne
halb des Eisenbahnwesens organisiert
werden.

AuRerst schwierig ist die Situation im

JHLW DXI A1HEHQIHU Q V Waiitdrvexkehp. Die sBiteBilgepJahren

aktuellen Strukturen sind diese leider
durchdenRostgefallen Die Deutsche
BahnsetztdaraufdassderBundlang-
fristig alle Strecken Uberall dort, wo
eine Verklrzung der Fahrzeit geboten
ist, entsprechend ausbaut. Als ban
frist-Strategiskannmandiesdurchaus
unterstitzenAbereswird mancherorts
noch Jahrzehnte dauern. Als Briicken-
Technologie kénnten Fahrzeuge mit
gleisbogenabhangiger Wagenkaste
steuerung schon heute die Fahrzeiten
relevantverkirzenUndesdeutetalles

feststellbaren (und erfreulichen!) Ver-
kehrszuwéachse auf der Schien@kd
nen nicht dartiiber hinwegtauschen,
dass es bislang in Deutschland noch
keine wirkliche Verlagerung von der
Stral3e auf die Schiene gegeben hat.
Das, was wir erleben, ist ein massiv
zunehmender Welthandel, vor allem
mit China, der entsprechende Saeh
fen-Hinterlandverkehre ausgeldst hat
(fur Deutschlandindder Schweizver-
starkt durch den Umstand, dass es in
Italien an geeigneten Hafen mangelt,

so dass die fur dort bestimmten Guter
den Umweg Uber die Nordseehéafen
nehmerundentsprechend&ranspot-
leistungm Transitgenerieren)-urdie
Verkehrswende (die ein unverzichtba-
rer Bestandteil der Energiewende ist),
musseinerheblicheAnteil desTrans-
portvolumens von der Stral3e auf die
energieeffizientere Schiene verlagert
werden. ImKombinierten Verkehr
(Container) dirften die Beseitigung
vonWettbewerbsverzerrungemdder
Ausbau der Schiene zur Verlagerung
einigerTransportdiihren.Auf deran
deren Seite ist in den nachsten Jahren
mit einigenRuckgangemm Ganzzug-
verkehr zu rechnerz zum Beispiel
durch den Wegfall der Kohleverstr
mung oder dem Rickgang des éut
mobilexports und den damit ventou
denen Transporten zwischen den Fer-
tigungswerken und den Seehéafen (die
deutsche Industrie hat den Wandel bei
der Antriebsart lange Zeit regelrecht

AYHUVFKODI|HQstda BQIG GDQ

derseitJahrerefizitareEinzelwagen-
Ladungsverkehr; in vielen europ@&a
schen Landern wurde er schon stark
reduziert oder gar ganz eingestellt. In
den Landern, wo er noch stattfindet,
ist mit ihm rund ein Viertel bis ein
Drittel der Befoérderungsleistung (ge-
messen in Tonnenkilometern) auf der
SchieneverbundenWennesnichtge
lingt, ihnwirtschaftlichzustabilisieren
(die Behebung der Wettbewerbsve

Z r n ht au
rgc )Bqaﬂen an'%e S&\? einen
hoheren Anteil der Schiene am Guter-
verkehrsmarkt in eine unerreichbare
FerneDie Zuwachsém Kombinierten
Verkehr werden die hier drohenden
Mengenverluste kaum kompensieren
kénnen.

Ein weiteres Feld, in welchem die
Situationbeiweitemnichtsorosigist,
wie sie in der Offentlichkeit waheg
nommen wird, ist deBchienenpe-
sonennahverkehr Wenn es ein Feld
gibt, in welchem eine Zweite Reform
erforderlich ist, dann hie? eine

ABFKLHQHQSHUVRQHQQDK)

Regionalisierungss H | R Usiehe

KLHU]X GHU =ZLVFKHQUXI .

all wo Wettbewerb drauf steht, ist
Marktwirtschaft drin® D X1 6B)L W H
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Européaische
Verkehrspolitik

EU-Schienengipfel
der deutschen
EU-Ratspréasidentschaft

Unter demORWWR A, QQRYDW
nenverkehr? vernetzt, nachhaltig,

GLIJLWDO?3® KDW %XQGHVYHUNHKUVPLQLVWHU

Andreas Scheuer am 21. September
2020 seine EU-Amtskollegen sowie
Vertreter der Européischen Konsni
sion und von Eisenbahnunternehmen
zu einer Konferenz Uber einendei
tungsféhigen européischen Schiene
verkehreingeladenMit derKonferenz
sollte der europaischen Bahnpolitik
wahrend der deutschen EU-Préasident-
schaft ein Impuls gegeben werden.

LYHU 6FKL

Was gut war soll wieder kommen: Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer nutzt d
deutsche EU-Ratsprasidentschaft fiir die Neuauflage eines gemeinsamen eleopaisc

6FKHXHU EHWRQWH A'L H\ng@@@'@ hpchvweiggn SchienenpersonenfernverkerH Q A7 (( 3

Europa noch klima- und umwel
freundlicher. Gute Angebote kdnnen
Lkw-Fahrten und Fluge ersetzen. Wir
wollen den Schienenguterverkehr
weiter starken und dazu beitragen, die
europaischen Metropolen mit Hoc
geschwindigkeits- und Nachtziigen
EHVVHU ]X YHUELQGHQ 3

Zur Forderung des Personenverkehrs
stellte Scheuer das Konzept seines
Ministeriums flr einen neuéfrans-
Europ-Express (TEE 2.0)vor. Be-
stehende Zugverbindungen sollten
miteinander verknupft werden, um
auf der Basis nationaler Taktverkehre
einen grenzuberschreitenden Europa-
Takt entstehen zu lassen mit Hoehg
schwindigkeitszigen und Naclitz
gen. Noch wahrend der deutschen
Ratsprasidentschaftliese endet am
31. Dezember 2026o0ll eine A-
sichtserklarung unterzeichnet werden
(siehe auch der Bericht von Dr.-Ing.
Werner Weigand weiter unterEine
umfangreiche Prasentation zumrko

Historischer Dieseltriebwagen Baureihe VT 11.5 (Baureihe 601 / 602)
am 23. Oktober 2010 im DB Museum Nurnberg;
Foto: DB AG / Claus Weber.

Der Schienenguterverkehr soll TEE 2.0 2

weiter gestarkt werden durch: Eine Initiative der deutschen
x die Digitale Automatische Kyp

lung (DAK) (siehe auch der Be EU-Ratsprasidentschaft
trag von Dipl.-Ing. Peter Molle im Von Dr.-Ing. Werner Weigand,
Kapitel InnovationeraufSeite31). Langen

X den weiteren Ausbau digitaler
Leit- und Sicherungstechnik
ErRTMS® / ETCS® und digitaler
Stellwerke

x den digitalen Datenaustausch bei
Logistikprozessen und im Ve
kehrsmanagement

x mehr Kapazitat von Infrastrukt
ren und Terminals

X bessere Interoperabilitat

x den Einsatz von 740 Meter langen

Im Rahmen der deutschen EU-Rats-
prasidentschaft hat kirzlich Verkehrs-
minister Scheuer die Idee eines TEE-
Netzedur EuropanklusiveNachtzug-
verbindungen unter dem Stichwort
A7UB@p-([SUHVV 7 (( 3
eingebrachtDasVerkehrsministerium
hatdazueineumfangreichéokumen-
tation veroffentlicht, die von seinen
Gutachtern in Bahnfragen, voran
N SMA, erstellt worden ist. Scheuer in
Zlgen ) _ HLQHU 3UHVVHPLWWHLOXQ
X d!e weitere Starkung des Komb klimafreundliches Reisen und einen
mfarten Verkehrs ) sauberen Gutertransport ermdglichen.
x Larmschutz an der Schiene und Wir wollen Zugverbindungen europa-
X gut ausgebildetes Personal. weit besser miteinander verkniipfen.

zept des TEE 2.0 kann heruntesgel
den werdenwww.bmvi.de

Die von den Verkehrsministern ive
abschiedet8erliner Erklarung soll
bei der Entwicklung des Schiendig
terverkehrs eine gemeinsame Linie

Bitte teilen Sie es uns mit, wenn sich lhre Auf BasisnationaleiT aktverkehraind
Adresse geandert hat: Verbindungen kann so ein grenziibe
X an GRV, Postfach 101403, 45014 Essen schreitender Europa-Takt entstehen.
i Eﬂe;IF:r?v;f:aii‘l@ﬁe?nl:fhﬂgﬁt'en_ o Bahnfahren wird auch fiir weite 8tr
FNHQ HFKW LQWHUHVVDQW

Mitglieder des Vereins Gdt Adl melden ihre
Adressanderungen bitte ario@qgdi-adi.ch Historie: Trans-Europ-Express

bringen. Die 10-seitige Ministereéd
rung kann heruntergeladen werden:
www.bmvi.de

(TEE) und Eurocity (EC)

2 European Rail Traffic Management _ _ o
System (deutsch: Europaisches Bise Trans-Europ-Express-Zige (TEE)

bahnverkehrsleitsystem). waren Zige mit nur erster Wage

% European Train Control System (deutsch  Klasse und groBem.Komfort U"}d ver-
Européisches Zugsicherungssystem). kehrten von 1957 bis 1987 zwischen



den Staaten der Europaischen Wir
schaftsgemeinschaft EWG, Osterreich
und der Schweiz.

Da die Nachfrage nach rein erstda
sigen Zugen auf Dauer zu gering war,
grindeten 1987 die Bahnen mit-z
nachsb4ZuglauferdasEurocity-Netz
(EC-Netz) mit einheitlichenQualitats-
kriterien, ein Zugsysteme mit beiden
Wagenklassen. Von vornherein hatten
TEE undEC-Zugewichtige Aufgaben
im BinnenverkehrSchonl971wurden
fast alle TEE-Zlige in Deutschland in
das Zwei-Stunden-Taktsystem der
damals erstklassigen Intercity-Zuge
integriert. Die EC-Zlige waren in
Deutschland fast alle in das nationale
IC-Taktsystem integriert und fuhren
dann Uber die Endpunkte des Systems
hinaus, so in Hamburg, Basel und
Munchen. Einige Zuge hatten sehr
lange Laufwege und waren bis zu 14
Stunden unterwegs. In den 1990er-
Jahren fuhrten etliche Bahnen des
ehemaligen Ostblocks ebenfalls EC-
Zuge ein. Strecken wie Hamburg
Prag oder BerlitWarschau werden
bis heute von EC-Ziigen bedient.

Nachtreiseziige

Bei langeren Strecken dominierten im
Bahnverkehwon AnfanganZzige,die
nachts unterwegs waren. Lange Zeit
im Tageszug zu verbringen ist nicht
jedermann&acheDer Anteil derRei-
senden, die Nachtzliige benutzen am
Gesamtaufkommen der Bahn steigt
mit derReisezeivon Tagesziligenwie
eine Analyse Ende der 1980er-Jahre
gezeigt hat (siehe Bildj neuere Un-
tersuchungen dazu sind nicht bekannt.
Umgekehrkannmanpostulierendass
dieBahnihreMarktchancertiiberweite
Strecken nur ausschdpfen kann, wenn
sie Nachtziige anbietet.

Mit Einflhrung der Eurocity-Zige fur
den Tagesverkehr wurden nach und
nach die friheren Weitstreckenziige
durch Eurocity-Zige auf den Tagze
streckerundqualifiziertenNachtreise-
zuigen auf den Nachtstrecken ersetzt.
Nachtreiseziige sollten am Abend
starten und am folgenden Vormittag
ihr Ziel erreichen? gegebenenfalls
mit einer gewissen Sammel- und Ver-
teilstrecke. Die Reisezeit von 8 bis 14
Stunderbedeutetdbfahrtenzwischen
zirka 20 und 23 Uhr und Ankunfte
zwischen 7 und zirka 10 Uhr, zirka
600 bis 1400 Kilometer wurdemuz

riickgelegt. Reisen Uiber noch weitere
Strecken waren méglich, allerdings
mit einmal umsteigen. Tagesreisende
fanden am Morgen einen punktlichen,
frisch gereinigten Zug vor. Geworben
wurde fur die Nachtverbindungen mit
dem Vorteil, morgens ausgeschlafen
am Ziel anzukommen. Man hat den
Tag fur Aktivitditen2 geschaftlich
oder privat2 gewonnen.

Anteil der Nachtreisenden an deeG
samtzahl der Bahnreisenden in Abhéngi
keit von der Reisedauer;

Quelle: ITP-Consult 1989.

In Deutschlandindin Nachbarlandern
beschaffte man Anfang der 1990er-
Jahre letztmalig neue Schlafwagen
und modernisierte Liegewagen, es
bestand ein Netz von Nachtzligen

A & INWht- / L Q BviischerAmster-
dam, Kopenhagen, Warschau, Wien,
Prag, Rom, Mailand und Paris und
den deutschen Metropolen. Die Ziige
fuhrten teilweise Wagengruppen, die
nachts umgestellt wurden. So konnten
viele Direktverbindungen angeboten
werden.

Billigflieger und die europaische
Liberalisierung revolutionierten
den Markt

Die Planungen fir Nachtreisezlige
ebenso wie fur die Tageszilge Uber
sehr gro3e Strecken hatten die Bili
flieger nicht auf der Rechnung.

Ryanair startete 1991 mit derme&

Ryanair sowarenes1999bereitsetwa
17,5 Millionen. 2019 beforderte allein
Ryanair 152 Millionen Passagiere
kreuz und quer durch Europa. In der
Folge traten weitere Billigfluglinien
am Markt auf und die groRRen traeit
onellen Fluggesellschaften griindeten
Billigtochterunternehmen. Der Markt
drehtesich.NichtnurderBahnverkehr
UbergroReEntfernungemnsonderrauch
der Anteil des Autos im Urlaubske
kehr gingen stark zuriick. Das neue
Urlaubsmodell heif3t Billigflug und
Billigleihwagen vor Ort2 das war
auch das Ende der Autoreisezige.

Eine weitere Konkurrenz kam durch
Liberalisierung im Omnibusverkehr
hinzu. Vor allem junge Leute, die
friher Kunden im Liegewagen oder
im Sitzwagen der Nachtziige waren,
nutzen nun sehr preiswerte Angebote
im internationalerBus-Linienverkehr.

SNCF, SBB und DB zogen sich ko
plett aus dem Markt mit Schlafwagen
zuriick, die meisten Nachtverbingu
gen wurden eingestellt. Einige wenige
Verbindungen und Wagenmaterial
der DB wurden von der OBB (ibe
nommen, die seit Ende 2016 damit

HLQLJH =+«JH DOV A1LJKWM

und ihr Angebot durch Beschaffung
weiterenWagenn dennachstedahren
moderat ausdehnen will.

Defizite im Angebot flr
internationale Bahnreisen

Durch den Ausstieg von DB, SBB,
SNCF und RENFE aus dem internatt
nalen Nachtreisemarkt entstanden
erhebliche Lucken fur Reisen uber
grol3e Entfernungen. Gleichzeitig
konzentrierte man sich im Hookg
schwindigkeitsverkehr auf lukrative
Strecken etwa im Entfernungsbereich
von 400 bis 700 Kilometer (zum

VEKIITWVPRGHOO ArgrL OO ng;%g,igw ANkt & StuttgartParis,

ein Flugzeugtyp, Punkt-Punkter-
kehre, extrem effektive Flugzeugu
laufe mit hoher Auslastung, Ausha
deln kostengunstiger Gebiihren vor
allem in Regionalflughé&fen, niedrige
Lohnkosten und arbeitgeberfreuind|
che Beschéaftigungsverhéltnisse, ohne
([WUDV AQR hailt Gepac>
transporundBordverpflegungurge-
genGeblhrenRyanairexpandierseit
1995 europaweit. Flogen 1994 rund
drei Millionen Passagiere mit Bifji
fluggesellschaften, die meisten mit

Soh'd

russel H ondon,Paris +Dort-
mund),die meisterlanglaufenderie C-
Zuge wurden auf Teilstrecken von
Hochgeschwindigkeitsziigenive
drangt. Die Wirtschaftskrise 2008 /
2009 fuihrte dazu, dass sich Bahnen
nochmehrauflukrative Streckerkon-
ierten, Eisenbahn-Weitstrecken-
verkehr spielte keine Rolle mehr.

Die Chancen neuer internationaler
Infrastrukturen wurden nicht ausg
schopft. So fahren auf der Neuba
strecke Perpignan-Figueras nur 25
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Prozent der zur Bauzeit prognostizie
ten Reisezlige, die langste Zeit des
Jahres nur 4 Hochgeschwindigleeit
zlige je Tag und Richtung. DienA
schlusssituation ist alles andere als
optimal. Gab es vor 20 Jahren eine
attraktive Tag- und eine Nachtvembi
dungen von der Schweiz nach Span
en, die man durch die neue Strecke
eigentlich um zwei Stunden héatte be-
schleunigen kénnen, ist die Nachtve
bindung ersatzlos entfallen und $ag
Uber muss man mehrfach umsteigen
mit teilweiseerheblicherWartezeiten.
In anderen Achsen sieht es kaum

A7 ((
Hochgeschwindigkeits-und
Nachtverkehr auf der Schiene fiir
GHQ .OLPDVFKXW]?3

Der internationale Eisenbahnreis
verkehr tber groRe Entfernungen mit
Ausnahme einiger Hochgeschwigdi
keitsprojekte befindet sich in den
letzten beiden Jahrzehnten auf dem
Ruckzug. Nun soll aufgrund von
Effekten wie mehr Klimabewusstsein
AYOXJIJVFKDP:3
werden. Kirzere Reisezeiten dank
wachsender Hochgeschwindigleeit
N netze sollen die Chance fir eine neue
besser aus. Wahrend der Planungs- : ) .
. Botschaft der Eisenbahn bieténein
und Bauzeit der Schnellfahrstrecke .
ﬂjes/]c'lélg—Netz mit schnellfahrenden

- ) n
ALJQH j JUDQGH YLWH V\QUgen Uber groRe Entfernungen:

Rhln—Rhone Wurde mit vielen intean Trans-Europ-Express (TEE) 2.0.
tionalen Relationen geworben, nur

wenige wurden realisiersighe auch Taktfahrplankonzepte wie der

GHU %HLWUDJ A,QWH U Q Deutséhl@arbdt@ktddlién BikK &undlage
SHLVHYHUNHKU TXrR Y D @ihasiéuefiREQ-Néizedilden.Dabei
ner Stohler in Folgd.15der GRV- ist zunéchst wichtig: Die Taktzeiten
Nachrichten, Seite 23ff der europdaischen Bahnen missen an
denGrenzerzusammenpassearauf

Beim Vertrieb ist ebenfalls ein uab wurde bereits bei Erarbeitung der

friedigender Zustand erreicht. Bis vor
etwal0Jahrerwaresmoglich,anna
hezu jeder Fahrkartenausgabe turc
gehende Fahrkarten ins europdische
Ausland zu erwerben, inzwischen

geachtet und Planungen der Nadhba
lander berlcksichtigt.

Die Gutachter des Verkehrsminister
sind diese Mdglichkeiten stark eimg ums haben bei der Konzeption des
schrankt. giehe auch der Beitrag Netzedir denTEE 2.0in Europader-
A=XJDQJ ]XP ,QWH uWQ D W Iz&t@ibdéerBisgnbabnrungeniigend
rHLVHYHUNHKU P XVV E H \b¥dithte REldfiGhenQdentifiziert, be-
von Sebastian Belz in Foldd 6 der stehendd.inien werdennichtin Frage
GRV-Nachrichten, Seite #ff gestelltInternationalet.inien, dieden

Linie Linienverlauf Reisezeit
o (Stunden)
Kurzfristige Umsetzung
TEE 1/ 2| Paris #Briissel+KdIn +Berlin tWarschau 13 %
TEE 3/ 4 Amsterdam+KéIn +Basel +Mailand tRom 13 %
TEE 5/ 6| Berlin £Frankfurt £Lyon +Montpellier xBarcelona 13 %
TEE 7 / 8 Amsterdam+Briissel +Paris +Lyon +Barcelona 10 %4
Umsetzung mit Inbetriebnahme wichtiger Infrastrukturen
TEE 9 /10 Berlin £+Minchenzinnsbruck +Bologna +Rom 10 %4
(nach Inbetriebnahme Brenner-Basis-Tunnel)
TEE 11/ 12 Paris £StralBburg+Stuttgart tMinchen £Wien +Budapest 11%
(nach Inbetriebnahme Stuttgart 21 / NBS Wendling&Hm)
TEE 13/ 14 Paris £BrisseltHamburg tKopenhagentStockholm 14 %
(nach Inbetriebnahme Feste Fehmarnbelt-Querung)
TEE 15/ 14 Stockholm tKopenhagentBerlin +Miinchen 13 %
(nach Inbetriebnahme Feste Fehmarnbelt-Querung)

Tabelle 1: Trans-Europ-Express 2.0 TEE-Tageszlige

(QWZ+UIH I+U GHQ 7D NWW)|

*UHQ]°*EHUVF KU HuMpHiglEGedanken aufnehmen,

sollen nationale schnelle Linien zu in-
ternationalen Linien mit hoher Nac
fragewirkung verknipfen. Ziele sind
markante Reisezeitverkirzungen und
das Aufheben von Umsteigerestrikt
onen. Weiterhin werden Infrastruktur-
mafnahmen abgeleitet und mogliche
Fahrzeugkonzepte aufgezeigt.

Arbeitsschritte
fur die Konzeption eines

GHU 7UH QtrogdiséridNithbHzMg-Netzes

Fur ein européisches Nachtzugnetz
werden Linien fiir Relationen voeg
schlagengliederzeitichtbedientver-
den,abereinhohesReisendenaufkom-
menerwarteriassenGutlaufendevor-
handene Nachtziige (Osterreich /
Schweiz xDeutschland) werdeamicht
neuthematisiertsondern es wird da-
von ausgegangen, dass sie weiteren
wickelt und weiterbetrieben werden.

Es sollen komfortable Wagen, aber
keine teuren Hochgeschwindigkeit
zlige eingesetzt werden (Ausnahme
Talgo bis 250 Stundenkilometer).
ﬁﬁrﬁﬁrgn(alage ist eine Hoclestg
schwindigkeit zwischen 160 und 230
Stundenkilometern.

Die wirtschaftliche Herausforderung
zusatzlicher Nachtzige ist nicht zu
unterschatzen: Schlafplatze kénnen
nur einmal pro Fahrt verkauft werden,
wahrend im TEE 2.0 ein Sitzplatz fur
Teilrelationen mehrfach vermarktet
werden kann und der Platzbedarf pro
Fahrgast ist im Nachtzug deutlich
groler.

Herausforderungen fir inter-
national durchgebundene Linien

Erhebliche technische Herausferd
rungsinddie unterschiedlicheBtrom-
und Zugsicherungssysteme. Hinzu
kommen unterschiedliche technische
Feinheiten und Qualitatsniveaus und
verschiedene Betriebsregeln sowie
Sprachbarrieren.

AdministrativeThemersindzuklaren:
Die Regelungen zu Konzessioniafu
gen, Verkehrsvertrage, Wettbewstb
recht und Subventionierungen eiff
rieren. Es gibt unterschiedlicheeB
treiberformenGewinnerwartungteht
versus Service public. Der Anspruch
an die Haltepolitik muss zugunsten
attraktiver Reisezeiten mdglichst
einheitlich geregelt werden. >>



TEE 2.0 und neue internationale
NachtziigenussereinschlieBlichaller
Anschlussrelationen leicht buchbar
sein. Einheitliche Tarifgestaltung und
Vertrieb unter Berticksichtigung der
Fahrgastrechte sind Pflicht. Dazu
gehdrt eine digitale Plattform fir das
Reservierungssystem und Sitzplatzg
rantie.

Das TEE-Netz soll in zwei Phasen
umgesetzt werden

Die erste Phase von vier TEE-Zug-
paaren kann kurzfristige umgesetzt
werden, die zweite Phase nachdnb
triebnahme wichtiger Infrastrukturen
(siehe Tabelle 1). Es soll vorhandenes
Rollmaterial eingesetzt werden, das in
vielen Landern Europas einsetzbar ist
wie TGV Euroduplex, Velaro, Zefiro
380 und Giruno.

Zum Betrieb des neuen TEE-Netzes
wird die Grindung einer Gesellschaft
durch europdische Bahnen als'®y
bol fir die Europaische Zusamme
arbeit vorgeschlagen. Diese Gésel
schaft soll als eigensténdiges Eise
bahnverkehrsunternehmen (EVU)
zugelassen werden, sie kauft fur die
Produktion Dienstleistungen der
Muttergesellschaften.

Nachtzlige

Im Nachtverkehr sind 8 Zugpaare ge-
plant, davon zwei mit mittelfristiger
Verlangerungsoption nach Inbetrieb-

nahme der Festen Fehmarnbelt-Que-
rung und des Brenner-Basis-Tunnels.
Modernes Rollmaterial fir Nachtgu
verkehre ist am Markt erhaltlich

wie die Schlafwagen, die die OBB
bestellt hat. Linien siehe Tabelle 2.

Nachste Schritte

Bereits mit der heutigen Infrastruktur
und dem heutigen Fahrplanangebot
lassen sich attraktive Angebote-g
stalten. FUr Geschafts- und Privatre
sende kénnten diese Angebote sehr
zeitnah eine klimafreundliche Alte
native zum Flugverkehr darstellen.
Eine Moderation durch die EU-Mit-
gliedsstaaten als Eigentimer der EVU
bzw. Regulierungsbehérden erscheint
hinsichtlich der raschen Umsetzung
hilfreich.

Bewertung

Das Konzept bedarf einiger kritischer
Anmerkungen:

Wer will sich tiber 10 bis 14 Stunden
lang in einen Tageszug setzen?lWe
cher Privat- bzw. Urlaubsreisende
mochte zwischen 22 Uhr und Mitte
nacht am Ziel ankommen? Funf der
acht vorgeschlagenen TEE-Zlge sind
mehr als 13 Stunden unterwegs.
Tagesverbindungen tber 13 und 14
Stunden kommen automatisch in
extreme Tagesrandlagen, die sid-zei
lich unattraktiv machen. Vernlnftig
erscheinen noch Verbindungen, in de-

Linie Zugverlauf Reisezeit
(Stunden)
EN 21/ 22 Paris +Briissel tK6In *Berlin 10
EN 23/ 24 Briissel tK6In +Berlin +Prag / Warschau 14
EN 25/ 26 Amsterdam+Kdéln +Basel tMailand +Venedig / Genua 13
EN 27 / 28 Frankfurt +Straf3burg / ZurichtMulhouse tLyon + 12
Montpellier £Barcelona
EN 29/ 30 Berlin +tMiinchen xinnsbruck +Bologna tRom / Nizza 14
EN 31/ 32 Paris £StraRburg+Stuttgart tMinchen tWien + 13 %
Budapest / Zagreb
EN 33/ 34 Paris +Brussel / AmsterdantHamburg £ 17 %
Kopenhagen £Stockholm®)
(*nach Inbetriebnahme Feste Fehmarnbelt-Querung)
EN 35 / 36| (Stockholm* 4 KopenhagentBerlin +Prag + 15
Wien / Budapest
(*nach Inbetriebnahme Feste Fehmarnbelt-Querung)

Tabelle 2: Trans-Europ-Express 2.0 EN-Nachtreiseziige

10

nen man bis etwa 10 Stunden unte
wegs ist. Langere Strecken sollten in
zeitlichversetzverkehrend&uigeauf-
geteilt werden und das in Zeitlagen,
die fir Privat- und Urlaubsreisende
attraktiv sind. Beispielsweise statt
TEE AmsterdamtRom sollten Ziige
Amsterdam+Mailand und Frankfurt
+Rom eingefiihrt werden, die jeweils
gut 10 Stunden unterwegs waren.

Bedenken muss man, dass sich lange
Zuglaufe nur lohnen, wenn auf Teil-
strecken eine grof3e Zahl Reisender
Uber kurzere Entfernungen mitfahren.
Das heif3t die Integration in nationale
Taktsysteme ist Voraussetzung, auch
die Tarifierung und das Resegvi
rungssystem mussen international
passen.

Zur Uberwindung groéRerer Distanzen
bieten sich Nachtziige an. Die o
schlagadesMinisteriumsbetreffenim
Wesentlichen Nachtzige, die es bis
Anfang der 2000er-Jahre schon gab.
Teilweise sind inzwischen kirzere
Reisezeiten moglich und damit die
Erreichbarkeit weiter entfernter Ziele.
Unklar bleibt, inwieweit Hocher
schwindigkeitsstrecken genutzt we
den kdnnen. Auf stark nachgefragten
Achsen wie MailandtRom oder im
Zulauf auf Paris ist die Zugfolge so
dicht, dass fUr Zlge mit niedrigerer
Hochstgeschwindigkeit keine Trassen
zurVerfugunggestelliwerderkénnen.
Weiterhin gibt es technische Rektri
tionen, zum Beispiel bei den Achs-
lasten oder Begegnungsverbote in
Tunnelnmit GiterztigenAuf weniger
ausgelasteten Strecken wie der LGV
Rhin-Rhéne oder PerpignatBarce-
lona sollten Trassen kein Problem
sein, die technischen Bedingungen
aber schon. Einige der vorgesctdag
nen Relationen erfordern einen sehr
langen Tagesvor- bzw. Nachlauf. Da
gibt es noch Optimierungspotenzial
bezuglich der Linienfuhrung.

Minister Scheuehatbetont,die Hoch-
geschwindigkeitsundNachtreiseziige
mussten eigenwirtschaftlich betrieben
werden. Auf die schwierige Kosten-
situation im Nachtreiseverkehr wurde
bereitsobenhingewiesenEin wesent-
liches Kostenelement ist der Trasse
preis. Zumindest da muisste es im
gesamten Europa fir Nachtreiseziige
sehr gunstige und langfristig gara
tierte Bedingungen geben, ebenso fur
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die Investitionen in das teure Wagen-
material. Flankierend miissten die Be-
dingungen fir Billigflige verscharft
und mit Linienbussen zum Beispiel
Gleichbehandlung bei den Fahrgas
rechten hergestellt werden.

16. September 2020 vor dem Eugep
ischen Parlament.

Von derLeyenwiirdigtedas ASHR U
WHPSR3 LQ GHP .RPPLV
Europdisches Parlament den Aufbau-
fonds A 1 HG&Meration( 8 3aufgelegt
Fir die Nachtziige verwendet der habender750Milliarden Eurobereit-
OLQLVWHUYRUVFKO-DJ G B¢llit/ DnEsdDald i Wk nomische
1LIJKW?3 GDV YdrE&timiHL W Fblgénlder Pandemie zu Gberwinden.
Sinkflug befindet. An den Begriff Die Prasidentin bekraftigte in ihrer
TEE-Nacht hat man sich nicht Ine Rede auch die Ziele des européaischen
angewagt. Egal, welchen Begriff man  Green Dealgiehe Folgel17 der
wahlt,esmusseuropaweitinheitliche GRV-Nachrichten, Seite bfler Ei-

hohe Qualitatsstandards geben, das ropa bis 2050 klimaneutral machen
Produkt muss ein gutes Image und soll.

hohen Bekanntheitsgrad haben. Umdieses/orhaberzuerreichengab

sie ein neues Klimaziel fur das Jahr

2030 ausMindestens 55 Prozent
Der europdaische Reisemarkt verdient  weniger Kohlendioxidemissionen
HLQHQ A3URGXNW UW-H O D XuRe30stittWe piskiad vorgesehen
bahnweitstreckenverkehrs. Optimale 40 Prozent. Es sollen:
Abstimmung der Taktzeiten an den x 37 Prozent der Mittel vorlext
Grenzen, ein attraktives Tagesprodukt GeneratioreU 3direktfir die Ziele
fur den Entfernungsbereich bis zirka des Green Deal eingesetzt werden,
1200 Kilometer und Nachtreisezlge,
die Reisen uber weite Strecken durch
Europawiederattraktivwerdernlassen.
Erforderlich sind politische Unte
stitzungundSicherstellungonRand-
bedingungen, die das wirtschaftliche
Auskommen gewahrleisten. Das Kon-
zept des Bundesverkehrsministers
sieht unter dem Namen TEE 2.0 in
der ersten Stufe zunachst vier infern
tionale Tageszugpaare vor, die durch
Verknlpfung nationaler Taktzugwe
bindungen entstehen sollen. Hinzu
sollen acht Nachtzugpaare kommen,
fur die zunachst Betreiber gefunden
und die Finanzierung geklart werden
mussen.

Fazit

x ein Kohlendioxid-Grenzausgleich
fur Einfuhrenin die EU geschaffen
werden, um europdische Unte
nehmen fir ihre Anstrengungen
im Klimaschutz nicht zu benhe
teiligen.

Das Europaparlament hat am k-O
tober 2020 ein noch ehrgeizigeres
Ziel beschlosserBis 2030 sollen die
Treibhausgas-Emissionen um 60
Prozent gegenliber 1990 verringert
werden.

Das kommende Jahrzehnt miisse

mahnte von der Leyen am 16.f5e
tember 2020 und kindigte entepr
chende Initiativen der Kommission
an. Insgesamt sollten 20 Prozent der
Mittel von Alext GeneratiofEU 3in

die Digitalisierung flieRen.

Europaische Kommission
verstarkt
Klimaschutzaktivitdten

EU-Kommissionsprasidentin Ursula
von der Leyen hat die Européerinnen
und Europaer dazu aufgerufen, die Kompromiss

Herausforderungen der Corona-Pan- fijr das erste Mobilitatspaket

GHPLH DOV &KDQFH 1X EH i ShréhdRiinden

wir gesplrt haben, wie zerbrechlich

alles um uns herum ist, haben wir die  Am 31. Mai 2017 hatte die Europa
Gunst der Stunde genutzt, um unserer sche Kommission den Vorschlag fiir
Union eine neue Vitalitét zu veile ein erstes Mobilitatspaket (Strafse
KHQ3 VDJWH YRQ GHU /HSBAHW LKMWHKHU GHP 1DP
ersten Rede zur Lage der Union am %HZHJXQJ:3

veroffentlicht giehe Folgel09 der

GRV-Nachrichten, Seite 4f. und Folge
112 Seite 7). Besonders umstritten
waren die sozialen Aspekte dieses Pa-

t 3. 018habersich
\Z\T'vmn% \/gﬁaeﬁr{:s?ngéis er der EU auf

einen Kompromiss zu den sozialen
Themen und der Kabotage geeinigt,
doch ist es im Januar 2019 imie
kehrsausschuss des Européischen
Parlaments zu keiner Einigung-g
kommen g§iehe Folgell4der GRV-
Nachrichten, Seite)5

Der Rat der Verkehrsminister hat am
7. April 2020 eine geé&nderte Version
des Mobilitatspaket 1 angenommen.
Mit den neuen Vorschriften sollen die
Arbeitsbedingungen der Kraftfahrer
verbesserntverden Regelnfir die Ent-
sendung von Kraftfahrern im gren
Uberschreitenden Verkehr eingeflhrt
und die Bestimmungen Uber den
Marktzugang im Guterkraftverkehr
aktualisiert werden.

Das Mobilitatspaket 1 besteht aus ei-

Xx HLQH :DVVHUVWPRIIVWUEVerprnwngaiestapMarkizugang
SHDQ +\GURJHQ 9D 00 Hm&iterkradtperkentund den Zugang

zum Beruf des Glter- oder Persone
kraftverkehrsunternehmers regelt, ei-
ner Verordnung Uber maximalaA
beitszeiten und Mindestruhezeiten fur
Kraftfahrer sowie Uber die Positien
bestimmungnittelsFahrtenschreibern
undeinerRichtlinie zur Uberarbeitung
der Durchsetzungsanforderungen und
zur Festlegung von Vorschriften fir
die Entsendung von Kraftfahrern.

Das Europaische Parlament hat am
9 Juli 2020 in zweiter Lesung das
Mobilitatspaket 1 angenommen

Die Verordnungertreten20 Tagenach

(XURSDV A'LJLWDOH "H N feH/ardtferihung im EU-Amts-

blatt am 31. Juli 2020 und die Rieh
linie amTagdanachn Kraft. Die Vor-
schriften der Marktzugangsverbr
nungundderEntsenderichtlinigelten
18 Monate nach dem Inkrafttreten der
Rechtsakte. Die Vorschriften der
Lenkzeitverordnung gelted abge-
sehen von den besonderen Fristen fir
Fahrtenschreibe? ab dem zwa-
zigsten Tag nach der Veroffeitl
chung.

Das Amtsblatt der EU vom 31. Juli
2020 kann in deutscher Sprache-he
untergeladen werden:

httES://.eur-Iex.euroPa.e(lj

(XURSH RQ WKH ORYH
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Findet der Brexit ein
geordnetes Ende?

Das Vereinigte Kénigreich GrolZbr

Europaisch&nionunddenSchengen-
Raum einreisen, wie Drittstaatsaig
hérige behandelt und dahemden
Grenzen des Schengen-Raums eing

Regelung, die bis zum 30. November
2025 lauft, will die Bundesregierung
den Einzelwagenverkehr kostengtin
tiger machen und damit zur Verkag

WDQQLHQ XQG 1RigBed UOKG® GANRQWIUR OOLHUW 3rungdesGiuterverkehrsonderStrafie

JQLJUHL A2, FeEbBruAr 2020
ausderEuropaischetynion (EU) aus-
getreten giehe Folgel1l7 der GRV-
NachrichtenSeite §. Andiesem Tag
trat das Austrittsabkommen in Kraft,
das den geordneten Austritt desrVe
einigtenKoénigreichszumJahreswech-
sel 2020 / 2021 gewahrleisten soll.
Wahrend eines Ubergangszeitraums
gilt bis zum 31. Dezember 2020 fiir
das Vereinigte Konigreich weiterhin
das Unionsrecht.

Am 9. Juli 2020 hat die Europaische

Die EU-Kommission hat Mitte $e
tember 2020 (nach der erfolglosen
8. Verhandlungsrunde) eiritische
Gesetzesinitiative zur einseitigen
Anderung am Austrittsabkommen

VEKDUI ]XU- FNJHZLHVHQ
das Volkerrecht brechen und das Ver-

trauenX Q W H U JEtkAreKonis-
sionsprasidentiblrsulavonderLeyen.
Der britische Regierungschef Boris
Johnson will mit seinem VorstoR die
im Oktober 2019 von ihm selbst-e
Zielte Vereinbarung zum Offenhalten

.RPPLVVLRQ GLH OLWW H €& %@nkefkdbsdherdeviRepublik Ir-

fur Veranderunger? Mitteilung zur
Vorbereitung auf das Ende des e
gangszeitraums zwischen der Euop
ischen Union und dem Vereinigten
Konigreich (COM(2020) 324 final)
veroffentlicht. Darin heil3t es auch;

A $@emil.Janua021werdenUnter-
nehmen aus dem Vereinigten Kgni
reich ihreVerkehrsdienstleistungen
nicht mehr als Teil des Binnenmarkts
innerhalbderUnionerbringerkdénnen.
Die Mdglichkeiten und Bedingungen
fur Verkehrsdienstleister aus der EU
und dem Vereinigten Koénigreich fur
die Erbringung von Verkehrsdigns
leistungen zwischen der Europdaischen
Union und dem Vereinigten Ko
reich werden weitgehend von den
Verhandlungen Uber die kiinftigen
Beziehungen zwischen der EU und
dem Vereinigten Konigreich imd3
UHLFK 9HUNHKU DEKIQJ
A,Q MHGHP )DOO ZHUGH
Vereinigten Konigreich erteilte &
nehmigungen fuEisenbahnunte-
nehmenam 1. Januar 2021 ihre i
tigkeitin derEuropaischetnionver-
lieren, und im Vereinigten Konigreich
ausgestellte Bescheinigungen oder
Genehmigungen fur Triebfahrzgu
fuhrer werden letztere fortan nicht
mehr zum Fuhren von Lokomotiven
und Zigen im Eisenbahnsystem der

land und Nord-Irland aul3er Kraft set-
zen. DieEU-Kommission haam1.
Oktober2020rechtlicheSchrittegegen
GrofR3britannieringeleitetdadasvom
britischen Unterhaus verabschiedete

%LQQHQPDUNWJIHVHW] AL
VSUXFK3 ]XP YHUHLQEDUQYﬁg"

stehe, erklarte Kommissionspraside
tin Ursula von der Leyen. Als ersten
Schritt in einem Vertragsverletzusyg
verfahrenrichtetedieKommissiorein

Aufforderungsschreiben an die it

sche Regierung.

Ohne Abkommen muss Grol3britann
en den gemeinsamen Binnenmarkt
zum Jahreswechsel 2020 / 2021-ve
lassen. Dann gelten die Regelungen
der Welthandelsorganisation (World
Trade Organization, WTO) mit hohen
Zollen und HandelshUrden Ein Bréxi

ée8 dI

Die 40-seitige Mitteilung der Ko-
mission vom 9. Juli 2020 kann in
deutscher Sprache heruntergeladen
werden:https://eur-lex.europa.eu

EU genehmigt
deutsche Beihilen

(8 EHIXJHQ 3 (QWV s U H F KflliFdaelwagenverkehr

Luftfahrt-undKraftfahrtunternehmen.

Im Kapitel A" ReiserundTourisP X V 3
derMitteilungwird dasEndeder Frei-
ziigigkeitfestgeschriebenA $@em1.
Januar 2021 werden Staatsangehdrige
desVereinigterKonigreichsdiein die

12

Die Europaische Kommission hat am
4. November 2020 nach den EU-Bei-
hilfevorschriftereinedeutsché&order-
regelung im Umfang von 600 Mib
nen Euro fir den Einzelwagen-Schie-
nengtterverkehr genehmigt. Mit der

auf die Schiene beitragen. Die Bla
nahme ist Teil des Klimaschutapr
gramms 2030 der Bundesregierung
(siehe Folgel16 der GRV-Nachrich-
ten Seite 15ff. Die Beihilfe wird in
Hm von w&kteq] élﬁchussen an
Sc enenuntern men gewahrt, die
im Einzelwagenverkehr tatig sind.

nmmmm

gesamten
%er ehrsbereﬁ empﬁdllch treffen.

YROOHP L )
B\’?‘ B Cargo mit
aure an der Abzwelgstelle

LotharstralRe auf der Giiter-Magistrale
zwischen Duisburg-Wedau und Obearha
sen West am 29. Mai 2020;

Foto: DB AG / Georg Wagner.

Mit der Regelung sollen die Unte
nehmen von einem Teil der Kosten
entlastetverdendiemitdenGebuhren
fur dieNutzungvonRangierbahnhdfen
und Zugbildungsanlagen verbunden
sind. Im Einzelwagenverkehr werden
kleinereMengenalsin Ganzzlgele
fordert. An Abgangs- oder Zielbah
hofen sowie an Zwischenbahnhofen
sindmeistaufwendigdRrangierarbeiten
erforderlich. Der Einzelwagenverkehr
macht rund ein Viertel des Schiene
guterverkehrs in Deutschland aus. Als
Element der landesweiten Loglsti
ketten spielt er eine Schliisselrolle bei
der Anbindung wichtiger Industi
standorte.

Die KommissiorwarderAnsicht,dass
die MalRhahme verhéltnismaRig ist, da
die Beihilfe deutlichunterdenzulassi-
gen Beihilfehtchstintensitaten bleibt.
Die Kommission stellte fest, dass die
MalRnahme die Wettbewerbsfahigkeit
dereuropéischekisenbahnemerbes-
sernunddieVerlagerunglesGiterver-
kehrsvonderStralReaufdie Schienem
Einklang mit den Umwelt- und Ve
kehrszielerderEU fordernwird, ohne
den Wettbewerb zu sehr zu verzerren.

GRV-Nachrichten Folgé19 iDezembe2020



Verkehrspolitik in
Deutschland

Zwischenruf: Nicht Gberall
wo Wettbewerb drauf steht
ist Marktwirtschaft drin

Von Wolfgang Dietrich Mann,
Bochum-Dahlhausen
Stellvertretender Vorsitzender und

Geschéaftsfuhreder GRVGesellschaft
fur Rationale Verkehrspolitik e.V.

In den letzten ein bis zwei Jahren gab

HV HLQH S5HLKH YRQ A3DphMEhQ,

in Teilnetzen des Schienenpersone
nahverkehrs (8\v), die zuvor in
wettbewerblichen Verfahren auesg
schrieben waren.

Im Sommer 2019 musste die S&dt
bahn Sachsen GmbH ihren Betrieb

gung ging ins Leere, weil der VRR
zumZeitpunktderZustellungmit einer
Notvergabe an den bisherigen Betre
ber, die DB Regio AG, Region NRW,
bereits Fakten geschaffen hatte. Im
Hauptsacheverfahren konnte es daher
nur noch um eine finanzielle Entscha-
digung geher? hier dirfte Keolis
sehr gute Karten gehabt haben, denn
der VRR hatte im Dezember 2019 in
einem aul3ergerichtlichen Vergleich
laut verschiedenen, nicht zitierbaren
Informationen, Keolis sehr weitg
hende Zugestandnisse gemacht. Nach
der zwischenzeitlich erfolgten Au
schreibung wird DB Regio NRW die
ViE ok A& der 2wt

rigen Notvergabe betreiben.

Viele Jahre lobte der VRR-Chef die
Abellio Rail NRW GmbH uber den
Klee als die beste von ihm beauftrage
Bahngesellschaft. Mittlerweile ist die-
serVRR-Chefim Ruhestandynd sein

A*EHU 1DFKW? HLQVWH O Qdtiolg& Rér bifedi RodhibLNRW-

EigentimederFahrzeugdielLeasing-
vertrdge wegen Zahlungsruckstéanden
fristlos kiindigte. Schon zuvor gab es
immer wieder wochenweise Umte
brechungemnlesBetriebsaufeinzelnen
Strecken, hauptsachlich weil es dem
Unternehmen an Lokfiihrerinnen und
Lokfuhrern mangelte. Es folgte die
fristiose Kiindigung des Verkehrsve
trags durch den Zweckverbandive
kehrsverbun®berelbgZVVO) sowie
die Beantragung des Insolvenzvérfa
rens durch die Stadtebahn Sachsen
GmbH.In einerNotvergabevurdefiir

2 Jahredie TransdeRegioOstGmbH

Geschaftsfiuihrer. Man will es kaum
glaubenAm 12.Mai201%atderVRR
die Abellio Rail NRW GmbH wegen
anhaltend schlechter Leistungdm a
gemahnt. Was ist geschehen? Sitzen
wir vielleicht gar im falschen Film?
Zum Fahrplanwechsel im Dezember
2019 durfte das Unternehmen nach
gewonnener Ausschreibung einiwe
teres Teilnetz in Betrieb nehmen, 3 S-
Bahn-Linien plus 3 (mit demselben
Fahrzeugtyparrondierend&®egional-
zuglinien. Der Start verlief holprig.
Fur eine der S-Bahn-Linien konnte
Abellio friihzeitig DB Regio NRW

ODUNHQQDPH AOLWW H O gHef¥h ulfsEerpZdithufn alstsu

E D KiQitdemBetriebbeauftragtDie
sich anschlieRende Ausschreibung fiir
den Betrieb Uber 10 Jahre konnte die
DB RegioAG, RegionSudostfur sich
entscheiden.

Im September 2019 kundigte der Ver-
kehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) der
Keolis Deutschland GmbH & Co. KG

unternehmen gewinnen, danacldun
aufdenandererLinien von Anfangan
kam es zu massiven Zugausfallen we-
gen Lokfuhrerinnen- und Lokfuhrer-
mangel.

Die drei genannten Beispiele stellen
nurdie SpitzeeinestEisberggiar.Auch
in andererRegionerkommtesbeiBe-

ODUNHQQDPH A(XUREDKRihefrdthdeld M zu massiven

Mitte Dezember 2019 startenden Ver-
kehrsvertradir dieLinienS1undS4,
nachdenderVRR Uberzeugtvar,dass
angesichts der bereits eingestellten
(bzw. im Umkehrschluss der realist
scher Weise auch im Dezember noch
fehlenden Lokfihrerinnen und ke
fuhrer) ein ordnungsgemafer Betrieb
nicht moglich ist. Eine von Keaolis er-
wirkte gerichtlicheeinstweiligeVerfi-

Problemen. RegelméRige Ursache ist,
dass entgegen standiger gegenteiliger
Behauptungedie Konditionenfiir die
Bediensteten bei den Wettbewerbern
von DB Regioebendochnichtgleich-
wertigsind.Viele Lokfuihrerinnernund
Lokfuhrer wechseln daher nicht zum
neuen Betreiber (wodurch sie ihre ge-
wohnte Tatigkeit und den Arbeitsort
beibehalten kénnten), sondern bleiben

lieber im DB-Konzern und wechseln
an eine andere Stelle. Entweder inner-
halbvonDB Regio(daskannamselben
Arbeitsort sein, wenn DB Regio von
diesentStandorausnochandereStre-
ckenbetreibtunddort Stellenim Rah-
men der nattrlichen Fluktuation frei
werden)Oderanandere\rbeitsorten
und / oder bei DB Fernverkehr oder
DB Cargo.SolcheDB-internenWech-
sel sind natirlich nicht an den Zei
punkt des Betreiberwechsels gabu
den,sonderrkdnnenauchfriiherstatt-
finden. Man kann es den Mitarbeit
rinnen und Mitarbeitern nicht veen-
ken,dasswennsiewissendasshr Ar-
beitsplatz auf absehbare Zeit wegféllt,
sie jede sich bietende Gelegenheit
nutzeneineoffeneStellezuergreifen.
Wergarantierihnen,dassdieseChan-
ceauchamTagdesBetreiberwechsels
sobestehtDiesevollig legitimenDB-
internen Wechsel stellen nicht nur die
Neu-Betreibervor grolReHerausfore-
rungensonderrauchDB Regioselbst.
AufvielenTeilnetzerhatDB Regiodas
Problem, die Monate vor dem Betrei-
berwechsel den Betrieb aufrecht zu
erhalten; oft gelingt dies nur dank des
vollen Engagements der verbliebenen
Kolleginnen und Kollegen, die daftir
eine Menge Uberstunden leisten.

Die Anhéanger der aktuellen Wegth
werbs-Doktrin im &Nv haben gegen
dieseMangelnatirlichlangsteineL6-
sung parat: Es missten eben nur viel

VWUHQJHUH 9HUWUDJVVWL

festgelegtverdendamitessichfir die

%DKQJHVHOOVFKDIWHQ AO

Betriebsqualitat zu gewahrleistef -
lerdings ist die Hohe der P6nale nach
standiger Rechtsprechung im Verhalt-
nis zum Auftragsvolumen begrenzt.

Nebenbei bemerkt: Viele Aufgabe
tragerreduziererdie Wirksamkeitvon
Pdnalen in den von ihnen diktierten
Vertradgen zusatzlich, indem sie einen
gutenTeil dermaximalmdglichenP &
nale-Summe an Sachverhalte binden
welche die Bahngesellschaften tibe
haupt nicht beeinflussen kdnnen. Es
magdasja allesgutgemeinisein(nach
demMotto A | denFahrgasistesegal
wieso ein Zug Verspatung hat oder
ausl OO WwW?:

JHPDFKWS3 >>
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Die Idee hinreichend hoher Ponalen
hort sich firs Erste gut an. Allerding
wenn die Bahngesellschaften saehg

recht kalkulieren, preisen sie die Pot

nalen einfach eir? sie werden dann
schlichtweg vom Auftraggeber selbg
bezahlt. Und das ist dann auch gleig
die Idee, wie sich die Obergrenze wj
moglich leicht aushebeln lie3e: Inde
die AufgabentragekeinePodnalenver-

hangen, sondern Pramien ausloen
wer ein bestimmtes Qualitdtsmerkm
(zum Beispiel Pinktlichkeiterreicht,

bekommt dafir eine Pramie. Dartlibg
hinaus kénnen die Aufgabentrager I

geschickter Vertragsgestaltung auch

den einen oder anderen Sachverhal
nicht als Mangel, sondern als Nieh

leistung einstufen. Was nicht geleistet

wird, wird nicht bezahltPraktiziert
wird dies in vielen Verkehrsvertrage
schorheutejndemVerspatungefiber
der Taktzeit2 also der planméaRigen
Zeit, zu welcher bereits der nachste
Zug verkehrt? als Ausfall gewertet
werden. Dies ist allerdings insofern
problematisch, wenn auch die hac
folgenden Ziige verspatet sind. Bei
GrofR3storungen kann dies bedeuten
dass eine Bahngesellschaft Gber St

den gar nichts mehr bezahlt bekame.

Wofur soll sie sich dann noch die
Mihe geben, Uberhaupt den Betrieh
aufrechtzuerhalten’Esist dannnam-
lich bequemeundbilliger, denBetrieb
komplett einzustellen und erst dann
wieder aufzunehmen, wenn die @fs
che der Stérung behoben ist. Eher ¢
eignet erscheint eine entsprechende

Konstruktion beztiglich Zugbildungst

mangelnalsowennwenigerSitzplatze
angeboten werden, als vertraglich g
fordert. Anstelle einer Vergutung prg
Zugkilometer kdnnte diese gesplittet
werden in eine Vergutung fur die in
denSpitzenstundeaingesetztefahr-
zeuge und damit des verfligbaren

Platzangebotspwieeinemiedrigeren

@

—

m

A

by
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t

n

un-

e_

D

Satz pro Zugkilometer.

Doch ein Blick in die Praxis zeigt ein

ganzandere$roblem:Die Aufgaben-
tragerwolltendenKreis derBewerber

vergrof3ern, und haben deswegen den
Wettbewerb von den meisten Risiken

befreit.Die Thematikwurdebereitsin
einemfriiherenZwischenrubehandelt
(A=ZLVFKHQUXI

Sate 27ff). In der Bewerbung auf ei-
nenausgeschriebenéaferkehrsvertrag
macht sich jede Bahngesellschatft lo-
gischerweise auch Gedanken, welche

Qualitat sie erreichen kann, und damit

wieviel Pénalen sie einpreisen muss.
Genau diese Selbsteinschéatzung der
Qualitat ist zur letzten Stellschraube
gewordenmit welcherdieBahngesell-
schaften Einfluss auf den Preis haben
(alle anderen Einflussfaktoren leiten
sichunmittelbarausdenVerdingungs-
unterlagen ab und sind daher fir die

sich bewerbenden Bahngesellschaften

nicht mehr beeinflussbar). Und dann
passiert es, dass nicht die Bahndesel
schaft den Zuschlag bekommt, deren
Management die unternehmerischen
Prozessambesterbeherrschundda
durchdie besteQualitatunddengtins-
tigsten Preis anbieten kann, sondern
genau jene Bahngesellschaft, die sich
amstarksterverschatzhat 2 weil sie
die niedrigsten Pdnalen einkalkuliert
hatundgenawadurchdengtinstigsten
Preiserzielt. ObdasnunausUnwissen
oder Selbstiberschatzung passiert,
spielt im Ergebnis keine Rolle. Wenn
die Realitatdanndie Bahngesellschaft
einholt,werdendieletztenfinanziellen
ReservemlerBahngesellschafiir eine
vernunftigeQualitatdurchdie Pénalen
aufgezehrtMan musseszur Kenntnis
nehmen: Der Ausschreibungswettb
werb im $Nv und eine schlechte Be-

WULHEVTXDOLWIW MLQG

O L Q2 diéser Konflikt ist unauflos-
bar. Der Versuch, eine gute Betrieb
qualitat mit hohen Vertragsstrafen
durchzusetzeist daherso,alsobman
festeraufdie TasterderFernbedienung
fur den Fernseher driickt, wenn die
Batterien leer sind.

Die Aufgabentrager haben grol3e Ver-
waltungsapparate aufgebaut, um die

Einhaltung der Qualitatsvorgaben der
Ausschreibungen zu tGiberwachen. Sie

QHQQHQ HV A4XDOLWIW

wasfur ein EuphemismusDennCon-
trolling 2 abgeleitet vom englischen
9HUE AWR FRQWURO?:
bedeutet eigentlich die von der Unter-
nehmensfihrungusgeldst&teuerung

vertrag, um die dem Auftraggeber zu-
stehenden Pdnalen einzutreiben.

Anfang September 2020 wurde-b
kannt, dass Abellio Mitteldeutschland
an die Aufgabentrager herangetreten
ist, die Verkehrsvertrage nachzuve
handeln. Wie die in Magdeburg-e
scheinende Volksstimme am 9.5e
tember2020schreibtjst die Redevon
einem Betrag von 100 Millionen Euro
fur dienochl0Jahre_aufzeitdesVer-
tragsEntsprechenddachforderungen
(auch von anderen Unternehmen als
Abellio) sindauchausandereBundes-
landern bekannt. Abellios Konzern-
mutter,die niederlandisch&taatsbahn
Nederlands&poorwegefNS)méchte
daDefizitnichtaufDauerausgleichen
Dies machte jedenfalls Bert Graen
wegen, Finanzchef der NS, in einem
Interview mit der niederldndischen

=HLWXQJ A15& +DAn®HOVEO

Oktober 2020 deutlich. In einigen Ta-
geszeitungen in Nordrhein-Westfalen
wurdehernacidaribespekuliertdass
Abellio demnéachstindkurzfristigden
Betriebganzeinstellerkdnnte Abellio
dementierte dies umgeherd ganz
abwegig ist die Vorstellung allerdings
nicht,dasgdie NSihremTochterunter-
nehmerdenGeldhahreudreherkdnn-
te.Dasselbavirdepassierenyenndie
franzdsisch&taatsbahSNcFdie Ver-
luste ihrer Tochter Keolis nicht langer

"R BRNG LvEKH =2ZL

Die deutscheGesetzererlangendass
die Aufgabentragermiv-Leistungen

im Wettbewerb vergeben. Der Form
nach ist diese Forderung mit den Aus-
schreibungeerfillt. Die hinterausge-
kligelten, in Jahrzenten gewachsenen
Vergabeverfahren stehende Idee, die
Vorteile der Marktwirtschaft auch im
Beschaffungswesen der dffentlichen
Hand zu erzielen, wird imr8iv hin-
gegen komplett verfehlt. DerSv-

L R e S

zwar Wettbewerb drauf, es ist aber

3 SEEMRIRYRAN I -

Zum Zeitpunkt der Bahnreform und
der Regionalisierung war es die alles

einer Unternehmung. Das sogenannte dominierende Lehrmeinung, dass der

Qualitatscontrolling der Aufgabegt

ger ist alles andere als eine Steuerung.

"HU :HW \Reanespvikenighb darauf hin, dass

SNWYHUIHKOW VHLQH =L HtstHdigBegiebsaualidt pessert, son-

in Folge109der GRV-Nachrichten,
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dernexekutiertediglichdenVerkehrs-

Wettbewerb die universell perfekte

4 Die Zeitung entstand 1970 durch die

)JXVLRQ GHV A$OJHPHHQ +DQG
GHP A1LHXZH 5RWWHUGDPVFK

daher die Abkiirzung NRC.
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Seit Dezember 2019 ist Abellio fir die S-Bahn-Linien S 2, S 3 @iiwh §’erkehrsverbund
Rhein-Ruhr (VRR) verantwortlich hier eine S 3 im Bahnhof Bochum-Dahlhausen;

Foto: Wolfgang Dietrich Mann.

Losungist. Die heutezu beobachtende
Situation lehrt, dass dies inP8v ein
Irrtum war. Es ist daher an der Zeit,
andere Konzepte, die seinerzeit dem
Wettbewerbsgedanken geopfertrwu
den, wieder aufzugreifen.

Da der ®Nv sich in weiten Bereichen
nichtselbertragt,brauchtesweiterhin
politische Instanzen, die nicht nur den
=DKOXQJVIOXVV YRQ A6
die Bahngesellschaften organisieren,
sondern auch die politische Willen
bildung, welche Ziele dermiv erfii-

len soll. Die Institution der Aufgalne
tragerwird alsoweiterhinbendtigt.

Es istallerdingsschwierig,iberhéhte
Preisezuverhindernwenndasdiszip-
linierenddnstrumentdesWettbewerbs
nicht mehr zur Verfiigung steht, und
zwischen Aufgabentragern und Bahn-
gesellschafteainAuZenverhaltnipe
steht.Also lauft esdaraufhinaus dass
die Aufgabentrageselbstir die Leis-
tungserbringung verantwortlich we
den.DerKoénigswegst, dasEigentum

an den Eisenbahnunternehmen,
welche den regionalen Schieme
personenverker betreiben, auf die
Aufgabentrager zu Gbertragen So
richtig der zentrale Ansatz der Bah
reform war (und auch heute noch ist),
dass die Eisenbahnen des Bundes als
Wirtschaftsunternehmen in privat-
rechtlicher Form gefuhrt werden
(Artikel 87e Absatz 3 Satz 1 Grdn
gesetz), so sollten entsprechend auch
die Eisenbahnen der Aufgabentrager
organisiert sein.

Und dann missen alle Belange, die
sich unternehmerisch entscheiden
lassenwiederunternehmerischn-
schieden werden. Dazu gehért die
Fahrgeldverantwortun@Nettovertrag)

ebenso wie die Auswahl der Fahuze
ge, die Werkstattstandorte und vieles
andere mehr. Auch so Fragen wie die
Fahrplan- und Tarifgestaltung sind in
den Unternehmen besser angesiedelt
als in den Aufgabentréger-Behorden.
Welche Aspekte dann den Aufgaibe
tragern(zur Entscheidungn derenpo-
Iitischen Gremien) vorgelegt werden
SBeW {;t‘,\? d3elr|5 entrales
Instrument WI irtschaftsplan
sein,dendie Bahngesellschaftqedes
Jahr aufstellen, und der von den poli-
tischen Gremien der Aufgabentrager

=

ADE]XVHJQHQAuKeterQ ZLU

Fall haben die Aufgabentrager die
Maoglichkeit, die Chefinnenund Chefs
ihres Unternehmens auszutauschen,
wenn sie keinen guterr8v machen.

Mit Wettbewerb ist ein naturlicher

Druck zu Kosteneffizienz vorhanden.

Der mit dem Wegfall verbundene

Nachteil wird durch nachstehende

Aspekte aber mehr als ausgeglichen:

x Anderungen im Angebotskonzept
sind stets mdglich, ohne dass des-
wegen die den Vergabeverfahren
zugrundeliegenden Kalkulationen
infrage gestellt werden.

x Ersatzbeschaffungen der Fah
zeugflotte kbnnen dann erfolgen,
wenn der wirtschaftlich optimale
Zeitpunkt dafiir gegeben ist, und
missen keine fixen (Rest-) Ver-
tragslaufzeiten bericksichtigen.

x Es wird eine Ruckkopplung der
Produktion zur Planung hezg
stellt. Die Aufgabentrager sind als
Besteller auch die Bestimmer, wie
der Fahrplan auszusehen hat. Im
Wettbewerbssystem kénnen sie
aber keine Rucksicht auf jedwede
Sachzwénge der Produktionme
men,alleineweil siegarnichtwis-

sen kdnnen, welche Modifikation
vielleicht eine erhebliche Komn-
reduktion ermdéglichen wirde. Sie
durften es auch nicht, weil es fast
immer mit einer Wettbewerbske
zerrung einherginge.

x  Wirklichkeitsfremdevorgaberder
Aufgabentragerbehdrden werden
vermieden: Ausschreibungen kon-
nen zwar die Effizienz optimieren,
aber nicht die Effektivitat (also ob
daswasbeauftragtvird, iberhaupt
sinnvoll ist). Der Okonom Peter F.
Drucker (*1909 in Wien / Oste
UHLFK , LQ &O0IDUHPRC
fornien) brachte es wie folgt auf
GHQ 3XQNW A, W LV IXQG
the confusion between effeotiv
ness and efficiency thatandse-
tweendoingtheright things and
GRLQJ WKLIQithvi: ULJKW 3
2 (IIL]JLHQ] AGRLQJ WKH \
ULJKW?3? GLH 'LQJH ULFK\
2 (I IHNWLYLWIW AGRLQJ
WKLQJVE GLH ULFKWLJH

X Und nicht zuletzt entfallen die im
Wettbewerbssystem allfalligen
Betreiberwechsel mit den damit
verbundenen Friktionen.

ie Aufgabentrager werden weniger

ersonal als heute benétigen. Und es
werden im Lauf der Zeit auch andere
Charaktereigenschaften der hamdel
denPersonemefragtsein.Nicht mehr
so viele Leute, deren Starke es ist zu
kontrollieren und zu kommandieren,
sondern Leute die gut kooperieren,
koordinieren und kommunizieren
kénnen?2 das braucht der/8iv. Und
das ware dann wirklich eine Reform!

Der Deutschlandtakt nimmt
allmahlich Gestalt an

Nachdeniibereinen A, QW HTdtD O H Q
IDKUSODQ® LQ '"HXWVFKODC
geredet wurde, hat die amtierende Re-
gierungskoalition das Thema endlich
ernsthaft angepackt. Unter Feddrfii
rungdesBundesverkehrsministeriums

und unter Beteiligung vieler fur Tlei
bereiche zustandiger und weiterer in-
teressierter Institutionen sind aktuell
Gutachter damit beauftragt, das Fah
plankonzept im Detail zu entwickeln.

Wahrend in der konventionellen e
NHKUVSODQXQJ [ XHUVW HL
U H F K thastruki@ gebaut wird, und
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danach das zu dieser Infrastruktur
passende Fahrplanangebot entwickelt,
istesim IntegralenT aktfahrplargenau
anders herum: In der Planung der Inf-
rastruktur wird nicht nur die benétigte
Kapazitat bertcksichtigt, sondern es
wird auchdetailliertbetrachtetwie die
Fahrzeit sein soll. Um optimalenA
schliisse zwischen den verschiedenen
Zigen zu gewabhrleisten, ist es ideal,
wennsichin anallenKnotenbahnhofen
alle Zugetreffen,dasheil3tgleichzeitig
dort stehen, so dass innerhalb weniger
MinutenvonjedembeliebigernZugauf
jeden beliebigen anderen Zug uerg
stiegen werden kann. Wenn dies nicht
nur an einem Bahnhof funktionieren
soll, sondern an allen, muss die Fah
zeitzwischerzweiKnotenhin undzu-
rick gleich dem Taktabstand (algzl
lich derUmsteigezeitsein 2 oderein
Vielfachesdavon.Bei einemStunden-
takt und einer Umsteigezeit von 5 Mi-

nuten ist also eine Fahrzeit zwischen
denKnotenvon25Minutenideal.Na-
turlich lasst sich dieses Konzept nicht
puristisch umsetzen. Und es ist auch
darauf zu achten, dass weitlaufende
FernziiganichtanjedemBahnhoffiinf
Minuten (oder noch langer) stehen,
weil dann die Gesamtreisezeit Uber
grof3e Strecken unattraktiv wird (und
dannauchnichtmehrgegenibeande-
ren Verkehrsmitteln konkurrenzfahig
ist). Und soein Taktfahrplariasstsich
auch nicht von heute auf morgen ein-
fuhren, sondern es ist dafir zuerst die
Infrastruktur passend auszubauen.
Wenn man sich jedoch einer solchen
Generationenaufgalseellt,danrtreten
allmahlich auch die Erfolge ein. Das
Schweizervollbeispielsweishatteein
solches. RQJHSW A% DKQ
beschlossefeswurdeschorfriiherda
rangeplan}, unddie ersteEtappewur-
de 2004 fertig.

Grafik: Deutschlandtakt,

herausgegeben vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur.
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Am 15. Juli 2020 fand die digitale
Akteurskonferenz Deutschlandtakt
statt. Dort wurde der 3. Gutachterent-
wurf zum Zielfahrplan des Deutse
landtaktssorgestelltin derPrésetation
(von Seitewww.Deutschlandtakt.de
herunterladbar) sind zunachst einmal
einige wichtige Rahmenbedingungen
genannt\yir haben hier die Reilre
folge zum Teil gedndert

x Der Deutschlandtakt ist eings
meinschaftsprojekt vieler Betegh
ter. Der Bund Ubernimmt dieeF
derfiihrung und Koordinierung.

X '"HU "HXWVFKODQGWDNW «
F istdiekonkreteAngebotsvision

furdenPersoneruandGuterver-
kehr,umdie Verfugbarkeitdes
Systems Schiene zu erhéhen

3 und eine steigende Nachfrage

zu bertcksichtigen

F istPlanungsgrundlagér einen
bedarfsgerechten Ausbau und
eine optimale Nutzung der
Schieneninfrastruktur.

F setzt auf den InfrastrukturmaR-
nahmen des Bundesverkehr
wegeplans 2030 auf

F leitet Uber den Bezugsfdiin-
ausgehend fahrplanbasiémf-
rastrukturmaf3nahmeab (Prin-
JLS A(UVW GHU )DKUSC
die Infrastrukturpla@ X Q J 3

F maximiert die Reiseverbindun-
gen und schafft kiirzere Fah
zeiten durch abgestimmtenA
schlisse

F stellt den Zielfahrplan dar, zu
dem alle bisherigen Infrasku
turplanungen und kiinftigen
Realisierungsschritte aufwarts-
kompatibel sein mussen.

x DerGuterverkehistgleichwertiger
Bestandteil zum Personenverkehr
innerhalb des Deutschlandtaktes

x Die verkehrlichen Anforderungen
werden in einem Zielfahrplareg
biindelt

x Der Deutschlandtakt trifft keine
Festlegungen zur Finanzierung
der zu seiner Umsetzung erforde
lichen Infrastruktur. Hier gilt auch
weiterhin: Fir die Finanzierung
sind Bund und Lander geméfg- i
rer jeweiligen gesetzlichenuz
sténdigkeit fur die Infrastruktur
verantwortlid.

x DerDeutschlandtaktietetdenAn-
satzfur einebestmoglichéNutzung
und Auslastung der Schienennet
kapazitat. >>
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x Die Vergabe konkreter Trassen im
Jahresfahrplarst durchdasEisen-
bahnregulierungsgesetz geregelt.

x Der Deutschlandtakt legt aber
kein rechtlich verbindliches Be-
dienangebot fest. Eisenbahnver-
kehrsunternehmen und regiora-
le Aufgabentrager des Schienen-
personennahverkehrs sind etd
sprechend den rechtlichen Vo
gaben fur die Umsetzung im B-
trieb verantwortlich.

Welche Infrastrukturprojekte sich aus
demDeutschlandtaktonkretergeben,
wollen wir in zuklnftigen Folgen der
GRV-Nachrichten aufgreifen.

Neue Bul3geldvorschriften in
StralRenverkehrsordnung
sind nichtig

Am 28. April 2020trateineAnderung
der StralRenverkehrsordnung (StVO)
in Kraft (siehe Folgel18der GRV-
Nachrichten, Seite 39

Bereits Mitte Mai stellte Bundeske
kehrsministeAndreasScheuedievon
ihm selbst erlassene Neufassung in
Frage. Am 2. Juli teilte das Verkehrs-
ministerium des Saarlandes mit, dass
es die Neuregelung ab sofort nicht
mehr anwende, weil Zweifel an der
RechtmaRigkeit der geandertenrVe
ordnung besttinden. Bis zum 9. Juli
schlossen sich die tbrigen Busde
lander dieser Auffassung an.

Die Neufassung der StVO enthalt ei-
nen Formfehler, namlich es fehlt in
der Eingangsformel der Verweis, auf
Grundlage welchen Gesetzes die Ver-
ordnungerlassenvurde.Promptnutzte
Scheuer dieses Versdumnis seines
Hauses, um eine Abmilderung dhrc
zudriickenOderhatseinHausgar mit
Absicht schlampig gearbeitet? Die
Lander jedenfalls konnten sich bis zur
Drucklegung dieser Folge der GRV-
Nachrichten nicht einigen, alle Ko
promissvorschlage verfehlten im
Bundesrat die notwendige Mehrheit.

Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat
(DVR) warntebereitsunmittelbamach
den AuRerungen von Scheuer Mitte
Mai vor einer Ricknahme der Sankt

Monate hinweg wurde an den neuen
Regelungen gearbeitet. Wir haben
diese Arbeiten intensiv begleitet und
unterstitzt. Nun ist es wichtig, diese
Regeln einzuhalten und nicht sofort

einmonatige Fahrverbote beim Ube
treten der Héchstgeschwindigkeit ab
26 Stundenkilometer innerorts und
mindestens 36 Stundenkilometer
aul3erorts, eine massive Erhéhung des

ZLHGHU ]X UHYLGLHUH Q Buby&ldsRht @id/destts itheran-

DVR-Prasident Professor Dr. Walter
Eichendorfdie AbsichtendesMiniste-
riums.21 Stundenkilometezuschnell

in Ortschaften und 26 Stunderkil
meter zu schnell auRBerorts seien keine
Lappalie, sondern stellten ein hohes
Unfallrisiko dar. Innerorts seiensh
besondere Radfahrende und Zufe#3g
hende, die weitgehend ungeschiitzt
seien, durch hohe Tempoverstdliie ge-
fahrdet. Der DVR begriiRe daher aus-
drlcklich die nun geltenden Regelu

kerungderVisionZero. A ' LAfinahme
des Antrags hatte auch signalisiert,
dass es der Politik ernst ist mit der
Vision Zero. Was nun bleibt ist, dass
der bereits monatelang andauernde
offentliche Streit Uber die richtigen
Sanktionen bei klaren Verkehrsve
VW |% HQ ZH L tasiRaJittigsw 3
DVR-PrasidenterGleichzeitigfordert
erallebeteiligterParteierauf,rasch zu
einemneuerKompromisszukommen
unddiesemochinderlaufendernegis-

JHQ A6LH VLQG HLQ ZL Flkt\Wpedddd z6 edaDdiGeden.

sichangeltendefkechtzuhalten.Und
genauwasistdiePflichtallerVerkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrdtei

QHKPHUS3

Vor der Sitzung des Bundesrats am
19. September mahnte der DVR-Préa-

VLGHQW QRFK HLQPDO A:HU

fahrtundsichdamitnichtandie zulas-

VR (LFKHQGRUI ZHLWHU

Verkehrspolitik in
RISeBwWEdz

sigeHochstgeschwindigkeltalt, muss
eine deutliche Sanktion zu spiren be-
kommenunabhangiglavonob nunei-

ne Kita, eine Gefahrenstelle oder eine
enge Kurve Grund fir die Geschwi
GLINHLWVEHVFKUI@NXQ
ordnung einer zulassigen Hochestg
schwindigkeit sei ahnlich wie eine rot

JIn dePdénvieizldid REgierung bezeichnet.

Vorbemerkung fiir unsere Leserinnen und
Leser aul3erhalb der Schweiz: Wahrend| in

VR

'"HXWVFKODQG XQG gV¥®WHUUHL

UDW?3 GLH MHZHLOV ]JZHLWH

laments benannt wird, ist mit Bundesrat

Die Mitglieder der Regierung heif3en
ebenfalls Bundesrat bzw. Bundesratin.

abstrahlende Ampel nicht einfach ein
Angebot an Verkehrsteilnehmer, an
das man sich halten kdnne oder auch
nicht. Signale des Verordnungsgebers
Geschwindigkeitstibertretungen lgdi
lich vor Schulen, Kitas oder Pfleg
einrichtungerstarkerzusanktionieren,
stelltendieGeltungderVerkehrsregeln
in anderert-allenin Frage Kinder sei-
en nicht nur vor Schulen unterwegs;
der Schulweg beginne zu Hause.

Nachdem ein weiterer Komprorsis
vorschlag in der Sitzung des Bursde
rats am 6. November durchgefallen
war, bedauert der DVR dies. Der
Kompromiss sei schlechter als die ur-
springliche Einigung des Bundesrates
und die (fehlerhafte) Verordnung des
Bundesministeriums fir Verkehr und
digitale Infrastruktur (Bivi), aber

doch gut fur die Verkehrssicherheit
gewesenDieserbeinhalteteneberder

onen.A'LH 1RYHOOH GHU 6W#ardbrd ztt HobWindigen Ko

seit wenigen Wochen in Kraft. Uber

rektur des Formfehlers unter anderem

Organisation der Eisenbahn-
infrastruktur in der Schweiz

L

S8QWHU GHP 7LWHO A6%% S

derBundesraR007die grundséatzliche
Organisation des Bahnsystems in der
Schweiz festgelegt. Im Normalspu
netzsollenneberderSBBzweiweitere
Bahnen? die BLS und die Schvire
zerische Sidostbahn (SOB) eine
wichtige Rolle spielen. Heute gibt es
aufdemschweizerische8chienennetz
neberderSBB,derBLS NetzAG und
derSOBnoch34weiterelnfrastruktur-
betreiberinnen, die Anspruch auf Ab-
geltungen durch den Bund haben. Die
meisten davon sind Schmalspunba
nen. Gesteuert werden Betrieb und
Substanzerhalt der Infrastruktur mit
vierjahrigen Leistungsvereinbarungen
durch den Bund, finanziert aus dem
Bahninfrastrukturfonds (BIF). >>

17



SBB und BLS Netz AG besitzen als
grofte Infrastrukturbetreiberinnen der
Schweiz je eine bis Ende 2020 bgfri
tete Konzession fir Bau und Betrieb
ihrer Eisenbahninfrastruktubie SOB
erhielt im letzten Jahr eine neueriko
zessionlm Hinblick auf die Ernee-
rung der Konzessionen hatte der Bun-
desrat dem Departement fir Umwelt,
Verkehr,EnergieundKommunikation
(Uvek) denAuftragerteilt,dieheutige
Organisatiorder Eisenbahninfrastiu
tur und verschiedene Alternativen zu
prifen 2 zum Beispiel eine einzige
nationale Netzgesellschaft oderve
schiedene regionale Netzbetreilperi
nen.

Auf seiner Sitzung am 25. September
2020 hat der Bundesrat die Resultate
der Analyse zur Kenntnis genommen
und den Grundsatzentscheid gefallt,
dasglasaktuelleSystenmit mehreren
Infrastrukturbetreiberinnen beibdha
ten werden soll. Es habe sich bewéhrt
unddasSchienennetfunktionieregut.
Es gabe keine Anzeichen, dass ein
alternatives Modell besser ware. Mit
Blick auf effizientere Strukturen und
den technologischen Fortschritt will
der Bundesrat aber Bemuihungen fir
mehr Kooperation und mehr Effizienz
férdern FallsUnternehmenderGrol3-
aktionare Fusionen initiieren, wolle
der Bund dies unterstitzen. Furikle
nere Unternehmen sollen tberdies
Kompetenzzentren gebildet werden.

Der Bundesrat hat daher demrek

den Auftrag erteilt, die Konzessionen
vonSBB undBLS NetzAG in diesem
Sinnzuerneuernln denneuerkonzes-
sionen sind einige Abgrenzungs- und
Zustandigkeitsfragen geklart worden:
Die BLS Netz AG tritt den Donme
buhltunnel beim Bahnhof Bern an die
SBB ab. Die SBB ubernimmt zudem
die Systemfuihrerschaft Bahnstrom im
Hochspannungsbereich von der BLS
NetzAG. Die bisher gemeinsamneb
triebenen Bahnhofe werden einem
Unternehmen zugeordnet: Die SBB
bekommt den Bahnhof Brig, die BLS
Netz AG wird fir Thun zustandig.

Das UW/EK hat weiterhin den Auftrag
erhalten, die Umwandlung von Bu
desdarlehen an die BLS Netz AG in
Aktienkapital vorzubereiten, wie es
anlasslich deren Grindung vereinbart
worden war. Kinftig wird der Bund
deshalb zwei Drittel der Aktien der
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BLS Netz AG besitzen. Zurzeit halt
er eine knappe Mehrheitsbeteiligung.
Die Konzession der BLS Netz AG
wird aufgrund dieser Umwandlung
vorerst nur um drei Jahre erneuert.

sechs Jahre zu regeln. Das schafft
mehr Planungssicherheit. Zudem soll
ein schweizweit einheitliches Bemc
marking zu Qualitat und Kostereg
schaffen werden.

Die meisten Ruckmeldungen gab es
zu den Themen Uberschussvenwe
dung und Innovationsfinanzierung.
Der Bundesrat lehnt die Forderung
verschiedener Transportunternehmen,
Kantone und Parteien ab, die Regeln
zu lockern. Im RPV soll unverandert

N . R der Grundsatz gelten, dass Bund und
Ruckmeldungen in der Anhdrung der .
- Kantone die ungedeckten geplanten
betroffenen Institutionen (sogenannte

A9HUQHKPODVVXQJ® KD WIEHEKINRE Hepe/mapr
aufderSitzungam12. Juni2020Eck- en keine Gewinnmargen bzw. Eigen-
’ kapitalverzinsungen in ihre Offerten
punkte festgelegt. Demnach soll das einrechnen
bestehend8ystenmpunktuelloptimiert '
werden. Die Leistungen im Regidna
verkehr werden weiterhin vom Bund
gemeinsam mit den Kantonen bestellt
undabgegoltenBeidenBahnersollen
in der Regel Direktvergaben erfolgen
und im Busbereich wie bishar Ein-
zelfallen auch Ausschreibungen gao
lich sein.

Weiterhin Direktvergaben
im SPNV in der Schweiz

Die Schweiz entwickelt das Bedtel
system im regionalen Personenve
kehr (RPV) weiter. Gestitzt auf die

Erzielen die Transportunternehmen
aufgrundhéhereiEffizienzoderNach
frage einen Uberschuss, so flieRt die-
ser weiterhin zu zwei Dritteln in die
Reserveyelchein spateredahrerzur
Deckung ungeplanter Verluste dient.
In Absprache mit Bund und Kantonen
kénnendie Unternehmemberwie bis-

Grafik: Bundesamt fiir Verkehr der Schweiz.

her in Ausnahmeféallen einen Teil der
Reserve fir andere Zwecke zugunsten
des 6V-Systems nutzenui Beispiel

fur innovative Projekte, Pensionska
sen-Sanierung, Rekrutierungs- und
Umschulungsprojekte). Zur Finaezi
rung von Innovationen will der Bund
mit dem RPV-Budge2022bis2025
zudem direkt mehr Mittel zur Veif
gung stellen.

DerBundesrawill einengutenService
Public garantieren, fur ihn sindE&
schlieBungsqualitat und Kundenz
friedenheit wichtiger als die Gewinn-
orientierung der Unternehmen. Die
Variante ®ptimierung? die fiir die
Vorlage an das Parlament weiterve
folgt werden soll, sieht aber Verbe
serungetbeiderEffizienz,einehdhere
Verbindlichkeit bei der Finanzierung
und einfachere Verfahren vor. Dazu
sollen zum Beispiel die Zielvereiab
rungen gestarkt werden. Diese egnd
lichen es, das Angebot Uber vier bis

Die bisherige Bestimmung, wonach
Uberschiisse nach Erreichen gewisser
Schwellenwerte bei der Reservelvol
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standigrei verwendetverderkénnen,
soll gestrichen werden. Dies tragt der
Tatsache Rechnung, dass die Bran
portunternehmen heute mit der itbe
wiegenden Direktvergabe von Auf-
tragen fur 6V-Leistungen, der ¥e
birgung von Fremdkapital durch den
Bund und der Abgeltung der ueg
deckten Plankosten kaum ein unte
nehmerisches Risiko tragen.

Mehr Flexibilitat sollendie Transport-
unternehmen erhalten, wenn Linien
ausgeschrieben werden. Bei den (nur
sdten vorkommenden) offentlichen
AusschreibungewonBuslinientragen
sie ein wirtschaftliches Risiko, daher
sollen sie im Gegenzug Uberschiisse
kunftig frei verwenden durfen.

Der Bundesrat hat das Departement
fur Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (\WEK) beauftragt,
bis Marz 2021 die Vorlage auszua
beiten.

Informationen des
Vereins Gdl 2 Adl

Fir den Inhalt dieses Kapitels ist die
Gesellschaft der Ingenieure des 6ffentlichen
Verkehrs (Gdl) / Assaciation des Ingénieurs
des transports publics (Adl) verantwortlich
(siehe Impressum).

Weitere Informationen zu den vielfaltigen
Veranstaltungen der Gdl finden Sie im Interngt
unterwww.gdi-adi.ch Dort befindet sich auch
ein Portrait der Gesellschaft mit ihren vier
Ortsgruppen.

Mutationen der
GdI-Mitglieder

Von Hannes Maichle,
GdlI-Zentralsekretér

An der Sitzung des GdlI-Zentralvor-
standes am 19. August 2020 ergaben
sich Mutationen der Mitglieder. Ein
herzliches Willkommen geht an die 5
neuen GdI-Mitglieder (siehe Tabelle
oben rechis

Name Vorname Ortsgruppe
Hirt Raffael Bern

Kipp Michael Bern
Knoblauch Patricia Zurich
Schlappy Romain Lausanne
Tobler Beni Zurich

Tabelle: Neumitglieder der Gdl per 19. August 2020

Arbeitgeber

SBB Kommunikation, Medienspreche
Emch + Berger, Projektleiter

SBB Rechtsdienst, Juristin

SBB Infrastruktur, Engineering

SBB diverse Divisionen, Trainee

Fachtagung und Generalver-
sammlung bei Stadler Rail
und den Appenzeller Bahnen
auf 2021verschoben

Hannes Maichle, Gdl-Zentralsekretar

Dietraditionsgemassn Friihjahrstatt-
findende nationale Fachtagung und
Generalversammlung musste dieses
Jahr zunachst auf den Oktober und
schliesslicrauf nédchstegahrverscho-
ben werden. Das Interesse an beiden
Veranstaltungen war sehr gross, aber
leider musste allen Angemeldeten ab-
gesagt werden. An dieser Stelle geht
derDankfir diebereitgyeleisteté/or-
bereitungsarbeit an die Ortsgruppe
Zirich / Ostschweiz. Der detailliert
geplante Anlass soll nun im Frihjahr
2021 in weitgehend unverénderter
Form durchgefuhrt werden, die fFe
mininformation erfolgt rechtzeitig.

Auf Anregung des GdI-Mitglieds
Thomas Baumgartner, Direktor der
AppenzelleBahnenwerdenwir in die
Bodenseeregion und das Appenzelle
land reisen. Im neuen Stadler-Werk in
Sankt Margrethen gibt es zunachst ein
ReferazumProjektZiurich #Munchen
mit der dannzumal bereits in Betrieb
stehenden Elektrifizierung Lindati
Geltendorf mit dem neu gebauten
Bahnhof Lindau-Reutin. Weiter sind

Referate zu Rollmaterialprojekten der
Firma Stadler und eine Werksbésic
tigung geplant. Anschliessend fuihrt
die Tour unter fachkundiger Leitung
desDirektorsderAppenzelleBahnen
Uber ausgewahlte Teile des Stratke
netzesvia RorschachRorschach-
Heiden-Bergbahn (RHB)nd Trogen
nach Sankt Gallen. Am Folgetag star-
tet in Sankt Gallen die Fahrt an die
Generalversammlung in Appenzell.

Im Anschlussaandie Generalversamme-
lung informiert Thomas Baumgartner
Uber die aktuelle Modernisierung der
Appenzeller Bahnen im Kontext von
Infrastruktur, Angebot, System OV
Ostschweiz und politischen Rahme
bedingungeri-irdasMittagessenver-
den wir in die Luftseilbahn auf die
Ebenalp steigen und den Blick Gber
die Weiten der Ostschweiz und des
benachbarten Auslandes geniessen.

Wir hoffen nattrlich, dass uns Corona
nicht nochmals einen Strich durch die
Rechnung macht. Der gegenseitige
personliche Austausch ist dann umso
bedeutsamer.

Veranstaltungsankiindigung

X Montag, 25.01.2021, Mitgliederversam
lung, OG Suisse occidentale / Valais
(Lausanne)

, :LU HKUHQ GLH IMWFKIW]WHQ *G,

glieder, welche verstorben sind:

x Heinrich Fah, Ortsgruppe Luzern
X Walter Frey, Ortsgruppe Luzern
x Thomas Furrer, Ortsgruppe Bern
x Rudolf Sievi, Ortsgruppe Zirich

Foto: Tango-Triebziige der Appenzeller Bahnen am 13. Mai 20%#nk Gallen

(4110 nach Trogen, 4113 nach Appenzell
Foto: Steffen Schranil.
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Nachhaltigkeit

Wie kann der Verkehr
klimaneutral werden?

Bis 2050 soll Deutschland klimaneu
ral sein,wasauchfir denVerkehrgilt,
dessen Treibhausgase (TH®)sher
nicht reduziert wurden. Im Jahr 2019
hat der nationale Verkehr 163 Mali
nen Tonnen Kohlendioxid-Aquiva-
lente ausgestol3en, wie im Basisjahr
1990. Der Anteil an den gesamten
THG ist dadurch auf 18,9 Prozent
gestiegen. Fir den internationalen
Luft- und Seeverkehr wird fiirs Jahr
2020 von einem Anstieg auf Uber
34,5 Millionen Kohlendioxid-Aqui-
valente ausgegangen. Nach deri Kl
maschutzprogramm 2038i¢he Fé
gell6dea GRV-Nachrichten, Seite
15ff) soll der Verkehr bis 2030 ise
nen Kohlendioxid-AusstoR auf 98 bis
95 Millionen Tonnen mindern. Dieses
Ziel scheint2 trotz des umfangre
chen MalRnahmenpakets kaum
erreichbar zu sein. Nachdem die EU
nun ihr Ziel von 40 auf 55 Prozent
erhoht hatgiehe Beitrag unter Eor
paische Verkehrspolitjldirfte auch
fur Deutschland ein hoheres Redukt
onsziel folgen.

Eine zentrale Rolle fir einen klan
freundlichenVerkehrspieltdie Elekt-
rifizierung , wobei der Strom mit er-
neuerbaren Energien, also insheso
dere mit Windradern und Sonnetko
lektoren, erzeugt werden muss. Auf
einem sehr guten Weg ist hier bereits
der Schienenverkehr, der In Deuisc
land bereits zu 90 Prozent mit elektr
scher Traktion erfolgt. Der Anteil an
erneuerbareknergienim Bahnstrom-
Mix soll von derzeit rund 60 Prozent
bis2038auf100ProzensteigenAuch
der Anteil des elektrifizierten Netzes
sollsteigenVon aktuell60auf70Pro-
zent. Im Jahr 2050 will die DB auch
keine Fahrzeug mehr mit Diesed-b
treiben giehe Kurzberichte Kliex
schutz. Hier ist an batterie-elektri-
schen Antrieb oder auch an Bren
stoffzellenfahrzeuge zu denken. So ist
die Fahrt eines Coradia I-Lint von
Alstom im Januar 2019 bei winterl
chen Bedingungen von Offenburg
nach Freudenstadt erfolgreich vera
fen.

5 Beim Verkehr sind THG und Kohlen-
dioxid nahezu identisch.
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Laut Umweltbundesamt wird der
Emissionstrend fast ausschlief3lich
durch die Emissionen des StraRe
verkehrs dominiert, welche rund 95
Prozent der Verkehrsemissionen aus-
machen. Dabei sind Lkw fir etwa ein
Drittel der Emissionen des Strafe
verkehrs verantwortlich, so die B
seler Organisation Transport &k

Y LUR QP B.@Werzéit fahren
Lkw noch fast ausschlie3lich mit Die-
sel. Eine im Juli 2020 veroffentlichte
Studie von T & E zeigt, dass bereits
im Jahr 2030 mindestens jede sechste
Lkw-Fahrt in der EU elektrisch erfo
genwird. Mit verstarkterMalinahmen
kénnten 2030 sogar drei von zehn
Fahrten mit E-Lkw erfolgen. Die
englischsprachige Studie kann heru
tergeladen werden:
www.transportenvironment.org

Um den Diesel zu ersetzen sind bei
Lkw bereits zahlreichéntriebs-
alternativen in der Entwicklung oder
auch bereits im Einsatz. Dies&A
strengungen werden auch von der
Politik kraftig gefordert, darunter:
Pramien fur Neufahrzeuge, zeitweise
Mautbefreiung, Aufbau der Lade-
infrastruktur. FUr neue oder umger
tete Dieselmotoren der Lkw (aber
auch Pkw) kénnen folgende Ktaf
stoffe eingesetzt werden:

x Biodiesel mit etwa 50 Prozent
geringeren Kohlendioxid-Emis-
sionen

x Erdgasvariantemit biszu20 Pro-
zent geringeren Kohlendioxid-
Emissionen

x E-Fuels, synthetische Kraftstoffe,
die mit Wasserstoff und Kohte
dioxid gewonnen werden.

Allerdings haben E-Fuels zwei grol3e
Nachteile: Ihr Verbrennungsmotor ist
im Vergleich zum Elektromotor um
ein Mehrfaches weniger effizient und
bei der Erzeugung von E-Fuels ist
sehr viel Energie notig.

Diese Antriebsalternativen stellen
Ubergangslésungen dar, langfristig
wird sich bei Lkw neben der Elektr
fizierung (insbesondere battereeb
triebene leichte Nutzfahrzeuge) die
wasserstoffbetriebene Brennstdf
zellen-Technikdurchsetzen, die von
den Herstellern bereits verfolgt wird.
Sohatdie Lkw-Spartevon Daimlerim
April 2020 mit dem Volvo-Konzern

eine vorlaufige Vereinbarung zur
Grindung eines Joint Ventures zur
serienreifen Entwicklung von Bren
stoffzellensystemen fur den Einsatz in
schweren Nutzfahrzeugen getroffen.
Ziel der Partner ist es, in der zweiten
Halfte des Jahrzehnts schwere Bren
stoffzellen-Nutzfahrzeuge fiir den
Fernverkehr in Serie anzubieten. Bei
einer durchschnittlichen Flottenerneu-
erungvonLkw alle6 Jahrelassersich
rasche Erfolge fur das Klima erzielen.
Derartige Brennstoffzellensysteme
sind zwar klimaneutral und eignen
sich auch fir deschiffsverkehr, der
derzeit noch ein groRer Klimastnder
ist, zur Herstellung des Wasserstoffs
ist aber sehr viel Energie notig.

Die Bereitstellung votreibhausgas-
neutralem Wasserstoffspielt im eu-
ropaischen Green Dedai¢he Folge
117der GRV-Nachrichten, Seite ff.
zur ErreichungderKlimaneutralitatin
Europeeinegrofl3eRolle.ZuseineEnt-
wicklung hat die Europdische Ko
mission am 8. Juli 2020 ihre Wasse
stoffstrategie vorgelegt. Zur Umte
stitzung der Wasserstoffaktivitaten

ZXUGH DP VHOEWReanDJ GLF

Clean Hydrogen Alliancégegriindet,
die aus Vertretern der Industrie, der
Regierungen sowie regionaler und
lokaler Behdrden besteht. Die Ko
mission geht in ihrer Strategie davon
aus, bis zum Jahr 2024 vor allem An-
wendungen in der Industrie zu deka
bonisieren. Sechs Gigawatt-Elektroly-
seurekdnnterhierfurerrichtetwerden,
um erneuerbaredriinen® Wasse-

stoff zu produzieren. In einer Ube
gangsphase sollen aber auch Anlagen
zur Herstellung von Wasserstoff aus
Erdgas nachgeristet werden und so
Alauers Wasserstoff produzieren.

Ab 2030 kénnte dann erneuerbarer
Wasserstoff im grol3en Maf3stab in
allen Sektorer? also auch im Vie
kehr 2 zum Einsatz kommen. Alte
dings ist die Herstellung von Wasse
stoff durch Elektrolyse sehr eneegi
intensiv und erfordert einen massiven
Ausbau regenerativer Energien. Bis
2030 rechnet die Kommission mit In-
vestitionen in Elektrolyseure in Hohe
von 24 bis 42 Milliarden Euro. Die
Elektrolyseleistung soll dann 40 000
MegawatbetragenwasdieErzeugung
von 10 Millionen Tonnen griinen

GRV-Nachrichten Folgé19 iDezembe2020



Strombedarf aus erneuerbaren Energien in Kilowattstunden (kWh) fur iestecle
Antriebs- und Kraftstoffkombinationen pro 100 Kilometer;

Quelle: Agora Verkehrswende, auf Basis der im Auftrag des Bundesverkehrsmmiste
erstellten MKS-KurzstudideErneuerbare Energien im Verkehr

Wasserstoff jahrlich ermoglichen
wirde. Weitere Informationen finden
sich in deutscher Sprache unter:
https://ec.europa.eu

Somit bendtigen alle Alternativen
mehr erneuerbare Energie als reine
Elektrofahrzeuge und sollten daher
nur als Ubergangslosung eingesetzt
werden sowie beim Schiffs- und Luft-
verkehr. Langfristig ist die Elekdr
mobilitat am klimafreundlichsten.

Zur Klimabilanz der vollelektr i-
schen Pkwhat T &E im Mai 2020
eine Studie vorgelegt. Darin wird die
Kohlendioxid-Bilanz von E-Pkw Uber
diegesamtdé.ebensdaudanklusiveder
Batterie und der Herstellung bekic
sichtigt. Danach haben E-Pkw eine
deutlich bessere Bilanz als Benzin-
und Dieselfahrzeuge: Pkw mier-
brennungsmotoren stofRen fastidre
mal so viel Kohlendioxid aus wie
durchschnittliche E-Pkw.

Dank der hohen Umweltpramien ver-
zeichnet diegelektromobilitat bei

Pkw in Deutschlandlerzeiteinstarkes
Wachstum. Allerdings wird es nicht
von den reinen E-Pkw sondern den
sogenannteRlug-in-Hybrid Pkw
getragen, die einen Verbrennungs-
und einen Elektromotor haben. Die
(schwere) Batterie wird Uber ein Ka-
bel aufgeladen (englisch Plug in, ein-
stecken). Ziel ist es, im Stadtverkehr
elektrisch zu fahren, die Reichweite
liegt meist bei 20 bis 40 Kilometer
(Anmerkung: rein elektrische Pkw
schaffen mittlerweile bis zu 400 Kilo-
mete). In derPraxiskommtbeimHyb-
riden offensichtlich das elektrische

Fahren zu kurz, was den durchsctinit
lichen Kraftstoffverbrauch auf tber
6 Liter pro 100 Kilometer erhéht, der
Normverbrauchbetragtnur 2 bis 3 Li-
ter pro 100 Kilometer. Damit ist ein
Plug4in-Pkw klimaschadlichealsmo-
dernePkw, die mit BenzinoderDiesel
betrieben werden. Um den Kohlend
oxid-Ausstol ihrer Flotte auf die ab
2021 erlaubten maximal 95 Gramm
pro Kilometer zu senken, brauchen
die Hersteller jedoch die Plug-Pkw
(Quelle:https://boerse.ard.jle

Um die klimarelevanten Emissionen
desLuftverkehrs zuminimierenmuss
das Kerosin durch PtL (Power to Li-
quid) ersetzt werden, das aus erneuer-
barem Strom und Kohlendioxid he
gestellt werden kann. Kurzstrecke
fluge sollten auf die Schiene verlagert
werden und die Vermeidung von
Flugreisen und von Frachtverkehren
ist durch politische MaRnahmen wie
de Internalisierung der externen
Kosten zu unterstitzelveitere h-
formationen finden sich im Bericht

DerAussageém Fraunhofer-WsSICHT-
PositionspapievomMai 2020 A . UD | W
VWRIIH GHU =XNXQIW3 ZLU(
zugestimmt:A ) «giheVerkehrswende
werden technologische Innovationen

fur batterie-elektrische Antriebe, was-
serstoffbetriebene Brennstoffzellen

und regenerative Kraftstoffe benétigt.
Diese Innovationen werden fir eine
okologischpkonomischundsozialer-
folgreiche Verkehrswende aber nicht
ausreichen, wenn nicht zugleich mit
interdisziplindren Anséatzen an einer
Verringerung der Verkehrsmenge und
einer Anpassung der Verkehrsko

zepWH JHDUEHLWHW ZLUG 3

Kurzberichte Klimaschutz

Am 2. Juli 2020hatdasWeltverkehs-
forum (ITF, International Transport
JRUXP HLQH A7UDARVYSRUW
tion Directory (TcAD 3 YHU|IIHQWOL
Diese Datenbank enthélt zahlreiche
MaRnahmen zur Reduzierung der ver-
kehrsbedingten Kohlendioxid-Emis-
sionen und ist offentlich zugénglich
und soll dabei helfen, die Weichen fur
die Dekarbonisierung des Verkehrs

zu stellen. Die Datenbank enthalt funf

Kategorien:

x Verbesserungen bei DesigrneB
trieb und Planung von Verkedr
systemen

x Elektrifizierung

X Treibstoffe mit wenig Kohlenstoff
und Energietrager

x Verkehrsverlagerung und Nac
fragemanagement

X Innovation und Extrapolain

Nach einer Meldung des schweizer
schen Bundesamts fiir Energie vom
2. Juli 2020 verbrauchen die in der

Schweiz im Jahr 2019 neu zugeksss

A/XIWYHUNHKU GHUY =XN Xé& PdrsoXdnwatéh\Wurchschnittlich

und klimaschonend, treibhausya
QHXWUDO OIlUPIDWEr: LQ
GRV-Nachrichten, Seite 16 ff.

Zur Erzielung der Klimaneutralitat

des Verkehrs bis 2050nissen die

hier vorgestellten Aktivitaten forey

setzt werden, zusatzlich erforderlich

ist:

x Ein massiver Ausbau der erneue
barerEnergierundderStromnetze

X Ausbau der E-Ladeinfrastruktur

x Kohlendioxid-Bepreisung

x Abschaffung des Dieselprivilegs.

6,18 Liter Benzinaquivalent pro 100
kib@ekét. Gegeniiber dem Vorjahr
hat der Verbrauch damit um 1,60Pr
zent zugenommen. Die durchsclwmit
lichenKohlendioxid-Emissionender
Neuwagenlagen mit rund 138,1
Gramm Kohlendioxid pro Kilometer
ebenfalls leicht héher als im Vorjahr
(137,8GrammKohlendioxidproKilo-
meter). Der bis Ende 2019 geltende
Zielwert von 130 Gramm Kohleind
oxid pro Kilometer wurde damit im
vierten Jahr in Folge nicht erreicht.
Bei den Autoimporteuren wurden da-

21



fur Sanktionen von insgesamt 78,1
Millionen Schweizer Franken esh
ben (2018: 31,7 Millionen Franken).

Am 7. Juli 2020 verdffentlichte das
schweizerische Bundesamt fuimJ

welt (BAFU) die Kohlendioxid-

statistik 2019 Die Kohlendioxid-
Emissionen aus Treibstoffen (Benzin
und Diesel) blieben 2019 gegeniiber
dem Vorjahr unveréndert hoch. Zwar
istderAnteil anbiogenenTreibstoffen
undanElektrofahrzeugeweiterange-
stiegengswurdenjedocherneutmehr
Kilometer motorisiert zuriickgelegt
und dies in emissionsintensiveren
Fahrzeugen. Die Emissionen aus
Brennstoffen (vorwiegend Ol und
Gas) sind 2019 witterungsbereinigt
weiter gesunken; um 2,5 Prozent ge-
geniber dem Vorjahr. Hauptursachen
fur die Abnahme sind die bessere
Energieeffizienz von Gebauden und
der zunehmende Einsatz erneuerbarer
EnergierbeimHeizen Mit diesejjahr-
lichen Statistik Gberpriift dasABU,

wie sichdieKohlendioxid-Emissionen
aus Brenn- und Treibstoffen eritw
ckeln. Damit die Jahre statistisch ver-
gleichbarsind,wird derEinflussdes
Winterwetters auf den Heizdl- und
Gasverbrauch mittels der sogenannten
Witterungsbereinigung rechnerisch
ausgeglichen.

Klimaschutz ist nicht billig2z aber
Klimaschaden sind es auch nicht. Wie
viel Klimaschutzstalsowirtschaftlich
gesehen am sinnvollsten? Diese Frage
hat Okonomen jahrzehntelang-b
schaftigt, insbesondere seit dem Wir
schaftsnobelpreis 2018 flr William
Nordhaus, nach dessen Berechnungen
eineErwarmungum 3,5Gradbis 2100
ein 6konomisch wiinschenswertes Er-
gebnissei.EininternationaledVissen-
schaftlerteam unter der Leitung des
Potsdam-Instituts fir Klimafolgenfe
schung (PIK) hat nun die Compute
simulationdiedieserSchlusgezogen
hat, mit den neuesten Daten und E
kenntnissen aus Klima- und Wr
schaftswissenschaften aktualisiert. Sie
stelltenfest,dassdie Begrenzungder
Erderwéarmung aufunter 2Grad ein
wirtschaftlich optimales Gleichge-
wicht zwischen kunftigen Klima-
schaden und den heutigen Kosten fur
den Klimaschutz herstellt. Das wirde
einen Kohlendioxid -Preis von mehr
als 100 US-Dollar pro Tonne erfo
dern, so das PIK am 13. Juli 2020.
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Am 12. August 2020 hat das Bursde
kabinett renommierte Wissenschaftl
rinnen und Wissenschatftler in den un-
abhangigerexpertenrat fir Klim a-
fragen berufen, der die Bundesregi
rung bei der Anwendung des Bumsde

klimaschutzgesetzes unterstitzen soll.

Benannt wurden: Professor Dr. Marc
Oliver Bettziige, Kéln; Professor Dr.
Thomas Heimer, Wiesbaden; Prefe
sor Dr. Hans-Martin Henning, Fre
burg; Dr. Brigitte Knopf, Berlin und
Dr. Barbara Schlomann, Karlsruhe.

Der Klimawandel pragt unserent
welt bereitsheuteundwird diesin Zu-
kunft noch stérker tun. Die schweiz
rische Regierung (Bundesrat) hat des-
halbam19.August2020denAktions-
plan 2020 bis 2025 zur Anpassung
an den Klimawandelverabschiedet.
Dieser setzt die bisherige Politik fort
und enthalt MalRnahmen, um die Risi-
ken des Klimawandels zu bewaltigen
und die Anpassungsfahigkeit von Na-
tur, Gesellschaft und Wirtschaft zu
steigern. Der Aktionsplan enthalt 75
MafRnahmenaufBundeseben&iesol-
lendazubeitragengdie grof3tenFolgen
desKlimawandelzubewaltigenDazu
gehoren eine haufigere und stéarkere
Hitzebelastung, Sommertrockenheit,
zunehmende Naturgefahren und der
Verlust der heimischen Tier- und
Pflanzenvielfalt. Grundlage fur den

Aquivalente ausgegangen, wegen der
Auswirkungen der Covid-9-Pande-
mie dirfte er aber geringer ausfallen.
Der Klimaschutzbericht 2019 ist der
letzte, der sich vorrangig der Untse
zung des 2014 beschlosseneniAkt
onsprogramms Klimaschutz 2020
widmet. Er kann heruntergeladen
werden:www.bmu.de Der néchste
Klimaschutzbericht 2020 wird auf das
Jahr 2030 ausgerichtet und soll auch
die Auswirkungen der Covid19-Pan-
demie aufzeigen und Aussagem-da
Uber enthalten, welchen Beitrag das
Klimaschutzprogramm 203@i€he
Folgel16der GRV-Nachrichten, Sei-
te 15f.) in Kombination mit dem Co-
rona-Konjunkturprogramnsi{ehe
Folge 118der GRV-Nachrichten,
Seite 17f. voraussichtlich auf dem
Weg zur Treibhausgasneutralitat im
Jahr 2050 leisten wird.

Die EU kann ihre Ziele zum Schutz
des Klimas auf minus 55 Prozent

bis zum Jahr 2030 gegenlber 1990
anheben Den Mitgliedsstaaten ist es
sowohl technisch als auch wirtschaf
lich mdglich, ein solches Ziel mit ge-
eigneten MalRnahmen zu erreichen.
Wie dabei das EU-Emissionshandels-
system (Emissions Trading System,
ETS) weiterentwickelt sowie der Kli-
maschutz in den Bereichen Verkehr,
Gebaude und Landwirtschaft, die dem

$NWLRQVSODQ VLQG G L HaftdrittKurdddvesfaikehHEffort Sh

zer Klimaszenarien CH- 3

Am 19. August 2020 hat das Bursde
kabinett derKlimaschutzbericht

2019 beschlosserbanach stiel3
Deutschlandmn vergangenedahmrund
35,7 Prozent weniger Treibhausgase
(THG) ausals1990.Wenndietatsach-
lichenTHG fur dasJahr2020aufgrund
derCovid-19-Pandemialeutlichnied-
rigerausfallenkdnntedas40 Prozent-
Zielfuir 2020nocherreichtwerdenDer
Verkehrssektor ist weiterhin aber sehr
problematischSosinddieEmissionen
des nationalen Verkehrsmit 163
Millionen Tonnen Kohlendioxid-
Aquivalenten im Jahr 2019, nach
zwischenzeitlichen Reduktionen, er-
neut bei dem Wert von 1990 ang
langt. Der Anteil an den gesamten
THG ist von 13,1 Prozent auf 18,9
Prozent gestiegen. Fur dirernati-
onalen Luft- und Seeverkehrwurde
furs Jahr 2020 von einem Anstieg auf
Uber 34,5 Millionen Kohlendioxid-

ring Regulation, ESR) unterliegen,
ausgestaltet sein muss, beschreibt
eine am 24. August 2020 verdoffen
lichte Studie des Oko-Instituts in Zu-
sammenarbeit mit der Ideenschmiede
A$JR(DMH U J L H Dit@rialistn
beziehen sich erstmalig auf die EU
nachdemAustritt GroRbritannienand
diskutieren eine Vielzahl von Delai
regelungen im Bereich des ETS, der
ESRbzw. mit Blick aufwechselseitige
Flexibilitaten,dieim Zugeeinesneuen
EU-Klimaschutzziels von 55 Prozent
angepasst werden missen. Die Studie
kann heruntergeladen werden:
www.oeko.de

Die schweizerische Regierung (Bu
desrathatanihrer Sitzungam2. Sep-
tember 2020 eineBericht Uber die
Bedeutung von negativen Kohle-
dioxid-Emissionenfir die kinftige
Schweizer Klimapolitik gutgehei3en.
Um Kohlendioxid dauerhaft aus der
Atmosphére zu entfernen (sogenannte

GRV-Nachrichten Folgé19 iDezembe2020



Mogliche Anséatze um der Atmosphéare Kohlendioxid zu entziehen;
Quelle: Faktenblatt des schweizerischen Bundesamts fir Umwelt.

negative Emissionen), bedarf egsp
zieller Technologiendie erstteilweise
vorhanden sind. Der Bericht kommt
zumSchlussgassegativeEmissionen
zur Erreichung der langfristigen Kl
maziele unverzichtbar sind. Er pm
fiehlt dem Bund, bereits heute die
Rahmenbedingungen fir den starken
Ausbau dieser Technologien zur Ent-
nahme und dauerhaften Speicherung
von Kohlendioxid zu schaffen. Die
Schweiz sei Dank ihrer Forschungs-
undinnovationskrafsogutaufgestellt,
dass sie eine wichtige Rolle bei der
Entwicklung dieser Technologien
einnehmen kann. Die Schweiz will
bis 2050 nicht mehr Treibhausgase
ausstol3en, als natirliche und téehn
sche Speicher aufnehmen kénnen.
Dieses Ziel soll vorrangig durch die
Abkehr von fossilen Energietragern
erreicht werden. Nach aktuellem Wis-
sensstanderbleiberbis2050dennoch
unvermeidbare Emissionen, zum Bei-
spiel aus der Landwirtschaft, zu deren
Ausgleich werden negative Emigsi
nen unverzichtbar sein. Der Bericht
und ein Faktenblatt zu den negativen
Emissionen kdnnen heruntergeladen
werden:www.newsd.admin.ch

Umbis2050einklimaneutralegnter-
nehmen zu werden, will die Deutsche
Bahn auf herkdmmlichen Diesel ver-
zichten. Dazu werden verschiedene
Mdglichkeitenfiir alternativeAntriebe
undKraftstoffegepriift.DerVersuchs-
zug A @vanced Train LaBfahrt be-

reits mit einem Oko-Diesel, der die
Kohlendioxid-Emissionen um 90 Pro-
zent reduziert. Ab Oktober 2020 soll
das Sylt-Shuttle zwischen Westerland
und Niebiill testweise mit Oko-Diesel
unterwegs sein. Weitere Tests im re-
gularen Bahnbetrieb sind geplant.
Professorin Sabina Jeschke, DB-Vor-
standin fur Digitalisierung und The
QLN DP 6HSWHPEHU
wird nur dann klimaneutral, wenn wir
demDieseladesagenWir misserden
Verbrauch fossiler Kraftstoffe radikal
reduzieren und auf null bringeR050
wird die DB kein einziges Fahrzeug
mehr mit Diesel fahren Das ist bei
einem Verbrauch von jahrlich mehr
als 250 Millionen Litern Diesel eine
Herausforderung und wir packen
VLH DQ 3

Im ersten Halbjahr 2020 wurden in
Deutschland 248,2 Milliarden Kil
wattstunden Strom erzeugt und in das
Stromnetz eingespeist. Mit 128,4 Mil-
liarden Kilowattstunden kam der
Strom zu 51,8 Prozent aus erne
erbaren Energien im Vorjahreszeai
raumwarenesnur43,4ProzentNach
vorlaufigen Ergebnissen des Statist
schen Bundesamtes vom 11. Sapte
ber 2020 verzeichnete Strom aus
Windkraft mit plus 12,9 Prozent den
héchsten Anstieg, was vor allem am
sehr windreichen 1. Quartal 2020 lag.

Je warmer es wird, desto rascher ver-
liert die Antarktis an Eis mit verlee
renden Folgen fur die an Kisterlige

genen Stadte: von London bis Mum-
bai,vonNew York bis ShanghaiDies
hat ein Team des Potsdam-Instituts
fur Klimafolgenforschung (PIK), der
Columbia University und der Unive
sitatPotsdamn einerjetztin derZeit-
schrift Nature veroffentlichten Studie
herausgefundearinuntersuchesie
die Stabilitdt des Antarktischen<Ei
schilds bei fortschreitender globaler
Erwarmung. In rund einer Million
Stunden Computerrechenzeit zeigen
detaillierte Simulationen, wann der
Eisschildinstabilwird undgroRReTeile
schmelzen oder in den Ozean abru
schenwiirden Die wichtigsteErkennt-
nis der Forscher ist, dass ein ang
bremster Klimawandel gravierende
langfristige Folgen haben wird: Bei
anhaltendeiemperaturernon4 Grad
Celsius Uber dem vorindustriellen
Niveau kdnnte allein da&Schmelzen
in der Antarktis zu einem globalen
Meeresspiegelanstieg von mehr als

sechs Meternl« KUHQ A'DV (LV G

Antarktisspeichermehralsdie Halfte

GHV 6%ZDVVHUV GHU (UG

Ricarda Winkelmann, PIK und Ltei
autorin der Studie am 23. September

A'HQQ VLFK GDV XPJHE

Meerwassennddie Atmospharelurch
den Treibhausgas-Ausstol3 desrMe
schéyetwdrnemvitddieweiReKappe
am Sudpol instabil. Bereits bei einer
anhaltenden Erwarmung von 2 Grad
Celsius wird das Abschmelzen letz
lich zu einem Anstieg des globalen

Meeresspiegelsm2,5Meter [« KUHQ 3

Zuschisse fur Firmenwagen kosten
die europaischen Steuerzahler jedes
Jahr 32 Milliarden Euro, wie eine

am 5. Oktober 2020 veréffentlichte
Studie belegt, und fast der gesamte
Betrag wird fur klimaschadliche Pkw
mit Benzin- oder Dieselmotor ausg
geben. Allein die 10 grofdten Leasing-
unternehmen verursachen 8 Prozent
der Kohlendioxid-Emissionen von
Fahrzeugen in der EU, weil ihre Fahr-
zeuge mehr als doppelt so viele Kilo-
meterzuricklegeralsPrivatfahrzeuge.
Der Umweltverband Transport & En-
vironment (T & E), der die Studie bei
Dataforcein Auftrag gegeberat,for-
derte, Mehrwertsteuerabziige und Ab-
schreibungen fir Fahrzeuge mit fioss
len Brennstoffen zu beenden und die
Firmenflottenkomplettauf emissiors-

IUHLH )DKUJHXJH XP]XVWH

Elektrofahrzeuge im Unterhalt géin
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tiger sind und Uber immer weiter stei-
gende Reichweiten verfligen, sollte es
keine Anreize fur Unternehmen mehr
geben, weiterhin klimaschadliche

nen in der EU bis 2030 um mindes-
tens 60 Prozent gegeniiber 1990 zu
senken Zentralist dabeieineschnelle
Reform des EU-Emissionshandels:

rund 13,4 Milliarden Schweizer Fra
ken und wurden insbesondere durch
Luftverschmutzung, Larm, Kohlerd
oxid-Ausstol3 und Unfalle verursacht.

JDKUJHXJH X @XtwihdiQ 2 '"W'HU (PLVVLREWKD @G H O Der GroRteil der externen Kosten ent-

sechs von zehn in Europa verkaufte
FahrzeugeFirmenwagen sodasdie
Elektrifizierung des Segments rasche
FortschrittebeiderErreichungderna
tionalen Klimaziele ermdglich wirde.
Die 183-seitige englischsprachige
Studie kann heruntergeladen werden:
www.transportenvironment.org

Das Potsdam-Institut fir Klimafo
genforschung informierte am 14. Ok-
tober 2020 Uber eindreispiellosen
Rickgang der weltweiten Kohla-
dioxid-EmissioneninfolgederCovid-

19 Pandemiem erstenHalbjahr2020.

Ein internationales Forscherteam hat
herausgefunden, dass in den ersten
sechs Monaten dieses Jahres 8@ Pr
zent weniger Kohlendioxid ausgest

3en wurden als im gleichen Zeitraum
2019 2 ein Rickgang von insgesamt
1551 Millionen Tonnen. Die Studie,
veroffentlichtin derneuesterusgabe

der Zeitschrift Nature Commurae

tions, zeigt, welche Teile der Wel
wirtschaft am starksten betroffen wa-
UHQ A'LH JU|%WH (PLVV
fand im Bereich des Landverkehrs
VWDWW?3
fessor und Vorsitzender der Energy
and5HVRXUFHV *URXS A9
aufgrund des weit verbreiteten Arbe
tens von Zuhause gingen die Katle
dioxid-Emissionen im Verkehr weel
ZHLW XP

Nach einer Meldung von Eurailpress
haben am 26. Oktober 2020 Vertreter
von Politik, Industrie, Verb&nden und
Immobilienbetreiber einen symboli-
schen Spatenstich im Industriepark
Infraserv Hochstr{ahe Frankfurt am
Main) fur die erste Wasserstoff-
Tankstellefur Eisenbahntriebwagen
gegeben. Dort sollen Alstom-Brenn-
VWRIIJHOOHQ]*JH GHV 7\
Li Q WetankwerdenSiekbnnendank
einerReichweitevonbiszu1000Kilo-
meterneinenganzernraglangim Netz
des Rhein-Main-Verkehrsverbunds
(RMV) fahren. Sie sollen mit Diesel
betriebene Zuge auf mehreren Regi
nalbahn-Linien ersetzen. Insgesamt
sind 27 Coradia-I-Lint vorgesehen.

Das Umweltbundesamt (UBA) halt es
sogar fur moglich, di&limaemissio-

24

3URJHQW ]XU3

effizientesten EU-Klimaschutzinstru-
menten. Gleichzeitig sind jedoch gro-
Rere Emissionsminderungen in den
Sektoren Gebaude und Verkehr erfor-
derlich, die nicht vom EU-Emissions-

steht durch den privaten motorisierten
StraRenverkehr. Externe Nutzen der
Mobilitat, die beim ZufuRgehen und
Fahrradfahreentstehenyerdereben-
falls ausgewiesen. 2017 Ubertrifft der

KDQGHO HUIDVVW ZHU G HQtzén\die éxékieB Ko$ten bei den

Préasident Dirk Messner am 29. Okt
ber 2020. In seinem neuen Diskidss
onsbeitrag stellt das UBA mehrere
Optionen vor, wie sich EU-weit mi
destens 60 Prozent Minderung bis
2030 umsetzen lassen. Dieser wisse
schaftliche Ansto3 des UBA ist kein
Beitrag im Rahmen der deutschen
EU-Ratsprasidentschatft.

Externe Kosten des Verkehrs
in der Schweiz 2017

In Folgell3der GRV-Nachrichten
berichteten wir auf Seite 32 Uber eine
Publikation des schweizerischen Bun-
desamts fur Raumentwicklung (ARE)

zu den Externen Kosten des Verkehrs

:Pe &egﬁgbgwiécr%imﬂ%z 15. Nun

ortschreibung var.

HUN O I UWo-'D Q L Hn®Jahp Z0RH@tru@ed die externen

Kosten der Mobilitat in der Schweiz
DOOHP

LJ
A4

ZufuBgehenden um 457 Millionen
Franken.

Ein Beispiel fur die teilweise Intean
lisierung von externen Kosten ist die
2001 eingefiihrte leistungsabhéngige
Schwerverkehrsabgabeqia), bei
deren Festsetzung auch die externen
Kosten einbezogen werden. Disua
hat zur Effizienzsteigerung und ke
lagerung des Schwerverkehrs heeig
tragenEsliegtim Interesseinemach-
haltigeren Entwicklung, dass die Nut-
zerinnen und Nutzer aller Mobilitt
angebote die von ihnen verursachten
Kosten vermehrt tragen.

Die vom Bundesamt fir Raumen
ZLFNOXQJ KHUDXVJHJHEHC
terneKostenundNutzendesVerkehrs

in der Schweiz. StralRen-, Schienen-

Luft- XQG 6FKLIIVYHUNHKU
heruntergeladen werden:

www.are.admin.ch

SV A&RUDGLD

Gesamte externe Kosten und Nutzen des Verkehrs 2017 in der Schweiz.

Beim Strafl3en- und Schienenverkehr erfolgt die Abgrenzung nach dem Territoziglpri

beim Luft- und Schiffsverkehr nach dem Halbstreckenprinzip. Die Beneglanfolgte aus
der Perspektive Verkehrstrager. (Erlauterungen hierzu in der Studie.);

Grafik: Bundesamt fiir Raumentwicklung, Nachbearbeitung durch WolfgatmcBislann.
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Infrastruktur-
projekte

Ohne Ercs
werden die Klimaschutzziele
nicht erreicht

A" Hit die BranchenotwendigéVeg
zu hdherer Betriebsqualitat, groReren
Kapazitaten, Investitionssynergien,
kostenseitige Skaleneffekten in N#ll
ardenhdhe mit einer deutlichen und
langfristigen Steigerung der Prddu
tivitat fuhrt allein Uber den flacheed
ckenden Einsatz vontES’ 3 KR E
Vizeprasident Joachim Berends vom
Verband Deutscher Verkehrsunte
nehmen (VDV) bei der Vorstellung

der europaischen Verkehrskorridore
mit ETcs auf einer Lange von etwa
3250 Kilometer bis 2030 und von
rund 16 000 Kilometer bis 2050 vor.
Politisches Ziel der EU ist es, ein
durchgéngiges Eisenbahnsystem auf-
zubauen und damit den klimasech
nenden Schienenverkehr zu starken.

Die Kosten des Modernisierungsb
darfs Ubersteigen den Fordermittela
satz im Bundeshaushalt um ein Mie
faches. In Deutschland missen rund
10000 Triebwagen und Lokomotiven
mit ETCS aus- bzw. umgeristet we
den.DerVDV quantifiziertdie zusdz-
lichenKostenmit rundvier Milliarden
Euro. Dartiber hinaus ist mit Meh
kosten von rund 28 Milliarden Euro
fur die ebenfalls nétige Umristung an
Gleisen und Stellwerken zu rechnen.

GHV QHXHQ 3RVLWLRQV SsSdidntldys WHRIBdieWRdeirn

sierungledeutschek&isenbahnnetzes
durch Digitalisierung und Es-Aus-

sierung der Leit- und Sicherungdtec
nik mit der Umstellung der Zugsieh

UeVWXQJ3 KHUYRU AS$O OrbinglddViEEEIdd? S¥MWiES@ fiir eine

ausgerustet werden, sowohl dienbu
deseigenen als auch die der Nichtbun-

héhere Wettbewerbsféahigkeit der
Schiene in den unterschiedlichen Ver-

Eingesetzt war eine Herrenknecht-
Tunnelbohrmaschine (TBM) mit
einem Durchmesser von 7,91 Metern
Der Brenner Basistunnel (BBT) gilt
als Schlusselbauwerk des transeur
paischen Korridors Skandinavien
Mittelmeer. Der BBT unterquert die
Alpen zwischen Innsbruck in Oste
reich und Franzensfeste in Italien,
was eine zweite Flachbahn durch die
Alpen ermdglicht, wie sie in der
Schweiz bereits realisiert isti€he
Berichtunten).

Leonore Gewessler, dsterreichische
Bundesministerin fir Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitat, Innca
tion und Technologie fithrte zum Nut-
zendesProjektesaus: A ' H U Juerid &
72 Prozent der Waren per Lkw befd
dert. Das fuhrt dazu, dass 2,5 Mili
nen Lkw-Fahrten tber den Brenner
jahrlich stattfindenDer BBT bedeutet
dann also eine Verlagerung vom Lkw
auf die Schiene. Das sind nicht nur
GoodNewsfirsKlima, alsodeutliche
Kohlendioxid-Reduktionen, sondern

GHVHLIJHQGHQ (LVHQEDKKQHKQUY PHUNWHIG % H U H Q Gith fArdiR ®enschen iX Qrél und

seigefordertdenWettbewertunddie
Wettbewerbsfahigkeit der Eisenbiah
verkehrsunternehmeausichern.A ' B
fur muss er die Kosten fur die Nac
rustung von Fahrzeugen, fur die xu
rustung von Neufahrzeugen und der
Infrastruktur in einem Finanzierusg
SURJUDPP ¢«EHUQHKPHQ
werdemandenhoherErwartungermer
Klimaschutzpolitik und den nétigen
Kapazitatsausbau im Schienengiter-
und Personenverkehr nicht erreichen.

Die Eisenbahnen sehen sich einem
steigenden Wettbewerbsdruck durch
andere Verkehrstrager und hohen
Erwartungen der Klimaschutzpolitik
ausgesetzDie Branchestelltsichden
Herausforderungen und will Markta
teile in allen Teilméarkten spirbar er-
héhen. Auch die EU hat mit dem ein-
heitlichen Eisenbahnraum ehrgeizige
Ziele formuliert: Die Einfiihrung von
ErRTMS’ mit dem Kernbausteinies

als einheitlichem interoperablem Zug-
sicherungssystemt ohneAlternative.
Die Brusseler Vorgaben sehen fir
Deutschland eine Ausriistungspflicht

® Europeartrain ControlSystem(deutsch:
Europaisches Zugsicherungssystem).

" European Rail Traffic Management
System (deutsch: Europdisches Bise
bahnverkehrsleitsystem).

Branchemissersichaufeinelangfris-
tige,gemeinsamegmsetzungsstrategie
verstandigen. Dabei muss die Fina
zierung der Ecs-Investitionen Uber
die offentliche Hand sichergestellt
werden. Eine prinzipielle Gleicleh
handlung der bundeseigenen und
hichQunadeskQdne P Eénbahninfr

VWUXNWXUHQ LVW IXQYHéébe:rtl_(WE U

demmiussesichergestellsein,daseu
ropaweitureineinheitlicherStandard
ohne Sonderlésungen implementiert
werden dirfe.

Fur Strecken mit ausschlieflich reg
onaler oder lokaler Bedeutung fordert
derVDV dieWiederaufnahmderEnt-
ZLFNOXQJ XQG )|Br6&HUX

zukunftsfahige Technik zum Einsatz
bringen zu kénnen. Das VDV-Posi-
tionspapier kann heruntergeladen
werden:www.vdv.de

Durchschlag
eines Erkundungsstollens
am Brenner

Beim Bau des mit 64 Kilometern zu-
kunftigweltlangsterkisenbahntunnels
konnte am 6. Juli 2020 ein 16,7 Kilo-
meter langer Erkundungsstollen in
Osterreich durchschlagen werden.

wir schaffen es mit dem BBT die GU-
terziige von 66 auf 225 pro Tag zu
steiJHUQ 3

Im italienischen Los des Erkundusig
stollens ist ebenfalls eine TBM von
Herrenknecht im Einsatz, sie hat in
Sud-Nord-Richtung bis Juli 2020 be-

reits 9 von insgesamt 14 Kilometern
3 $X % H

Der Vortrieb des Erkundungsstollens
liefert wichtige Erkenntnisse fir den
Vortrieb der beiden eingleisigen
Hauptrohren, die 12 Meter oberhalb
des Erkundungsstollens verlaufen und
einen Innendurchmesser von 8,1 Me-
tern haben werden. Spéter dient dann

Qidr Erﬁﬁdﬁg{sstollen als Entwéss

5HILRQDO® XP YRU 2UW QOJHAH

VIcEL AR,

Bereits seit Mai 2019 werden die
italienischen Abschnitte der Hatdp
réhren ebenfalls mit Herrenknecht-
TBM und einem Durchmesser von
10,65 Meter gebohrt. Bis Juli 2020
haben die beiden Maschinen in Sud-
Nord-Richtung bereits 4,3 und 4,7
Kilometer zurlickgelegt. Die Iréh
triebnahme des BBT ist Ende 2028
vorgesehen, kénnte sich aber nach
einem Bericht des dsterreichischen
Rechnungshofs bis Anfang 2030
verzégernSiehe auch das Foto auf
der nachsten Seit >>

e
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Durchschlag des 6sterreichischen Erkundungsstollens fiir den Brenner Basistunnel

am 6. Juli 20020;
Foto: Jan Hetfleisch (© Herrenknecht).

Er6ffnung des
Ceneri-Basistunnels

Am 4. Septembe2020fandendie Fei-
erlichkeiternzur EréffnungdesCeneri-
Basistunnels (CBT) und zur Feyti
stellung der Neuen Eisenbahn-Alpen-
transversalen (EAT) aufgrund der
Corona-Pandemie anders als geplant
(siehe Folgell7 der GRV-Nachrich-
ten, Seite 2Mstatt. Bundesprasidentin
Simonetta Sommaruga hat zusammen
mit BundesratIgnazio Cassis und
dem Tessiner Staatsratsprasiéent
Norman Gobbi den CBT offiziell er-
offnet. Die NEAT war der AnstoRfiir
eineintelligente Verlagerungspol-

tik,, auf die wir bis heute stolz sein

N | Q Q Ba@té&Sommaruganddankte
der Bevdlkerung, die mit dem Ja zur
NEAT 1992 das Jahrhundertwerk er-

eine attraktive S-Bahn. Der Chef der
SBB Vincent Ducrot und der Chef
der Alp-Transit Gotthard AG (ATG)
Dieter Schwank betonten ebenfalls
die Bedeutung der BT fir die
Schweiz und den Bahnverkehr.

KnappdreiWochernvor derEréffnung
hatte das schweizerische Bundesamt
fur Verkehr (BAV) den SBB die Be-
willigung fur den Probebetrieb erteilt,
dervonSeptembebisDezembe020
mit kommerziellen Guter- und Pers
nenzugen durchgefihrt wird. Der Pro-
bebetrieb dient dazu, die betrieblichen
Ablaufe einzuiiben und schrittweise
hochzufahren, die Anlagen zu testen
und die erforderlichen Nachweise fur
die Erteilung der Betriebsbewilligung
fur den fahrplanmafigen Betrieb ab
dem13.Dezembef020zuerbringen.

P|JOLFKW KDW A'LHVHU BerittderNErzP@20TRrtgdie ATG

mutig, und er war weitsichtig: fur
unser Land und fur den Alpenschutz.
Dank dem Ceneri erhalt unsererve

Uber 2000 Testfahrten im Tunnel
durch, um die sichere Funktion aller
Anlagen und Systeme zu Uberprufen.

ODJHUXQJVSROLWLN Q H X&chfilhFwoteniUhtebrechung
Reisenden gelangen rascher von Nord wegen der Corona-Pandemie wurden

nach Sid? und das Tessin erhalt

8 Bundesrat ist in der Schweiz die-B
zeichnung sowohl fir die Bundesregi
rung als auch deren einzelne Mitglieder;
ein schweizerischer Bundesrat entspricht
daher etwa einem deutschen Bundesm
nister; das Amt der Bundesprasidentin
bzw. des Bundesprasidenten rolliertriah
lich zwischen den einzelnen Mitgliedern
des Bundesrats.
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dieTestdortgesetztindam30. April /
1.Mai fuhrderTestzugCE-Smit 275
Stundenkilometer durch den Tunnel.
Eine fur Mitte Juni vorgesehefet-
tungstibung musste wegen Corona
verschoben werden. Die SBB hat sie
nunam10.0Oktober2020nachtsiurch-
geflhrt. Beteiligt waren 300 Freilwi
lige und rund 200 Einsatzkréafte, um
die Rettungsablaufe innerhalb und

auf3erhalb des Tunnels zu tberpriifen.
Es konnte bewiesen werden, dass im
Ereignisfall die Ablaufe des Alarm-
und Rettungskonzepts im CBT in der
Praxis funktionieren. Die Vorgaben
sind erflllt worden und der Misckb
trieb von Fern-, Regionalverkehr und
Guterverkehr konnte am 12. Oktober
2020 starten.

Der CBT hat eine Lange von 15,4 Ki-
lometer und fuihrt von Camorino bei
Bellinzona nach Vezia bei Lugano.
Mit der Inbetriebnahme desCBT ist
das Jahrhundertwerk NEAT vollen-
det. Zusammemnit dem4-Meter-Kor-
ridor profitiert dereuropéisch&iita-
verkehr von mehr Kapazitaten und
schnelleren und klimafreundlichen
Verbindungerdurchdie Schweiz Sat-
telauflegemit einerEckhdhevonvier
Metern kdnnen verlagert sowie Zige
von bis zu 750 Metern Lange via
Luino gefuhrt werden. Bei optimaler
internationaler Abstimmung werden
ab Dezember 2020 zwischen Rotte
dam und Mailand im Guterverkehr
zwei Stunden Fahrzeit eingespart.

Neubaustrecke im

A1LHPDQGVODQG? JHQ

(wdm) DasschweizerischBundesamt
fur Verkehr (BAV) hat den viergie
siger? Ausbau der Bahnstrecke vom
nordlicherRheinufelin Baseliberden
Badischen Bahnhof zur Landesgrenze
genehmigt. Damit kann ein weiteres
wichtigesProjektfir dieVerbesserung

der Zulaufstrecked XU A1HXHQ (L VI

bahn-Alpentransversale @1 3 UHD
lisiert werden. Bis einschlief3lich der
Rheinquerungst derviergleisigeAus-
bau der Strecke bereits fertig; die
zweite Rheinbrucke wurde 2012 er-
offnet (sieheFolge95der GRV-Nach-
richten, Seite 18 danach wurde bis
2017 die alte Rheinbriicke saniert.

Deutschland h& sich 1996 in einem
Staatsvertrag verpflichtet, die Bah
strecke zwischen Karlsruhe und Basel
viergleisigauszubauemmdiendétigen
Kapazitaten fir die Zufahrt zu den
Tunnels der Neuen Eisenbahn-Alpen-
transversalen (BAT) zu schaffen.>>

° Bahnbetrieblich korrekter ist die Foun
lierung, zuséatzlich zur vorhandenen rve
gleisigen Strecke eine zweite zweigleisige
Strecke zu bauen.

GRV-Nachrichten Folgé19 iDezembe2020



Der Ausbau ist insgesamt in Verzug.
Verschiedend eilabschnittewischen
Karlsruhe und Basel sind inzwischen
aberausgebautJnd nunliegt auchdie
Baubewilligung fir das sidlichste
Teilstuck vor: den 3,1 Kilometer lan-
gen Streckenabschnitt, welcher vom
nordlichen Rheinufer in Basel tber
den Badischen Bahnhof zur Lasde
grenzefiihrt. DieserStreckenabschnitt
ist im Besitz des (deutschen) Busede
eisenbahnvermdgens, liegt aber auf
Schweizer Territorium. Entsprechend
ist das BAV fir die Baubewilligung

Rlangenehmi X Q Zastandig. Es
hat diese am 30. Oktober 2020 erteilt.
Vorgesehen sind der durchgehende
Ausbau von zwei auf vier Gleise so-
wie verschiedengveitere Malihahmen
zur Kapazitatssteigerung und Maede
nisierung. Fur die Kosten von rund
260 Millionen Schweizer Franken
kommt groRRtenteils Deutschland auf.
Die EU tragt mit Zuschiissen zur
Finanzierung bei und die Deutsche
Bahn (DB) mit Eigenmitteln.

Die Inbetriebnahme des viergleisigen
Abschnitts im Raum Basel ist fur das
Jahr2027vorgeseherBis diegesamte
StreckezwischerKarlsruheundBasel
ausgebaut ist, dauert es laut Angaben
der DB voraussichtlich noch bis zum
Jahr2040.Deutschlandrespektivedie
DB) wird abemitverschiedenedber-
gangsmalinahmen dafur sorgen, dass
bereits mittelfristig mehr Guterzuge
Uber die Strecke fahren kénnen, und
dieNachfragsmachFahrmoglichkeiten
damit abgedeckt wird.

Reaktivierung der
Eisenbahnstrecke Freiburg +
Colmar macht Fortschritte

Deutschland und Frankreich messe
der Starkung der grenziiberschreite
den Mobilitéat und dem Ausbau rac
haltiger Infrastruktur einen hohen
Stellenwert bei. Die Verbesserung des
Schienenverkehrs zwischen Freiburg
im Breisgau und Colmar ist fur die
grenziiberschreitende Mobilitat am
Oberrhein von besonderer Bedeutung.

Nach einer Mitteilung des Verkedr
ministeriums Baden-Wirttemberg
vom 1. Juli 2020 wurde nun mit einer
gemeinsamen Finanzierungsvereinb
rung die weitere Planung fur dieeR
aktivierung der Strecke Freiburg

ColmarbesiegeltUnterzeichneist die
Vereinbarung vom Land und dem
Bund sowie dem franzdsischen Staat,
derRegionGrandEstunddemDépar-
tement Haut-Rhin.

Die Reaktivierung der Eisenbahn-
streckezwischerFreiburgund Colmar
gehort zu den 15 vorrangigen Verh
ben des Vertrags Uber die deutsch-
franzésische Zusammenarbeit und
Integration (Vertrag von Aachen vom
22.Januar 201%iehe Folgell4 der
GRV-Nachrichten, Seitd.mDas Po-
jekt ist auch ein wichtiger Bestandteil
der industriellen Entwicklung des
Industriegelandes Fessenheim nach
dem Ende des Atomkraftwerks.

Eineerstedeutsch-franzdsiscigtudie
zur multimodalen Mobilitat wurde am
5. Mérz 2019 vorgelegt. Als Ergebnis
wurdedie technischeMachbarkeides
Projekts bestatigt und ein Fahrgast-
potentiavon4000bis6000Reisenden
pro Tag ermittelt. Die Baukosten lie-
gennacheinerersterKostenschéatzung
zwischer235und275Millionen Euro.
Ein Lenkungsausschuss der oben ge-
nannten Unterzeichner hat sich auf
eine Fortfihrung der Planungernrve
standigt.

Die nun unterschriebene Finaezi
rungsvereinbarung ermdoglicht es,
eineerweiterte Grundlagenplanung
durchzufiihren. Diese soll die BPro
lemstellungen fir den Betrieb und die
notwendigen Infrastruktureinrichte
genherausarbeitespwiedie Umwelt-
vertraglichkeitinddiewirtschaftlichen
Faktoren bewerten. Die Planungen in
Hoéhe von 3,5 Millionen Euro werden
je zur Halfte von franzésischer und
deutscher Seite finanziert. Von eur
paischer Seite gibt es eine Untetstu
zung von 1,75 Millionen Euro (Inte
reg-Programm Oberrhein).

Die Planungen werden vom franzds
schen Eisenbahnnetzbetreibeics
Réseau und von der DB Netz AG
durchgefiihrt. Beide Unternehmen
wollen gemeinsam den Wiederaufbau
des seit 1945 unterbrocheneh-A
schnitts VolgelsheimtBreisach o-
tersuchen. Die Planungen haben im
September 2020 begonnen und sollen
Ende 2022 vorliegen.

Detaillierte Informationen zu diesem
Luckenschluss finden sich im Beitrag
von Ulrich Grosse in Folg&12 der
GRV-Nachrichten auf Seite 20ff.

Kurzberichte Bahnprojekt
Stuttgart £JIm

Die Deutsche Bahn kann fur dém-
schluss des Stuttgarter Flughafens

an denSchienenfern-und Regional-
verkehr wie geplant weiterbauen
DasBundesverwaltungsgerichatdie
bisherigePlanungm RahmerdesPro-
jekts Stuttgart 21 mit seinem Urteil
vom18. Juni 2020 fir bestandskraftig
erklartundKlagenvonProjektgegnern
abgewieserDie GenehmigunglesEi-
senbahn-Bundesamts fir den direkten
Schienenanschluss des Flughafens so-
wohl aus Richtung Stuttgart als auch
ausRichtungUlmistsomitnacheinem
vier Jahre wéahrenden Rechtsstreit ab-
schlieend bestétigt.

DerTunnelvortriedm StuttgartefTal-
kessel ist nahezu beendet. Knapp acht
Millionen Tonnen Erde und Gestein
hat die Deutsche Bahn dabei bisher
fast ausschlieR3lich mit Giterzligen
abtransportiert. Daher hat auch ein
maf3gebender Baustein des Logisti
konzepts seinen Dienst erfillt: Die
Bahn nahm das 320 Meter lange, quer
Uber die Willy-Brandt-StralRe vetla
fendeForderband am 26. Juni 2020
aufRer Betrieb. Uber die Anlage wur-
de insgesamt knapp eine Million Ton-
nen Gestein aus dem Fildertunnel und
dem Tunnel Obertirkheim zur Lkw-
Verladung und von dort zur zentralen
Zugverladung am Nordbahnhofrve
bracht. Mit dem vier Jahre wéhrenden
BetriebdesForderband&onntenrund

80 000 Lkw-Fahrten in der Stuttgarter
Innenstadt vermieden werden.

Olaf Drescher hat zum 1. Juli 2020
den Vorsitz der Geschaftsfihrung der
DB Projekt StuttgartJIm GmbH
Ubernommemindverantwortenunal-

le fur dielnbetriebnahme des Grol3-
projekts Stuttgart ®JIm relevanten
%HUHLFKH A%HUHLWYV
denZugverkehmaufderNeubaustrecke
Wendlingen+UIm starten. Kiinftig
sparen Reisende zwischen Stuttgart
XQG 80P HLQH 9LHUWHOVW
Drescher am 15. Juli 2020. Aktuell ist
derRohbauderNeubaustreckgvend-
lingen +UIm zu 90 Prozent fertigg
stellt. Der Vortrieb fur tiber 60 Ko+
meterTunnelrbhrerist abgeschlossen.
Auch die Ausristung der Strecke
kommt gut voran, 37 Kilometer Gleis
sind bereits verlegt. Ab der Inbetoie
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nahme sollen pro Stunde zwei bis drei
Fernverkehrsziige Uber die Neuba
strecke verkehren, auch einzelne Re-
gionalziige sollen die Strecke bereits
nutzen. Stuttgart 21 mit dem neuen
Hauptbahnhof und der Neubaustrecke
bis Wendlingen soll 2025 in Betrieb
gehen.

Mit einem symbolischen Tunnela
schlag haben die Projektpartner von
Stuttgart 21 am 20. Juli 2020 den
Beginn der Hauptbauarbeiten der
Schienenanbindung des Flughafens
und der Landesmesse an die Neuba
stecke nach Ulm gefeiert. Mit der
Neubaustrecke und dem Flughafe
bahnhof entsteht bis Ende 2025 der
erste Teil einer Verkehrsdrehscheibe
fur Baden-Wurttemberg, von der
allein in deren unmittelbarem fi
zugsgebiet auf den Fildern rund
250000 Menschen profitieren we
den.Reisend&dnnendanniberkurze
Wege aufs Flugzeug, auf den o6ffen
lichen Nahverkehr oder auf das Auto
umsteigenDankderneuerinfrastruk-
tur ist der Flughafen vom zukiinftigen
Stuttgarter Hauptbahnhof aus in acht
Minuten anstatt heute in 27 Minuten
erreichbar. Winfried Hermann, Ye
kehrsminister des Landes Baden-
c*UWWHPEHUJ
Zeit, dass die Bauarbeiten jetzt auch
amFlughaferendlichgestartetverden
kénnen. Ich winsche den Ingenieuren
und Bauarbeiten einen stérungs- und
vor allem unfallfreien Verlauf. Wir
haben ja viele Verzégerungen erlebt,
zuletzt durch Klagen. Umso wichtiger
ist, dass es jetzt vorangeht, damit der
FlughafenanschlussitdemTiefbahn-
hof Ende2025in BetriebgehenN D Q Q

Am 12.September 2020 konnte die
neugebautélaltestelle Staatsgalerie
der Stuttgarter Stadtbahn wiede-
eroffnet werden Sieliegt 3 Meterhs-
herund30Meterwestlicheralsdiealte
Station, die fur Stuttgart 21 Platz ma-
chen musste. Der Umbau der Station
wurdemit 100Millionen Euroausdem
Projekt Stuttgart 21 finanziert. Die
neue Station wurde von Christoph
Ingenhoven entworfen, der auch den
unmittelbar benachbarten neuen
Hauptbahnhof entworfen hat.

In derRegionalversammlungesVer-
bands Region Stuttgardiese Region
ist einevonzwolfRaumordnungsand
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Planungsregionen in Baden-Wirttem-
berg gab es am 23. September 2020
eine Mehrheit zur Unterstiitzung des
sogenannteaubahntunnels der

die Strecke aus Singen direkt an den
Fernbahnhof im Flughafen anbinden
soll. Der Gaubahntunnel wiirde die
bisherigen Planungen beim Projekt
Stuttgar21 (RohrerKurve undMisch-
verkehrmit der S-Bahn)JumdenStutt-
garter Flughafen konterkarieren, auch
liegen daflrr noch keinerlei Planungen
vor. Die Idee fur den Gaubahntunnel
hatte Steffen Bilger, Staatssekretar im
Bundesverkehrsministerium, im Juli
2020 geaulert.

Am 7. Oktober 2020 hat die Deutsche
BahnAuftrage fur den Gleisbauvon
Stuttgart 21 in H6he von insgesamt
278 Millionen Euro vergeben. Die
Auftrage fur den Bau der kompletten
Festen Fahrbahn verteilen sich auf:
X Tunnel Feuerbach und Bad Gan
statt fur 45 Millionen Euro an die
Bietergemeinschaft der Firmen
Eiffage-Infra Bau SE und Wittfeld
GmbH.

X Kunftiger Hauptbahnhof und der
Filderbereich mit Flughafentunnel
undFlughafenbahnhafowieNeuw
baustrecke zwischen Flughafen
yngwenglinger fitr &A1 M-

nen Euro an Arbeitsgemeinschaft

von Ed. Ziblin AG, DB Bahnbau
Gruppe GmbH und Rhomberg
Bahntechnik GmbH.

x Fildertunnel sowie Tunnel Obe
tirkheim Firma Porr fiir 92 MiH
onen Euro.

Die Arbeiten fur die Feste Fahrbahn
des Projekts Stuttgart 21 sollen im
nachsten Jahr beginnen.

Der Lenkungskreis des Projekts
Stuttgart 21ist am 16.Oktober 2020
zum 25. Treffen derProjektpartner?
erneut als Videokonferenz zusam-
mengekommeWichtigeThemerwa-
renderBaufortschrittderZeitplan,die
Digitalisierung des Bahnknotens und
die Anbindung des Flughafens. Fur
den StuttgarteDberbirgermeister

Fritz Kuhn war es nach 8 Jahren die
letzte Sitzung, da er bei der nachsten
Wahl nicht mehr antritt. Kuhn rés
PLHUWH A'HU /HQNXQJVNU
Arbeitsgremium, mit positiver, ko
struktiver Stimmung. Wenn es Ause
nandersetzungen gab, haben wir uns
zusammengerauft, weil wir alle den
9RONVHQWVFKHLG DN]JHSW
stets darauf geachtet, dass schnell ge-
baut werde. Er bewertete positiv, dass
der Bahnknoten Stuttgart als erster
deutschlandweit digitalisiert wird und
pladierte dafir die bestehendea-PI

Die neue Haltestelle Staatsgalerie der Stadtbahn Stuttgart 6ffnet sich mittelegan
Schwung zum neuen Hauptbahnhof hin, der Witterungsschutz |leidetediatuwvas;

Foto: Gunther Ellwanger.
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nungen am Flughafen schnellstyro
lichvoranzutreiberLandesverkehrs-
minister Winfried Hermann dankte
Kuhn fur eine gute und enge Zusa
menarbeit. Zur Anbindung des fglu
hafens sagte er, es gelte die Finanzi
rungsvereinbarung. Auch defr a-
strukturvorstand der Deutschen

Bahn Ronald Pofalla hob die Ve-
dienstevon Kuhnhervor: A , Fridchte
besonders dem Oberbiirgermeister
dankerfir eineextremvertrauensvolle
Zusammenarbeit in den letzten vier
Jahren. Dieses sehr wichtige Projekt
tut der Stadt Stuttgart und der Region
gut. Der Haltung des OB habe ich
GDKHU LPPHU 5HVSHNW
betonte auRerdem die Bedeutung des
Bahnprojekts StuttgattJim in seiner
Gesamtheit:A 6 W X 114t 2iDWiAN-
tiger Baustein. Wir sind in den Zei
planen, die Inbetriebnahme ist weiter
fir 2025 Y R U J H VHhEM&EBGpp,
Verbandsvorsitzender des Verband
Region Stuttgart dankte ebenfalls
Kuhn und wies auf die groRartige
Chance durch die Digitalisierung des
Bahnknotens Stuttgart fur die Stadt
und die Region hin.

Die Bahn hat bereits die Halfte des
Oberbausfir die Hochgeschwindk
keitsstrecke zwischewendlingen

und Ulm eingebaut. Auf einer Lénge
von rund 30 Kilometern ist die Feste
Fahrbahn zwischen Ulm und Hahe
stadt fertiggestellt. Die Bahn will auf
derNeubaustreckg/endlingen+Ulm
voraussichtlich in einem Jahr mit dem

Am 3. November2020informiertedie
DB ProjektStuttgarttJim GmbHuber
denBeginn der Montage der Obe-
leitung fur die rund 60 Kilometer
lange Neubaustrecke Wendlingen
Ulm. Nachdem diese Neubaustrecke
in weiten Teilen im Rohbau fertigg
stellt ist, laufen die Arbeiten zur Au
ristung der Strecke auf Hochtouren.
Insgesamtverdenrund 120Kilometer
Oberleitung auf der Neubaustrecke
montiert. Rund die Halfte der Strecke
verlauft in Tunneln. AuRerhalb der
Tunnel wurden bereits mehr als 900
Oberleitungsmaste errichtet. Die Aus-
stattung der Neubaustrecke zwischen
BiéhpRstaA@ Whd3U BriRmiDder@Dbeide
tung wurde im Juni 2017 an die Firma
Rail Power Systems GmbH vergeben.
ZwischerHohenstadandWendlingen
Ubernimmt die Firma Spitzke SE die
Montage der Oberleitung.

Fehmarnbelttunnel
darf gebaut werden

In Folgell7 der GRV-Nachrichten
wird auf Seite 22 Uber die Ents¢he
dung zur neuen Fehmarnsundquerung
durch einen 1,7 Kilometer langen
Absenktunnnel als Teil der deutschen
Hinterlandanbindung der Festen Feh-
marnbeltquerundperichtet.Folge 118
der GRV-Nachrichten informiert auf
Seite 31 Uber den von Danemark zum
1. Januar 2021 beabsichtigten Ba
beginn fir den 17,6 Kilometer langen

BUREHEHWULHE EHJLQQ Hsenktumel kntey idgr Ostsee und

Probebetrieb wird in etwas mehr als
zwei Jahren hier planmafig der erste
ICE vorbeirauschen. Mit Blick Rie
tung Inbetriebnahme der Neubaestr
cke stehen bei uns alle Signale auf
*Ue Q 3
schéaftsfihrer der DB Stuttgatiim
GmbH, am 16. Oktober 2020 auf der
Albhochflache bei Hohenstadt.

Mit dem Durchschlag am 19. Oktober
2020konntenachnur15MonaterBau-
zeit derVortrieb flr den S-Bahn-
Tunnel Rosenstein abgeschlossen
werdenDerTunnelverbindedie neue
Haltestelle Mittnachtstralle Uiber die
neue Neckarbriicke mit der Bestand
strecke in Bad Cannstatt. Der Dorc
schlag war einer der letzten im Stut
garter Talkessel, wo aktuell Gber 50
Kilometer Tunnel und somit 97 &r
zent vorgetrieben sind.

VDIJWH 20DIe-UHV

AR 2650,

weist auf Klagen gegen den Plarifes
stellungsbeschluss fur den deutschen
Abschnitt hin.

Das Bundesverwaltungsgericht

ipzig hat am 3. d¢

ie Klagen gegen den
Planfeststellungsbeschluss fur den
deutschen Vorhabenabschnitt der
Festen Fehmarnbeltquerung von Putt-
garden nach Rgdby abgewiesen.

Gegenstand des Planfeststelluregsb
schlusses vom 31. Januar 2019 ist ein
kombinierter Stra3en- und Eiseninah
tunnel, der die Insel Fehmarn mit der
danischen Insel Lolland verbinden
soll. Etwa die Halfte des Tunnels ent-
fallt auf den deutschen Vorhabenteil.
Der Tunnel wird aus Fertigelementen
zusammengesetdieaufLollandher-
gestellt werden und dann in eine auf

dem Meeresboden gegrabene Rinne
abgesenkt werden. In getrennten Réh-
ren ist eine vierstreifige Autobahn,
eine zweigleisige elektrifizierte Bah
strecke sowie ein Wartungs- und Eva-
kuierungskorridor vorgesehen. Dane-
mark wird die Feste Fehmarnbelt-
querung auf eigene Kosten errichten
und betreiben. Die Kosten sollen Uber
Mautgebiihren und Schienen-Nut-
zungsentgelte refinanziert werden.

Das BVerwG hatte tber insgesamt
sechs Klagen zu entscheiden. Klager
sind zwei Umweltverbéande, drei
Unternehmer? darunter die Betie
berin der bestehenden Féhrlinie tPut
gardenzRgdby 2 sowie die Stadt
Fehmarn. Die wesentlichen Arg
mente des BVerwG zur Klageabwe
sung sind:

x Dem Vorhaben fehlt es nicht an
der Planrechtfertigung. Der Ver-
kehrsbedarfir die Fested~ehmarn-
beltquerung ist gesetzlich festg
stellt. Die Bedarfsfeststellung er-
gibt sich aus dem deutschen-Z
stimmungsgesetz zu dem Stat
vertrag.Die EU-Kommissionzahlt
die Fehmarnbeltquerung unvera
dertzudenfunf wichtigstengrenz-
Uberschreitenden Projekten des
transeuropaischen Verkehrsnetzes.
Die mit der Verwirklichung des
Projekts verbundene Verkiirzung
der Fahrzeit zwischen Hamburg
und Kopenhagen wird absehbar zu
einer Verlagerung von Verkehren
fuhren,diederzeitmit einemerheb-
lichen Umweg Uber den Grol3en
Belt abgewickelt werden.

X Rechtswidrig ist die Planung
auch nicht unter dem Gesichs-
punkt einerfehlendenFinanzier-
barkeit des Projekts Die Finan-
zierung ist grundsatzlich weder
Gegenstand der Planfeststellung
noch ihrer gerichtlichen Uberipr
fung. Die zu Gunsten der Beitre
bergesellschaft vorgeseheneit d
nischenStaatsbeihilfesindjeden-
falls nicht evident europareaht
widrig.

x Der Planfeststellungsbeschluss
verstoi3t nicht gegen das Natu
schutzrecht SowurdezumSchutz
der im Fehmarnbelt lebenden
Schweinswale vor Bauldrm ein
vorsorglicher Grenzwert festg
setzt, der deutlich unter dem Pegel
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grof3er Schiffe und Fahren liegt.
Untersuchungen haben auchisla
sibel gemacht, dass die Durchfu
rung des Projekts kein erhebliches
Storungs- oder gar Totungsrisiko
fur Rastvogel, insbesondere die
im Fehmarnbelt zahlreich Ube
winternden Eiderenten, bewirkt.
Im Hinblick auf die im Fehmar
belt vorhandenen Riffe tragt die
Planung ferner dem Biotopschutz
hinreichendRechnungWegendes
gesetzlichen Verbots, Biotope zu
zerstoren oder zu beschadigen
muss noch Uber eine Eingriffsver-
meidung bzw. eine Befreiung von
dem Verbot nachtraglich ensehi
den werden. Vorhabentrager und
Planfeststellungsbehdrde haben
dazu ein erganzendes Verfahren
angekindigt.

x Bezuglich derAusfuhrungsvari-
anten durfte sich die Planfest$te
lungsbehorddlr einen Absenk-
tunnel und gegen einen Boh
tunnel entscheiden, obwohl dieser
unter Umweltgesichtspunkten
glnstiger gewesen ware. Denn ein
BohrtunnehattenichtnureinDrit-
tel héhere Baukosten verursacht,
sondern ware auch wegen des e
forderlichen Durchmessers der
Tunnelvortriebsmaschinen, der
Lange der Bohrstrecke und des
hohen Wasserdrucks mit unve
tretbaren Risiken verbundeeg
wesen.

x Kein durchgreifender Abwa-
gungsfehler zu den Belangen
einzelner Klager. Das gilt insle-
sondere fur das Unternehmen
Scandlines, das seinen Fahrbetrieb
auch nach dem Tunnelbaufau
rechterhalten will. Der Fahrhafen
wird dann zwar Uber keine kie
zungsfreieStraRenanbindungehr
verfigen. Die Planung wurde abe
noch im laufenden Verfahren opti-
miert, die auchkiinftig eineziigige
Entleerung der Fahren erméglicht.

Nach dem Urteil des BVerwG hat die
danische Projektgesellschaft Femern
A/S einen baldigen Baubeginn ang
kiindigt. Der Tunnel soll im Jahr 2029
in Betrieb genommen werden. Zige
sollen ihn dann in 7 Minuten und Au-
tos in 10 Minuten durchfahren. In Da-
nemark besteht bereits seit 2015.Ba
recht.Deutschlandanusdiir dieKosten
der StralBen- und Schienenanbindung
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auf deutscher Seite in H6he von rund
3,5 Milliarden Euro (inklusive 1,1
Milliarden Risikopuffer) aufkommen.
Die deutsche Hinterlandanbindung ist
Gegenstand gesonderter Genehm
gungsverfahren.

Weiter Informationen finden sich
unter www.bverwg.de

Ausbau des Ostabschnitts des
Nord-Ostsee-Kanals (NOK)

(wdm)DerNOK istdiemeistbefahrene
kunstlicheWasserstral3gerWelt. Mit
30000 Schiffspassagen jahrlichrve
zeichneerfastdoppeltsoviele Schiffe
wie der Suezkanal. Mit dem Spate
stich zum ersten Ausbauabschnitt der
Oststreckavurdeam12 Oktober2020
offiziell ein GroR3projekt fur die Bor
deswasserstral3e gestartet: 500iMill
onen Euro investiert der Bund in den
kommenden zehn Jahren in die 20 Ki-
lometer lange Strecke zwischen Kiel
und GroRRkonigsforde, insgesamt flie-
Ben mehr als 2,6 Milliarden Euro in
Erhalt und Ausbau des Kanads so

viel wie an keiner anderen Bundes-
wasserstral3e. Dazu Daniel Glnther,
Ministerprasidenton Schleswig-Hol-

eine Lebensader fir uns in Schleswig-
Holstein und fir die ganze Wirtschaft
vor allemin NordeuropaDer Ausbau
nimmt mit der weiteren Schleuse
kammer in Brunsbuttel und dem Ost-
strecken-Abschnitt die langersehnte
J)DKUW DXI 3

Innovationen

Durchbruch fur die
automatische Kupplung?

Wahrend im Schienenguterverkehr in
Japan, Russland und in den USA seit
Jahrzehnteautomatisch&upplungen
(AK) im Einsatz sind, blieben die bis-
herigerVersuchezur Einfihrungeiner
AK in Europa erfolglosgiehe Beitrag
vonPeterMollein FolgelllderGRV-
Nachrichten Seite24). Seit1965wird
bei Neuwagen aber der Raum fir eine
spatere&JmristungaufeineAK freige-
halten. Die Zugbildung erfolgt tibe
wiegend mit Schraubenkupplungen
von Hand, bei DB Cargo in Deutsc
land54000Mal proTag.Im Mai 2019
starteteSBB CargoeinenGrofR3versuch

steintf AOLW GHP KHXWLJH Q néit®DaVAKGIV 100 GiKerwagen im

beginnt eine wichtige Ausbau-Etappe
desNord-Ostsee-Kanalfer NOK ist

Binnenverkehrgiehe Folgel15der
GRV-Nachrichten, Seite 21 >>

Spatenstich fiir den Ausbau der Oststregkeon links: Martin Finnberg, Altermann der
Lotsenbruderschaft NOK II; Professor Dr.-IngakkHeinrich Witte, Prasident der WSV;
Daniel Gunther, Ministerprasident von Schleswig-Holstein; Andreas Scheuer
Bundesverkehrsminister; Enak Ferlemann, Staatssekretar im Bundesverkehrsministi
Jens. B. Knudsen, Vorsitzender Initiative Kiel-Canal;

Foto: WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (wsv.de).
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Am 31. August 2020 prasentierte die
DB in Minden eine Digitale Autoar
tische Kupplung (DAK), um das Zu-
sammenstelleson Guterziigerzube-
schleunigenMit derDAK werdendie
Guterwagen sowie deren Strom-, Da-
ten- und Druckluftleitungen autam
tisch und ohne schwere koérperliche
Arbeit miteinander gekuppelt. Die
DAK sollaucheineumfassendéuto-
matisierung und Digitalisierung des
Schienengulterverkehrs erméglichen.

Mit dieser DAK soll insbesondere der
Einzelwagenverkehr als griine Alte
native zum Lkw gestarkt werden. Seit
Oktober 2020 erfolgen technische
Tests mit zwolf Guterwagen und
Kupplungstypen von vier Herstellern.
Im Frihjahr 2021 soll ein Typ au
gewahlt werden. Ein Versuchszug mit
24 Wagen soll dann mehrere Monate
durchDeutschlandQsterreichunddie
Schweiz sowie weitere EU-Lander
verkehren, um die DAK auch im Ein-
satz in den Rangierbahnhofen zu er-
proben.

Dieses bis Ende 2022 laufenderfo
schungsprojekt wird vom Bundesm
nisteriumfir VerkehrunddigitaleInf-
rastruktur (BMVI) mit 13 Millionen
Euro finanziert. Daran beteiligt ist ein
KonsortiumunterderLeitungvon DB
Cargo mit den Partnern: SBB Cargo
und Rail Cargo Austria sowie den
Wagenhaltern Ermewa (ein Tochte
unternehmeuderfranzdsischetaats-
bahn $icF), GATx Rail Europe (@-
neral American Transportation €0
poration) und VTG (Vereinigte Tan
lager und Transportmittel GmbH, in-
zwischereineAG). Ziel desProjektes
ist die europaweite Einfihrung der
DAK. Ein 4-seitiges Faktenblatt zur
DAK findet sich auf:
www.deutschebahn.com

Der europdaische Bahnsektor hat sich
mitderUnterzeichnunginerAbsichts-
HUNOIUXQJ
VWDQGLQJ:3
die Einfihrung der DAK ausgespr
chen. Diese Aktivitat wird unterstitzt
von: Den Mitgliedern der Initiative
Rail Freight Forward (BLS Cargo,
CD Cargo [Tschechien], CFL Cargo
[Luxemburg], DB Cargo, Green Ga
go [Schweden], Lineas [Belgien],
LTE [Logistics and Transport Europe,
urspringlich von der Graz-Koflacher
Bahn gegriindet], OBB Rail Cargo

AOHPRUDQG
OLWWH 6HS\(\§

Group, Ost-West Logistik [Ukraine],
PKP Cargo [Polen], BNFEMERCAN-
CiAs [Spanien], SBB Cargo, Fret
SNCF, Mercitalia Rail [Italien], sk
Cargo [Slowakei]) sowie den Ve
banden CER, CIT", ERFA", FTE",
UIC* UIP* und VDV*®. Vorge-
schlagen wurde, die DAK bis spéate
tens 2030 vollstandig einzufiihren.
Ein DAK-Programm der EU wird
derzeit unter dem Dach des gemei
samen Unternehmens Shifo-Rail*’
eingerichtet.

Im Hinblick aufeineeuropaweitdEin-
fuhrung der DAK hat das BMVI am
29. Juni 2020 eine Studie verdéffen
licht: Erstellung einesKonzeptesfir
die EU-weite Migration eines Dig-
talen Automatischen Kupplungs-
systems (DAK) flr den Schienen-
guterverkehr. Sie wurde von der
HWH Gesellschaft fur Transport- und
Unternehmensberatung miftér-

stellt. Beteiligt waren die Unter&u
tragnehmer Connected-Value Cohsu
ting GmbH, Owita GmbH und die
Technischen Universitaten Berlin und
Dresden.

Neben dem umfassenden Schlgssb
richt wurden auch drei Fachberichte
erstellt, deren Ergebnisse im Schdus
bericht zusammenfassend dargestellt
sind. Diese Berichte und die Charts
der online-Prasentation der Studlie
ergebnisse vom 29. Juni 2020 kénnen
heruntergeladen werden:
www.bmvi.de

10 Community of European Railway and
Infrastructure Companies, Gemeinschaft
der Européischen Bahnen und Infraktru
turgesellschaften.

™ Comité international des transports
ferroviaires, Internationales Eisenlmah
transportkomitee.

12 European Rail Freight Association.

13 Forum Train Europe, Nachfolgeorgan
sation der europdischen Reisezugfah

E{ﬁnﬂﬁtgg@e% FK) und der europa

plankonferenzen

Unlon internationale des chemins de
fer, Internationaler Eisenbahnverband.
15 Union Internationale des Wagons-Pr
vés, Internationale Privatgiterwagen-
Union.

18 \/erband Deutscher Verkehrsuntene
men.

1 Eigenschreibweise Shift2Rail.

18 HWH steht fur die GesellschaftereSt

fan Hagenlocher, Paul Wittenbrink und
Bernhard Heizmann.

Ist die Einfuhrung einer
Digitalen Automatischen
Kupplung (DAK) wirtschaft-
lich zu vertreten und
europaweit umsetzbar? 2
Ein Kommentar

zum DAK-Schlussbericht.

Von Peter Molle, Oberursel;
der Autor war von 1992 bis 1996

/IHLWHU A3URGXNWLRQ XQC

im Geschéaftsbereich Ladungsverkehr
der DB (heute DB Cargo).

Wie im Schlussbericht der von der
HWH Gesellschaft fur Transport und
Unternehmensberatung mbH fir das
Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) erarbie
tetenStudie A (U V W &lr@sgiongep-
tes fur die EU-weite Migration eines
Digitalen Automatischen Kupplusg
systems (DAK) fir den Schieneing

WHUYHUNHERROXYVEHULFK

genannt) einleitend ausgefuhrt wird,
sind Automatisierung und Digitalesi
rung im Schienenguterverkehr irsb
sondere zur Verbesserung der Wet
bewerbsfahigkeit des Einzelwage
verkehrs mit seinem hohen Aufwand
fur das Sammeln und Verteilen der
Guterwagen von grofR3er Bedeutung.
Diese Erkenntnis hatte schon in den
1990er Jahren zur Entwicklung und
Erprobung neuer Technologien auf
diesem Gebiet gefihrt, die jedoch
nichtim gewunschtetymfangweiter-
verfolgt wurden. Sehr erfreulich, dass
nun das seinerzeitige Projekt &
probung einer Automatischen Kpgp
lung (AK) mit elektropneumatischer
Bremse (ep-Bremse) sowie Strom-
und Datenbus-Leitung aufgegriffen
und mit der Digitalen Automatischen
Kupplung (DAK) um weitere Funkt
onen erganzt wird. Positiv zu werten
ist auRerdem, dass keine Simultan-
Umstellung und wahrend der Ube
gangszeit bis zur vollstandigen DAK-
Einfuhrung auch kein Gemischtu
peln mit herkdbmmlichen Guterwagen
vorgeschlagen wird, sondern im ¢di
rationsprozess Hybrid-Lokomotiven
zum Einsatz kommen sollen, die so-
wohl mit DAK-GUterwagen als auch
mit Guterwagen, die noch Schrauben-
kupplung(SK)undSeitenpuffehaben,
kuppeln kénnen. >>
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Der DAK-Schlussbericht und ineb
sondere das darin vorgeschlagene
Migrationskonzept sind allerdings
sehrfahrzeugorientieindhauptsach-
lich auf den Nutzen der ep-Bremse
mit Strom- und Datenbus-Leitung zur
Steuerung und Datenerfassung aisg
richtet. DieAutomatisierung des
Schienenguterverkehrs sollte g-

doch vom gesamten Produktios-
prozess her mit allen relevanten
KomponentendesBahnsystemsauf-
gezogen werdenso wie es im Jahre
1994 von der Deutschen Bahn AG
nach einer Sitzung des damals noch
existierenden Wissenschaftlichen
Ausschusses fur Bau- und Betrseb
technik (WABB) unter Beteiligung
von Vertreternder GesellschafKom-
biverkehr, der Bahnindustrie sowie
eisenbahntechnischer Lehrstihle und
InstituteaufdenWeggebrachtvorden
war. Dazu gehorten die zur schnellen
Umsetzung ganz bewusst unabhangig
voneinander durchgefiihrten Projekte

A,QQRYDWLYHU *«WHUZD

A 6 H O E SiydalgettitrtaSriebfanr-
JHXJ3 667
7UDQVSRUWHL QMfWarw 3

genandieseAktivitatenundVorschla-
ge, diese wieder aufzugreifen, hat der
VerfassenachderTeilnahmeaneinem
Seminar der Deutschen Maschine
technischen Gesellschaft (DMG), das
im Jahre 2016 am Institut fir Sehi
nenfahrzeuge und Transportsysteme
(IFS) der RvTH Aachen zum Thema

ASVVLVWLHUWHV DXWRWWEP/E%HVW%_
DXWRQRPHV )DKUHQ® Vv berich dﬁam?ier/e k@nde

zu Papier gebracht und in den GRV-
Nachrichten veroffentlichtsfehe
Folge 111, Seite 24f. und Folg&l2,
Seite 27f).

Im DAK-Schlussbericht wird dasg
stellt, dass beim heutigen Betrieb mit
SKvordemEntkuppelrdasSchlie3en
derBremsabsperrhahnendnachdem
Kuppeln deren Offnen gehéren. Der
wichtigeHinweis,dassdieseFunktion
beimautomatischeKuppelnundEnt-
kuppeln der Luftleitungen integriert
werden muss, fehlt im DAK-Schluss-
bericht bei der Behandlung der in den
'ﬁ nerStyfenzuautomatisierenden
unktionen.

A6 HOEVWIQ Ghid AubbktislepuBddes Entkuppelns
6igt(erst bei dem im DAK-Schlussbe-

VFKODJ GHV 9HUID V-V H U VichM 8angestélitdn@och&tén Autam
go- 6 S U L Qrividehahht A * « W H U Z D Jti$i€rungsgra®AK 5vorgesehenlie
PLW 5DQJLHUDQWULHE? btDden e@rigen Automatisierusg

A 7 U-Ddu@lingand- 6 K D U@ QS)3
Gleichzeitig starteten weitere Projekte
zur Automatisierung der Umsclgia
technologien, zu neuen Zugbildwsig
verfahren und -Techniken, zur bess
ren Nutzung der Dimensionsgréfen
der Bahn (NDG) einschlie3lich dieu
lich langerer Guterzige und zu mond
lar aufgebauten Giterwagen-Unter-
gestellen zwecks kurzfristiger Urag
staltung der Aufbauten an geanderte
Marktbedirfniss€. Seine Erinneno-

19 iteraturhinweise:

graden AK 1 und AK 2 missen auch
beidenAutomatisierungsgradedAK

3 bis DAK 4 zum Entkuppeln Hebel
oder Seilziige von Hand bedientrwe
den, woflr weiterhin Rangierpersonal
bendtigt wird. FerngesteuertesteEn
kuppeln gemanR Automatisierungsgrad
DAK 5 hat hohen Sicherheitsanferd
rungen zu gentugen und erfordert er-
heblichen zusétzlichen Aufwand, der
vermutlich in den angesetzten Ursfli
tungskosten nicht enthalten ist.

Guterwagen des grenziberschmeite
den Verkehrs unterliegen bis auf die
Revisionen in Werkstétten keiner re-

XxOROOH 3HWHU A$QIRU G Hg¢k@aRigebehieblehaaVartungund

Technik aus der Sicht des Glitarve

Pflege und mussen deshalb nach jeder

NHKUVSE (LVHQEDKRWHFKQ@Lpfidlihy 9ehQu Wagenpriifern

schau 12/1994, Seite 33ff.

X +HLQLVFK 5RODQG A*eWHUYHUNHKUGHY—

Zukunft 2 Neue Technologien im

SURJUDPP:

6FKLHQHQJ*WHUYHUNHK U3 RuUn¥sENQUEATL 893, \Bditd 24 7.

nische Rundschau, 4/1995, Seite 223f.
Xx-DKQNH

weitergebildeten Rangierern und min-
destens einmal je Leer- und Last-Lauf
von einem Wagenmeister untersucht
werden. Deren Funktionen lassen sich
mit den im DAK-Schlussbericht ve
geschlagenen automatischen Uberw
chungsmalRnahmen nicht in vollem
Umfang ersetzen.

ths—

twir ersion
mit Hauptluftleitung und Hauptltf
behéalterleitungorgeschlagersodass
die DAK flr Guterwagen durchaus
mit der bei Triebzligen des Schiere
personenverkehrs eingesetzteroaut
matischen Kupplung zu vergleichen
ist, die auch den Ersatz der Breimsa
sperrhahne durch Einrichtungen zum
automatischen Offnen und SchlieRen
derLuftleitungenbeinhaltetim DAK-
Schlussbericht werden zur Anstha
fung, Umrlstung und notwendige Au-
tomatisierungskomponenten prai-G
terwagen DAK-Kosten in Hohe von
14 500 bis 17 500 Euro angesetzt. Die
Deutsche Bahn AG hat die Kosten fur
die UmrlstungeinesGuterwagenauf
die am 31. August 2020 von DB-Sys-
temtechnik in Minden in Westfalen
vorgestellte DAK mit zwei Luftle
tungen und im Kupplungskopf it
grierten Einrichtungen zu derenfof
nen und Schliel3en ganz aktuell mit
15000 bis 17 000 Euro bezifféft
Diese Kosten sind als aul3erstiopt
mistisch eingeschatzt anzusehen.

Es bestehen somit erhebliche Zweifel,
dass sich die Kosten zur Einflihrung
einer DAK durch die im DAK-
Schlussbericht aufgefihrten welgfa
lenden Personalkosten und sonstigen
betrieblichen Einsparungen amontisi
ren lassen. Nicht ohne Grund wird im
DAK-Schlussbericht zum Ausdruck
gebracht, dass es sich bei den in die
Kosten-Nutzen-Untersuchungen ein-
geflossenen Daten um Schéatzungen
handelt, die noch zu tberprufen sind.
Auch der Internationale Eisenbah
verbandJIC (Unioninternationaleles
Chemins de Fer) hatte diese Kosten

(LVHQEDKQW HhEikierMbibErditung der AK-Einfiih-

run in den 1970er Jahren zunachst

x*UDOOD 'LHWPDU nA1HXHY, iddii§ ifyBschatzt. Als dann die

%HUQG A,QQRY DWept H VBhanueizBrg fiis tle autam

GHQ 6FKLHQHQJ*WHUWYHUNHMXUY L HWWHI) EDMKHUEDK Q3

technische Rundschau 4/1995i-Se
te 233ff.
x Felsing, Adolf; Hoffman, Eberhard:

sche Rundschau 4/1995, Seite 255ff.

(Bwepaveis EiRfirEngpeschlossen

Xx A*«WHUYHUNHKU LQQRY DWLDNWHDEBWHFW A'LH 'LILWDC

Forschungs- und Technologie-Report

A'LH DXWRPDWLVFKH =XJN X8&rPeusthanBahn AG, 3/1996j-Se

Stand der Entwicklung und Versigh
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te 1ff.

.XSS0OXQJ3 'S. KHWdMXVJIHJHE
der Deutsche Bahn AG, Berlin, 31uA
gust 08 2020.
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werden sollte und die konkretet-h
heren Kosten auf den Tisch kamen,
gab es ein boses Erwachen mit der
Folge, dass die fiir 1985 geplante AK-
Einflhrung auf unbestimmte Zeit
verschoben wurdé

Nachdem alle Aktivitaten der UIC zur
EinflhrungeinerautomatischeKupp-
lung eingestellt worden waren, wurde
ab 1986 von der Knorr-Bremse AG
im AuftragderDeutschem®Bundesbahn
in einem mehrjahrigen Projekt die mit
der SK kompatible Zug-Kupplung
(ZAK) entwickelt, bei der die Seite
puffer beibehalten werden und eine
kontinuierliche Umstellung auf AK
méglich ist. Deren Betriebserpr
bung im Ton-Verkehr zwischen We
terwald und Norditalien verlief durch-
aus erfolgversprechend. Weil jedoch
X beidernurteilautomatisierte @AK
zumTrennerderVerbindungnoch
von Hand entkuppelt und imbA
laufbetrieb vorentkuppelt werden
muss,

sich die Zahl der Kuppelstellen in
den Guterziigen des Einzelwage
verkehrs, die zunehmend aus
Gruppen mehrerer Wagen mit
gleichen Ziel bestehen, im Laufe
der Jahre deutlich vermindert hat,
lassen sich Rangierpersonal-Kosten
gegeniiber dem derzeitigen Betrieb
mit SK nichtim zur Amortisierungder
hoheninvestitionskostenotwendigen
Umfang einsparen. Die SK iseb
kanntlich beim Ablaufbetrieb in &+
QLIJHQ 6HNXQGHQ OHGLJ
machen (Vor-Entkupplung) und kann
dann auf dem Ablaufberg von einem
Mann mit einer Stange auf einfache
Weise und sehr schnell entkuppelt
werden. Hauptsachlich aus diesen
Griinden fuhrte eine im Jahre 1996
von DB Cargo im Auftrag des Ve
fassers zur ZAK durchgefiihrte Wr
schaftlichkeitsuntersuchung zu einem
negativen Ergebnis und zur Eirlste
lung dieses Projektes.

Gemeinsam mit derN&F wurdeda
nach von der DB im Rahmen der vom
Verfasser geleiteten deutsch-franzési-
scherzusammenarbe#tufdemGebiet
der Fahrzeugtechnik im Jahre 1996

0ROOH 3HWHU )ULHGULF
automatische Kupplung in Europa
6WDQG GHU (QWZLFNBXQJ3
nische Rundschau 4/1992, Seite 2171f.

eingeschéatzt, dass sich eine AK nur
rechnet, wenn nicht ni# wie im
DAK-Schlussbericht dargesteht
kurzeschwereGuterziigesonderrwie

in den USA, Kanada und Russland
auch sehr viel langere Giiterziige ge-
fahrenwerdenalszur Zeit beidennor-
malspurigen europaischen Bahnen.
Vor allem im inzwischen hoch defiz
taren Einzelwagen-Verkehr mit Iéic
temTransportgukommtesdaraufan,
beim Ferntransport langere Giiterziige
zufahrenunddamitdiehoherSammel-
und Verteilkosten zu kompensieren.
Im DAK-Schlussbericht wird aber
ausdricklicrdaraufhingewiesengass
dieser Nutzen der DAK im Hinblick
auf die kurzfristig nicht zu andernde
Infrastruktur nicht bertcksichtigt
werden konnte.

SXITHUNXSSOXQJ AS$.
A QWHUPDW?3 266K
Willison-Prinzip konzipierte Kup-
lung sowie die davon abgeleitete und
ZHLWHUHQWELYSNHOUNGH @ &
nur in dem erganzend zum DAK-
Schlussbericht erstellten Fachbericht
AHFKQLN '$.3 EHKDQGHOW
Schlussbericht kommt zum Willison-
Prinzip lediglich die in Russland er-
folgreich angewendete automatische
Mittelpufferkupplung SA 3 zur Spr

che, wird mit einem Bild gezeigt und

sogar positiv bewertet. Mit dieser
Kupplung hatte die automatische
UIC-Kupplung laut Vereinbarung

UIC / OSShD kuppelbar zu sein und
wurde daraus zu einer starren oup

lung mit automatischem Mitkuppeln
derDruckluftleitungweiterentwickelt.

H 3
'LHVH

OLFK AODQJ® X

Die DB-Vorstandinnen Professorin Dr. Sabina Jeschke (Ressort Digitalisiencg
Technik, im Bild links) und Dr. Sigrid Nikutta (Ressort Guterverkehr) prasentianten
31. August 2020 in Minden in Westfalen die neue Digitale Automatische KugBlAkg
(die Prasentatin erfolgte aufRerhalb betrieblicher Ablaufe);

Foto: DB AG / Oliver Lang.

DerDAK-Schlussberichénthaltkeine
detaillierten Informationen zu der im
$XIWUDJ GHU 8,& VRZLH
sation fur die Zusammenarbeit der
(LVHQEDK QH® Zusadrti '
geschlosseneBahnerderehemaligen
RGW-Staaten und Nachbarlander

vom Forschungs- und Versuchsamt

Das Willison-Prinzip der automat
schen Mittelpufferkupplung SA 3 hat
B R ibsb&ddeR @n Winter bewahrt,
weil dabei kein horizontaler, sondern
ein vertikaler Kupplungsschacht zur
Anwendung kommt, in dem sich
Schnee und Eis nicht festsetzen und
das automatische Kuppeln behindern

A2IILFH GHV 5HFKHU F K H ¥orthéd AGch dasvhDAK-Schluss-

(ORE) der UIC in den 1960er-Jahren
bis zur Serienreife erprobten und zur
internationalen Einfiihrung vorges

Qenngm%isignen UIC-Mittel-

22 Orgams@ZDsktititschestwa
shelesnych dorog

bericht vorgeschlagene stabilisierende
Gelenk gehort bereits zu den Kooap
QHQWHQ GHU A$. rH3 8,&
PDW3 266K"' (V PXVVWH L
1960er Jahren eingefihrt werden,

nachdem es bei den von der Buside
bahn-Versuchsanstaitindenim Auf-
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trag der UIC durchgefiihrten Brem

16. bis 18. November 2017 in Leipzig

YHUVXFKHQ LQ % UHPVV VintDen¥/Qritag\®h $téfdn Christian

Entgleisung leichter zweiachsiger Gi-
terwagen gekommen warWarum

nun eigentlich noch einmal der verg
schlagene umfangreiche Auswaldpr
zess aus mehreren Lésungen, anstatt
die mit allen ihren Komponenten be-
reitsexistierendeindim Guterverkehr
sogar eingesetzte UIC-Mittelpuffer-
kupplung und davon abgeleiteteve
sionen zu einer DAK weiter zu &n

Hofstetter, Bachelor of Science,ite
ter Innovation und Technologieadv
nagement, SBB Cargo, Olten, zum

7DIJXQJVWKHPD A1HXHU g(l):||{<e>égsl\l/|688”

Schienenguterverkett Innovative

/IVXQJHQ I+U LQQRYDWL

vorgestellt. Es beinhaltet die Eirfti

rung eines integrierten Systems mit

X neuartigem Traffic-Management-
System (TMS),

ZLENHOQ" :LH LP )DFKE H ¥ ARsmatisfefuRg-der Produktion,

QLN '$.3 GDUJHVWHOOW
nach dem Willison-Prinzip gebauten
automatischen Mittelpufferkuppid
JHQ A$N H-AKKYQGL A &
Deutschland in Guterziigen zum Erz-
transportseitvielenJahrererfolgreich

im Einsatz!

Sehr hoher Aufwand wird aul3erdem
entstehen, wenn im Migrationskei
raum 2 wie im DAK-Schlussbericht
vorgeschlagert DAK-Guterwagen
ohne Seitenpuffer und herkdmmlieh
Guterwagen mit Schraubenkupplung
und Seitenpuffern im gleichen Trsn
portsystem mit seinen Zugbildusg
bahnhofen, jedoch unabhéangig von-
einander rangiertechnisch behandelt
und mit Hybrid-Zwischenwagen in
Zugenauchgemeinsanbefdrdertwer-
den sollen. AuRerordentlich grof3 ist
des Weiteren der im DAK-Schluss-
bericht dargestellte organisatorische
Aufwand zur internationalen b
stimmung und Umsetzung destEn
wicklungs-, Erprobungs-, Standard
sierungs- und Migrationsprozesses.
Nach den Erfahrungen des Verfassers
aus langjahriger internationaleuZ
sammenarbeit auf dem Gebiert der
Bahntechnik ist deshalb zu beftirc
ten, dass die geplante europaweite
DAK-Einfuhrung ebenso zu scheitern
droht wie seinerzeit die Einfuhrung
der UIC-Mittelpufferkupplung.

Sinnvollerwérees,dasin derSchweiz
geplante Vorgehen, neue innovative
Guterwagen mit DAK unabhangig
vom bestehenden Produktionssystem
des herkdmmlichen Guterverkehrs
zunachsin bestimmterRelationerdes
nationalen Einzelwagenverkehrs bei
gleichzeitiger Automatisierungist-
licher Produktionsaufgaben einztise
zen und einen solchen vollstandig au-
tomatisierten Betrieb schrittweise zu
erweitern. Dieses Konzept wurde an-
lasslich der DMG-Jahrestagung vom

34

Wila€héndedRentier B drhimunikation,
x ETCS
X genauer Zugortung,
x hoher Sicherheit,
X automatischem Fahrbetrieb,
x ausschlie3lichem Ein-ManBe-

trieb und
x neuem technischem Ubeaw

chungskonzemhneWagenmeister
sowie die Anschaffung innovativer
Guterwagen mit vollautomatischer
fernsteuerbarer Zug-Druck-Kupplung
ohne Seitenpuffer. Diese kbnnen be-
sonders leicht gebaut werden, weil sie
wegen des entfallenden Abstol3- und
Ablaufbetriebes die international vor-
geschriebeneAnforderungerzur Wi-
derstandsfahigkegegenAuflaufstoRe
nicht einzuhalten brauchen. Auch die
international vorgeschriebenen i
dest-Radsatzlagur zuverlassigeBe-
tatigungvonSchienenstromschliel3ern,
die der Fahrstral3enauflosurig Bahn-
héfen mit mechanischen oder elektro-
mechanischen Stellwerken dienen,
brauchen wegen des in der Schweiz
auf Ercs umgestellten Betriebs nicht
eingehalten zu werden. Weitere Infor-
mationen zu diesem Projekt sind in-
zwischerauchin derFachpresseach-
zulesef®. Beim SBB Cargo-Konzept
entfallt auRerdem die Umriistung vor-
handener Giterwagen fur den AK-
Einbau, diedu DAK-Schlussbericht
fur eine noch nicht genau bekannte
Anzahl von Guterwagen erforderlich
wird. Laut Fachberichh 7HFK QLN

'$.3 KDW PDQ PLW GHU L

kation fur die Interoperabilitat des

7HLOV\VWHPV AQidefe-] H X J

JHQ3® 76, :$* LP -DiKUH
gefuhrten Pflicht, Giterwagen mit
Schraubenkupplung auszuristen, die

2 A er Ein-Personen-Betrieb bei SBB
&DUJR?® 'LH %DKQ
und Logistik, Seite 18ff.

verbindlicheUIC-Vorschrift, Neubau-
Guterwagen fir den Einbau der AK
vorzubereiten und dabei auch den er-
forderlichen Einbauraum vorzusehen,
de facto aufgehoben.

%c'#n%BB Cargo
rfolgrei rlayfen, werden andere
ggﬁr?e% éghv\r?efg%i}la%hziehen, so dass

es schrittweise auch im greitza-
schreitenden Verkehr zur Anwendung
kommenwird undsicheineinternatio-
nale Vereinheitlichung durch Koep
rationeinzelneBahneraufeinfachere
Weise erzielen lasst als mit dem im
DAK-Schlussbericht vorgesehenen
Migrationsprozess.

Kurzberichte Digitalisierung

Die DB sorgtjetztmit einemWeichen-
EKG fur punktlichereziige.Sensoren
an 28 000 Weichen melden rund um
die Uhr, ob alles tadellos funktioniert.
Stoérungen lassen sich so schon erken-
nen und beheben, bevor sie Uberhaupt
entsteherim vergangenedahrhatdie
DB auf diese Weise bereits 3600 De-
fekte verhindert und Reisen mit dem
Zug fur ihre Fahrgaste verlasslicher
gemachtDie letztesmarteéWeichehat
die Bahn Anfang Juni 2020 in Halle
(Saalelangeschlossaimddamiteinen
Meilenstein fur die vorausschauende
InstandhaltungrreichtDie DB inves-
tiertein die neueTechnikrund 66 Mil-
lionen Euro. Um das volle Potential
der préadiktiven Instandhaltung fur ei-
nenzuverlassigeBahnverkehauszu-
schopfen, Uberwacht die DB bis Ende
2020zusatzlichauch18000Weichen
heizungen digital.

Bitte teilen Sie es uns mit, wenn sich lhre
Adresse geandert hat:

x an GRYV, Postfach 101403, 45014 Essen
X per Fax +49 234 5465180 oder

X Mail anversand@grv-nachrichten.de

7UB

Die Technische Universitdt Chemnitz
unddie DeutschéBahnAG wollenzu-
é[jn i%rﬂit_lédéqsﬁrgiﬁt-eln.d-es Bundes
echnologien zur Digitalisierung
qud Automatisierung des Schienen-
verk%ﬁ;‘ unter realen Bedingungen
testen Entlang der Strecke zwischen
Annaberg-Buchholz und Schwaree
berg, die von der zu den DB Regio-
Netzen gehdrenden Erzgebirgsbahn
betriebenen wird, soll dafiir das

wer%en. Bereits seit 2018 steuert das
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europaweit erste digitale Stellwerk in
Annaberg-Buchholz zuverlassig den
Betrieb. Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer sagte am 31. Juli
Wir wollen die Menschen
weiter und verstarkt von der Bahn
Uberzeugen. Das geht nur mit mehr
Digitalisierung 2 im Zug und auf der
Streckelm Erzgebirgavollenwir die-
seTechnologiererforschemundtesten:
von digitaler Leit- und Sicherusg
technik bis hin zu MaRnahmen fir
EHVVHUHQ (PSIDQJ 3

Fir einen sturmsicheren Vegetaten
bestand erfasst die Deutsche Bahn
jetzt Baume aus dem Weltall. Saitell
ten erfassen den Baumbestand, den
Abstand der Vegetation zu Gleisen
sowie die Wuchshthe der Gehdlze
deutschlandweit. Das Startup Live-
EO wertet die Satelliten-Bilder aus
und erstellt daraudigitale Vegetai-
onskarten entlang von Bahnstrecken.
Die DB kannsobesondes sturmanfé
lige Baume noch besser identifizieren
undrechtzeitigopehandelnA : Lwbllen

fur unsere Fahrgaste bei jedem Wetter

verlasslichV H LsQBB-Infrastruktur-
vorstand Ronald Pofalla am 13uA
IJXVW
Live-EO haben wir einen besseren
Uberblickiiberdie Vegetatiorentlang
unserer Strecken. Damit kbnnen wir
Auswirkungen des Klimawandels
noch besser beggggH Q 3

AOLW GHU 7HFRe ”ﬁt%ﬁ'aupt ﬁ}fa@

Bundesverkehrsminister Andreas
Scheuer und DB-Infrastrukturvor-
stand Ronald Pofalla haben am 25.

System, Europaisches Zugbeeisflu
sungssystem) und hoch automatisie
temFahrbetrielausgerusteDerKno-

August 2020 einl3 URMHN W -l « U GterHStittgart ist eines von drei Rilo
JLWDOH 6FKLHQBiehel XWV FERURMHNWHQ DXV GHP A6W|

Folge 112 der GRV-Nachrichten, Sei-
te 29 gestartet: DidMetropolregion
Stuttgart wird dererstedigitalisierte
Bahnknoten in Deutschland sein
Insgesamt sind dafir bis 2025 Invest
tionen in H6he von 462,5 Millionen
EuroveranschlagtScheuer:A , Rno-
tenStuttgarinstallierenwir die neuste
Digitaltechnik,sodassamehrziigebes-
ser auf dem Netz fahren kdnnen. Mit
dem Projekt nehmen wir volle Fahrt
auf: Von einerEisenbahnm analogen
Format zur Digitale Schiene Deutsc

ODQG * 3RIDOOD HUJIQ]

Bahnknoten Stuttgart ist ein Meile

stein fir den Deutschlandtakt und fir

die Region. Allein auf der S-Bahn-

Stammestrecke werden wir um 20 Pro-

zent leistungsfahiger. Stuttgart wird
alseinerdererstergroRerBahnknoten

ZHOWZHLW GLJLWDOLVLHU

die Zuge des Fern-, Regionahd
S-Bahnverkehrs im Knoten Stuttgart
auf einem mit digitaler Technik au
Neben dem
d weiteren
Statlonen werden zunachst Strecken
von 100 Kilometern mit digitalen
Stellwerken, dem Zugbeeinflussisg
system Ecs (European Train Control

WDOH 6FKLHQH 'HXWVFKOTLC
ren Projekte sind die Schnellfahestr

cke Koéln £tRhein/Main und der trans-
europaisch&orridor A 6 N Da&ién+Q
OLWWHOPHHU?

Bis Ende 2021 soll die herkémmliche
Stellwerkstechnik in zehn Regionen
aufdigitale Technikumgertstetsein,
die fur deutlich héhere Kapazitaten
und mehr Qualitdt im Bahnbetrieb
sorgen sollen. Der Bund finanziert die
Einflhrung der neuen Stellwerke mit

Mili rmc‘jglichid&
Vﬁ’?l_tpeméngeg t@elderlﬁlgltalisierung

der Schiene. Mit einer Absichtse#kl

UXQJ AOHPRUDQGXP RI 8Q
GLQJ® KDEHQ DP 6HSWH!
in Berlin die Partner

x Verband der Bahnindustrie in

utsc de.V.

X setr%b%?anunde(ségm uncl_| Q

x Deutsche BahAG

vereinbart, diese Umrilistung gemei
samvoranzutreiberDie digitale Stell-
werkstechnik ist neben der laufenden
Ausristung des Netzes mit demeur

paweit einheitlichen Zugbeeinfu
sungssystergTcsderwichtigsteBau-

stein im Zukunftsprogramnd ' LJLWD O H
6FKLHQH "HXWVFKODQG?3
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Unternehmen
und Markte

A:LU PDFKHQ %DKQ
heute und in zehn Jahrer?

(ge) Unter dieser Uberschrift stand
die MedienkonferenzlesneuenChefs
der SBB, Vincent Ducrot am 3. Juli
2020 in Zirich. Sein Amtsantritt am
1. April 2020 fiel mitten in die Coro-
naKrise. Betrieblich konnte diese
dankdesEinsatzeslerMitarbeitenden
bisher gut bewaltigt werden. Aber die
SBB muss mit einem Verlust im drei-
stelligen Millionenbereich rechnen.
Die Finanzen des Unternehmens wer-
den in nachster Zeit im Fokus stehen.
Gleichzeitiggaltesfir denneuenvor-
stand, die Zukunft zu planen. Das
Bahnsystermussobusteundstabiler
werden. Das Kerngeschéft soll fir die
KundinnerundKundenstabilisiertund
gestarkt werden. Die hohen Erwartun-
gen an die SBB will Ducrot mit den
33 000 Mitarbeitenden erflllen und
mdglichst Gbertreffen.

Er habe in den ersten 100 Tagen als
Chefdie SBBneukennengelernsagte
Vincent Ducrot anlasslich seiner ers-

bil genug. Im vergangenen Jahr seien
dieBaustellerungentgen#ioordiniert
und geplant worden. Beim Personal

WHQ %LODQ] YRU GHQ 0 lgehé esQiickenforercdhabpesRe

mit vielenMitarbeitendergesprochen,
shabe gute und engagierte Leute in der
Flache und in den Fiihrungsteams ge-
W U R MdgenderCorona-Krisdan-
den viele Kontakte virtuell statt. Die
Bewaltigung der Krise habe vom ers-
tenTaganim Vordergrundgestanden.

Gleichzeitig galt es, digukunft vor-
zubereiten Die finanzielle Situation
der SBB sei ernst, es drohe ein hoher
Verlust Mank der Unterstiitzung des
BundesstdieLiquiditatvorerstsicher-
gestellt.2Die SBBwerdemit demEig-
ner eine mittelfristige Planung erkte
len, auch um den Schuldendecksng
grad zu stabilisieren. Die SBB werde
den politischen Prozess fiir die fina
zielle Unterstitzung des Regionalve
kehrs und der Infrastruktur begleiten.

Aus betrieblicher Sicht gibt es viel zu
verbessern, so Vincent Ducro®as
Bahnsystem ist zu wenig robust und
am Limit. 3Die SBB verflige tUber zu
wenige Reserveziige, beim Unterhalt
der Flotte sei zu wenig investiert wor-
den.DerFahrplarseinichtimmersta-

Der neue Chef der SBB, Vincent Ducrot, zog am 3. Juli 2020 seifEat@oBilanz;

Foto: Gunther Ellwanger.
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sourcen, insbesondere in den Basis-
berufen der Bahn wie bei Lokflhrern.
Aus all diesen Griinden sei der Bah
betrieb heute zu wenig zuverlassig.

Er wolle dasKerngeschéaftwieder als

Kern betreiben, sagte Vincent Ducrot:

AP =HQWUXP VWHKW DOOF
Bahnfahren braucht: Zuge, Bahnhofe,
Bahninfrastruktuundgute,motivierte
Mitarbeitende, die mit Herz und Seele
GDEHL VLQG 3 'LH .RQWDN\V
litik und den OV-Partnern habe ihm
gezeigtdassviel Wohlwollenvorhan-

den sei, aber auch hohe Erwartungen.

Die SBBseiein Service-public-Unter-
QHKPHQ LP 'LHQVW GHU 6F
wollendie Erwartungermnunserfillen
undmdglichste E H U W ZEInttdfip 3
ihnalsneuerVorstandderSBB seida

bei die Zufriedenheit der Kundinnen

und Kunden. Trotz der gro3en He
ausforderungen sei er zuversichtlich:

A(V LVW HLQH IDV]LQLHUH(
Aufgabe, die mir sehr viel Freude
PDFKW 3 '"HU &KHI DOOHLQ
QLH GLH (LVHQEDKQ DXV (
LKP VHKU ZLFKWLJ A:LU V
ZLU VLQG HLQH 6#dn 3 8QG
GLH =XNXQIW A:LU PDFKHC(
KHXWH XQG LQ |HKQ -DKUH

Wettbewerbskennzahlen
2019/ 2020 vorgestellt

Am 2. September 2020 stellte die DB
LKUHQ DOOMIKUOLEKHQ %t
ZHUEVNHQQ]DKOHQ

Die Bahnen haben 2019 im deutschen
Personenverkehrsmarkt die héchste
Wachstumsrate aller Verkehrstrager
erzielt.Die Verkehrsleistungestiegen
um 2,1 Prozent.

Ein schwaches Wirtschaftswachstum
undvor allemeinesinkendél ransport-
nachfrage schienenaffiner Sektoren
wie Montan- (Kohle und Stahl), Che-
mie- und Automobil-Industrie haben
denSchienengiterverke2019belas-
tet. Zudem gab es Riickverlagerungen
zur Binnenschifffahrt, die 2018 &u
grund des Niedrigwassers Verkehre
an die Schiene verloren hatte. Der
Marktanteil der Giterbahnen fiel von
18,7 (2018) auf 18,1 Prozent. >>
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Derintramodale Wettbewerbsdruck
bleibthoch:Im Schienenpersonennah-
verkehr haben die Konkurrenten von
DB RegioihrenAnteil andenbestellten
Zugkilometernweiterausgebauf019
stieg er auf 36 Prozent (2018: 35 Pro-
zent). Im Guterverkehr erreichten die
Wettbewerber von DB Cargo einen
Marktanteil von 55,8 Prozent (2018:
54,9 Prozent

2019stiegdieBetriebsleistungufdem
Schienennetz der DB um 0,5 Prozent
auf 1090 Millionen Trassenkilometer.
Die Zuwéchse resultierten vor allem
aus einem gewachsenen Angebot im
Fernverkehr und Mehrbestellungen
im Regionalverkehr. Konzernexterne
Bahnen legten weiter zu: lhr Anteil
an der gesamten Betriebsleistung
kletterte 2019 auf 33,8 Prozent (2018:
32,2 Prozent

2020 werden die Verkehrsleistungen
deutlich sinken. Im Personenverkehr
wird der Leistungsrickgang im nwt
risierten Individualverkehr auf minus
15 Prozent geschatzt. Bei der Schiene
kdnnteerdoppeltsohochausfallenim
Guterverkehr werden fir die Schiene
12 Prozent und fur die Straf3e 10 Pro-
zent geringere Verkehrsleistungen im
Vergleich zu 2019 prognostiziert.

Ohne eine Verkehrsverlagerung auf
die Schiene sind die Klimaziele nicht
zuerreichenDie VorteilederSchiene:
Schon heute werden mehr als 90 Pro-
zent der Verkehrsleistung elektrisch
erbracht. 2019 lag der Okostromanteil
am DB-Bahnstrom bei 60 Prozent
und damit deutlich Gber dem o6ffeintl
chen Strommix. Im Vergleich zum
Lkw erzeugt der Schienengiterve
kehr 80 Prozent weniger Emissionen.

Die Wettbewerbskennzahlen kénnen
heruntergeladen werden:
www.deutschebahn.cam

Désirée Baer, neue Chefin
der SBB Cargo AG
prasentiert strategische
Stof3richtungen

(ge) Désirée Baer, seit 1. Marz 2020
Vorstandsvorsitzende der SBB Cargo
AG, legteam9. Juli 2020in Oltenihre
Einschatzungen und die daraus tesu
tierenderstrategische8toRrichtungen
fur dasUnternehmervor. Die Corona-

Krise hinterlasst finanzielle Spuren
und fUhrte zu Verkehrseinbruchen.
SBB Cargo verfolgt konsequent den
eingeschlagenen Weg der Sanierung
und Weiterentwicklung weiter, um
eine nachhaltige Eigenwirtschafttic
keitzuerreichenZudemfokussiertdie
Guterbahn starker auf die Kundenb
durfnisse und verbessert ihre Aspa
sungsfahigkeit auf Veranderungen am
Markt.

Trotz gro3er Anstrengungen in den
vergangenedahrerhatSBB Cargodie
finanzielle Nachhaltigkeit bisher nicht
erreicht. Durch die Corona-Krise und
dem damit verbundenen Konjunktu
einbruch erhéht sich der finanzielle
Druck weiter. Erschwerend kommt
hinzu,dasglasProduktionssystewon
SBB Cargo nicht schnell genug auf
Veranderungen reagieren kann und
die unterschiedlichen Kundenanfo
derungen ungentigend beantwortet

Die neue Chefin von SBB Cargo, Désirée Baer,
préasentiert am 9. Juli 2020 in Olten die strategischen Stof3richtungendiWmtarnehmen

Foto: Gunther Ellwanger.

SeitdemAmtsantrittvon DésiréeBaer
wirkt sich die Corona-Krise auf das
TagesgeschafterSBB CargoAG aus.
Einerseits hat die Krise gezeigt, dass
SBB Cargo dank der transportierten
MengenreinwichtigerTeil derLandes-
versorgund ist und flexibel auf ver-
anderte Kundenbediirfnisse reagieren
kann.Andererseithatdie Krisefinan-
zielle Spuren hinterlassen. SEEx-

go hat2 wie auch die restliche Bna
che 2 Verkehrseinbriche erlitten.

24Jé'ahrIichtransportiertjieSBBCargoAG
rund 30 Millionen Tonnen Giter im Wa-
genladungs-, Ganzzugs- und im kamb
nierten Verkehr innerhalb der Schweiz
dies entspricht knapp 10 000 Lastwage
fahrten pro Tag.

werden. SBB Cargo setzt alles daran,
die gesetzliche Vorgabe der Eige
wirtschaftlichkeit zu erreichen, was
auch fir den relativ kurzen Binnen-
Einzelwagenverkehr gilt.

Um dieFlexibilitat und Rentabilitat
zu steigern konzentriert sich SBB
Cargo auf die folgenden strategischen
StoRrichtungen:

x SBB Cargo will verstarkt auf die
unterschiedlichen KundenbedHir
nisse eingehen und das Angebot
auf die spezifischen Kundema
forderungen ausrichten. Die Rar
nerschaftmit SwissCombisoll die
Marktfahigkeit und die wirtschif
liche Leistung weiter starken.

x Das Ziel der Eigenwirtschaftlie
keit soll die Reinvestitionsfagi
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keit sicherstellen und soll koas
quent verfolgt werden, was auch
eine kontinuierliche Optimierung
des Transportnetzes bedingt.

x SBB Cargo wird die 6kologischen
Vorteile des Schienenguterve
kehrs nutzen, die wesentlich sind
fur die Verkehrsverlagerung, aber
auch fur die nachhaltige, klima-
undressourcenschonendesrich-
tung der Lieferketten.

Das Ziel der Weiterentwicklung von
SBB Cargo,die Kostendurcheinfache
ProzessendStrukturenweiterzusen-
ken, bleibt in einem hart umkampften
Markt anspruchsvoll. Neben dertn
wicklung effizienter Ver- und Entso
gungslésungen fur Wirtschaftsraume
investiert das Unternehmen in die
Automation und Digitalisierung.
Damit soll SBB Cargo effizienter,
flexibler und schneller werden. Das
erhoht die Marktfahigkeit der Giite
bahn und senkt gleichzeitig ihre
Strukturkosten.

Die DB Station & Service AG
verzichtet auf Stationsgebuhr
bei coronabedingten
Ausféllen von Zughalten

Am 17. September 2020 gab die DB
Station & Service AG bekannt, dass
sie auf die Nachverrechnung der bis-
lang gestundeten Stationsentgelte fiir
die coronabedingten Halteausfalle im
Zeitraum Marz bis Junt ungeachtet
des Bestehens vertraglicher Anigpr
che 2 einmalig verzichtet. Bislang
waren diese Entgelte nur gestundet.

Die Corona-Pandemie hatte in den
vergangenen Monaten gravierende
Auswirkungen auf den Schienempe
sonenverkehr. So kam es pandemi
bedingt zu erheblichen Nachfrag
riickgangen und damit zu Verkshr
reduzierungen sowohl im Schiene
personennalalsauchim -fernverkehr.
Infolgedessen hat eine erhebliche An-
zahl an Halten an den Bahnhofen der
DB Station & Service AG nicht stat
gefunden. Um die wirtschaftliche Sta-
bilitat der Eisenbahnverkehrsunte
nehmerin derCorona-Pandemieicht

zu gefahrden, hatte das Unternehmen
die Verrechnung dieser Stationsen
gelte aufgeschoben.
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Die DB Station & Service AG wird
sich um einen teilweisen Ausgleich
der durch diesen Schritt verursachten
Einnahmeausfalle durch den Bund
bemiihen. Denn die Qualitat an den
Bahnhdofen soll hierdurch nicht beei
trachtigt werden.

SBB und OBB wollen
das Nachtzug-Angebot
weiter ausbauen

(ge) DieSBB unddie OBB verstarken
ihre Zusammenarbeit und wollen das
bestehende Angebot im Nachtzugve
kehr von sechs auf zehn Linians-
bauen. Geplant sind neue Nachtzuge
ab der Schweiz nach Amsterdam,
Rom und Barcelona. Am 15. Septe
ber 2020 haben SBB und OBB ihre
Ausbauplaneorgestellt.Der geplante
Ausbau kann nur mit finanzieller
Unterstlitzung aus dem Schweizer
Klimafonds sichergestellt werden.

Die Nachfrage im internationalen
Nachtzugverkehhnatim Jahr2019und
im laufenderdahrmiszurCorona-Krise
deutlich zugenommen. Die Anzahl
der Reisenden in den Nachtziigen ab
der Schweiz stieg 2019 im Vergleich
zum Vorjahr um uber 25 Prozen

Dank der Kooperation kénnen die

beiden Bahnen Synergien nutzen und
Kosten sparen. Mit der nun unte

zeichneten Absichtserklarung (Letter

of Intent) haben die beiden Bahnen

GLH $XVEDXSOIQHezRQ A1lL
6FKZHL] 8 NRQNUHWLVLE

Als ersten Ausbauschritt wollen die
beiden Bahnen abezember 2022i-
ne neue tagliche Nightjet-Verbindung
Zurich tBasel tFrankfurt +KoIn +
Amsterdam aufnehmen. Dazu will die
SBB bei der deutschen Tochter der
Railroad Development Corporation
(RDC) Rollmaterial mieten. Die \fe
bindung ab Ziirich Gber Basel nach
Berlin und Hamburg soll ab dedah-
resfahrplan 2023mit zwei separaten
Zugen auf der ganzen Strecke bedient
werden. Erste Uberlegungen gibt es
auch zu einer Linie von Zirich Gber
Bern £Brig tDomodossola nach
Rom sowie einer Verbindung von
Zurich tber BerntLausannetGenf
nach Barcelona.

Im Rahmen einer derzeit laufenden
Novelle des Kohlendioxid-Gesetzes
hat das Schweizer Parlament Anfang
September 2020 der Forderung des
internationalen Personenverkehrs in-
klusive Nachtziige zugestimmt. ¥o

Ein Nightjet steht am 4. Juli 2017 abfahrbereit im Wiener Hauptbahnhof;

Foto: © OBB / Harald Eisenberger.
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behaltlichderSchlussabstimmungnd
eines allfalligen Referendums wiirde
die beabsichtigte Unterstiitzung aus
dem Klimafonds es der SBB ermigl|
chen, die defizitdren Betriebskosten
der Nachtzugsverbindungen ausz
gleichen.

Die OBB sind der gréRte Anbieter im

IDFKWYHUNHKU LQ (XUR

vom Erfolg des Nightjets tiberzeugt.
Mit der SBB als starke Partnerin
kénnen wir den Ausbau des Nightjet
Netzes weiter vorantreiben. Wir-i
vestieren in neue Zige, 13 Nightjet-
Gamituren der neuesten Generation
werden ab Ende 2022 im Einsatz sein.
Mit den zuséatzlichen Verbindungen
undmodernetWagenwird dasNacht-
zugreisen noch attraktiver VR- $
dreas Matth, Chef der OBB.

SBB und OBB sehen den Nachgeu
verkehralswichtigenBeststandteilies
gesamten Angebots mit einem grof3en
Synergiepotenzial zu den Tage
verbindungen. Ein attraktives Ang-

bot auf der Schiene unterstutzt auch
das Ziel, den Flugverkehr im Kaw
streckenbereich auf die Bahn zuve
lagern.

Nachtzligehabeneinenachweisbare
Klimawirkung , da sie eine Verlag
rung von Reisen vom Flugzeug, Auto
oder Bus auf den Zug bewirken. Nach
Schatzungen der SBB belauft sich die
Klimawirkung des heute bestehenden
Nachtzugverkehrs ab der Schweiz auf
eineEinsparungyonrund50000Ton-
nen Kohlendioxid jahrlich, was dem
durchschnittlichen, jahrlichen Au

stol3 von 30 000 Autos entspricht.

Spendenaufruf

Die GRV-Nachrichten werden ber-
wiegend aus Spenden finanziert; sie
beanspruchen den gréf3ten Teil des
Budgets. Zur Fortsetzung ihrer Arbeit
bittet die GRV daher weiter um Spenden.

Bankverbindung:
IBAN = DE47 3005 0110 0045 0046 52
BIC = DUSSDEDDXXX

Verwendungszweck AVWHXHUEHJ - (;99

Alstom darf Zugsparte von
Bombardier tibernehmen

(ge) Am 31. Juli 2020 gab die EU-
Kommission dem franzésischen Ko
zern Alstom griines Licht zur Fusion
mit der Zugsparte von Bombardier.
Damit haben die Briisseler Wedth
bshiited weitgrofiten

jéheélt'e g&% freigemacht
(an erster Stelle steht die China Rai
way Rolling Stock Corporation, kurz
CRRQ.

Die Zustimmung erfolgte unter stre

gen Auflagen, insbesondere:

x der TGV-Hersteller Alstom muss
seinWerkin Reichshoffer{Elsass)
verkaufen, dort werden auch die
Nahverkehrstriebzlige Coradia
gebaut,

X Bombardier Transportation muss
den Projektanteil des mit Hitachi
entwickelten Hochstgeschwirgdi
keitszugs V300 Zefiro veraulRern,

x auch die Produktion des Nahve
kehrszuges Talent 3 (Werk hie
nigsdorf bei Berlin) von Bomba
dier muss abgegeben werden,

X Teile der Sicherungstechnik von
Bombardier mussen verkauft we
den.

untersagt. Vestager erklarte damals:
AOLOOLRQHQ YRQ )DKUJIVYV
Europasind Tagflr Tagaufeinenmo-

dernen und sicheren Schienenverkehr
angewieserSiemensindAlstomsind
EHLGH A&KDPSLRQV-3 LP 6F
kehrssektor. Ohne ausreichends A
hilfemaBnahmehattederZusammae-

schluss zu héheren Preisen fiir Signal-
anlagen und fur die nachsten Gexner

tionen von Hochstgeschwindigkeit

zuigen gefihrt. Die Kommission hat

den Zusammenschluss untersagt, weil

die Unternehmen nicht bereit waren,

die erheblichen wettbewerbsreéhtl

chen Bedenken der Kommission
DXV]XUIXPHQ 3

Deutsche Bahn baut ihr
W_LAN-Netzwerk aus

(ge) Den ICE Reisenden unter der Le-
serschaft der GRV-Nachrichten ist es
sicherlichschonaufgefallenSeiteini-

gen Monaten gibt es im ICE oft zwei
Internetportale, neben dem seit 2017
YRUKDQGHQWRoB RRUWDO A
gibt es zusatzlich das neue DB
AVIFI#'%3 OLW GLHVHR QHXH
falls kostenlosen Internetangebot will

A'DQN GHU XPIDVVHEQ G H giePB kin gusanmmnhangendes

nahmereur LosungderWettbewerbs-
bedenken in den Bereichen Hoehg
schwindigkeitszuge, Fernverkehrs-
zugeundHauptverkehrssignalennte
die Kommission diese Transaktion

WLAN-Netzwerk aufbauen. Die ko-
plette ICE-Flotte, mehr als 100 Bah
hofe,alle DB LoungesgrsteRegional-
zuge und Busse sind bereits ang
sdhlossen. Bis Ende 2020 sollersin

UDVFK sEHUSU*IHQ XQG ges@m Keht disH1QG Bahnhofe Gber

sagte EU-Wettbewerbskommissarin
Margrethe Vestager am 31. Juli 2020

das neue Angebot verfligen. Auch die
IC-Zige, die derzeit mit \DAN aus-

XQG HUJIQ]WH A, Q =X N Xgpdtateveren, idrhaenis@DB.

starkere kombinierte Einheit aus

2021 sollen mehrere hundert Regi

$OVWRP XQG %RPEDU G L RalziigeQu \Bugse Kolgen. 3

Zwar hatte die Kommission auch die-
sesMal wettbewerbsrechtlicheeden-
ken 2 wie 2019 bei dem untersagten
ZusammenschlusterZugspartervon
Siemens und Alstonsiehe Folgel14
der GRV-Nachrichten, Seitel®er
ausschlaggebende Faktor bei der Ge-
nehmigung der Fusion sei nun aber
WesergasshistomundBombardier

Spende fiir verkehrswiVV ~ $ U E H L \V H 8 substanziellen Verkaufen bereit

Die Gesellschaft fur Rationale Verkehrs
politik e.V. ist als gemeinnitzig
anerkannt. Sie erhalten (sofern wir lhre
Adresse kenneid bitte gegebenenfalls
mitteilen) zeitnah und unaufgefordert eine
Spendenquittung fir das Finanzamt.

seien.

Am 6. Februar 2019 hatte die EU-
Kommission die von Siemens ag
strebte Ubernahme von Alstom nach
der EU-Fusionskontrollverordnung

A:DVVHU WaikwUmRernet ist

ein Grundbeduirfnis. Das gilt fur die
eigenervier Wandeebensaowie unter-
ZHJV?3 VD JWhbrstandih fligo
Digitalisierung und Technik Profess
rin Sabina Jeschke am 23. September
2020. Nach dem erstmaligen Login
verbindet sich das Endgerat autom
tisch mit dem nachstgelegenen
WIFI@DB. Reisende kdnnen nun mit
hoher Bandbreite, kostenlos und zeit-
lich unbegrenzt surfen, an Bahnhdofen
war das bisher auf 30 Minutee-b

grenzt. >>
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Insgesamt hat die DB in den verga
genen Jahren mehr als 200 Millionen
Euro in die technische \WAN-Infra-
struktur investiert. In den Ausbau an
den Uber 130 Bahnhofen flieRenakt
ell rund 44 Millionen Euro. Die wit-
tigste Voraussetzung fiir stabiles Sur-
fen im Zug ist eine ausreichende
Mobilfunkabdeckung entlang der
Strecken Der Netzausbau liegt in der
VerantwortungierMobilfunkanbieter
und ist durch die Bundesnetzagentur
vorgegeben: Bis Ende 2022 sollen die
wichtigsten bis Ende2024alle Schie-
nenstrecken mit Mobilfunk versorgt
sein.

Ende August 2020 hat die Allianz pro
Schiene aufjrofRe regionale Unte-
schiede bei der WAN-Ausstattung
von Bahnhéfenhingewiesen: Nur in
den drei Bundeslandern Schleswig-
Holstein,HesserundHamburgsteine
gute Abdeckung vorhanden. Spitze
reiter ist Hamburg mit einer \JN-
Abdeckungvon100ProzentDagegen
bietet in Brandenburg nur jederiu
dertste Verkehrsstation MWN an und
in Berlin hat das digitale Zeitalter an
den Bahnhofen noch kaum begonnen:
Nur neunProzentderHaltepunktesind
mit WLAN ausgestattet. Damit bleibt
die Hauptstadt hinter dem Bursde
durchschnitvonzwolf Prozenzurtick.
Dirk Flege, Geschéaftsfuhrer der All
anz pro Schiene, forderte ein Busde
programm als Unterstitzung fir die
Lander, um die Ausstattung dergzu
stationen mit WAN rasch zu vertse
sern. In der Pflicht sieht er aber auch
die Lander.

Einen anderen Weg fiir MXN in den
Zlgen geht die SBB. Seit rund einem
Jahr testet sie mit den Mobilfunka
bietern Salt und Sunrise d@satis-

L QWHUQHW A6°/tﬁ%fejruél-H6>ﬁ3

nen Zugverbindungen. Dieser Service
soll ab dem Fahrplanwechsel am 13.
Dezember 2020 auf den ganzenri-er
verkehr ausgeweitet werden. Dann
sollen auch zusatzlich Kundinnen und
Kunden zweier weiterer Mobilfua
anbieter im Zug gratis surfen kénnen.
Der Einbau der nétigen Technik in
rund2500Fahrzeugehatvor Kurzem
begonnen. Reisende aus dem Ausland
sollen mit einer SIM-Karte eines der
beteiligten Mobilfunkanbieter ebe

falls gratis im Internet surfen kénnen.
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Kurzberichte
Unternehmen und Markte

Zur Modernisierung ihrer Stadtbahn-
Flotten beschaffen die Dusseldorfer
Rheinbahn und die Duisburger \fe
kehrsgesellschafVG) gemeinsam
109neueHochflur-StadtbahnemMach
derpositivenEntscheidunglesRhein-
bahn-Aufsichtsrats Anfang Septe

ber haben Anfang Oktober auch die
Gremien der DVG zugestimmt, den
Auftrag an den Hersteller Siemens zu
vergeben. Die Rheinbahn bekommt
91 Stadtbahnfahrzge und schlief3t
einen Ersatzteilversorgungsvertrag
Uber 24 Jahre im Wert von rund 340
Millionen Euroab. Die DVG bestellt
18 neue Stadtbahnen fur 55 Millionen
Euro.

So sollen die neuen Stadtbahn-Fahrzeuge
der Rheinbahn und der DVG fiir die Linie
U79 aussehen.

Bildquelle:

Duisburger Verkehrsgesellschaft AG.

Die Leo-ExpressGmbH, Deutsk-
land-Tochtedergleichnamigensche-
chischerPrivatbahnhatAnfangOkto-
ber 2020 Insolvenz angemeldet. Leo-
ExpresdetriebbiszumFrihjahr2020
denFlixtrainvonBerlin nachStuttgart.
Die Insolvenz war von Anschtuild
gungen gegeniber dem bisherigen
PartnerFlix Mobility begleitet. Flix
Mobility betreibtFlixtrain undFlixbus
nicht selbst, sondern vermarktet diese
ingich 2 die wirtschaftlichen Ris
ndesBetriebstragenandereDieses
Geschaftsmodell scheint zu wackeln:
Die Bahn-Touristik-Express GmbH
(BTE), die seit 2015 den Hamburg-
Koln-Express betrieb (ab Ende 2017
unter der Flagge von Flixtrain) bee
dete bereits im April 2020 die Zusam-
menarbeit mit Flix Mobility. Auch
diese Trennung war von Misstdnen
begleitet.

Am 31. Oktober 2020 wurde eine
StralRenbahn-Neubaustreckeson
Bochum-Langendreer nach Witten
eroffnet.Damitfahrtdie StraRenbahn-

linie 310 von Bochum-Wattenscheid-
Hoéntrop nach Witten-Heven tber Bo-
chum Zentrum und Witten Zentrum
auch durch das Nebenzentruro-B
chum-Langendreer; bisher tangierte
die Linie den Ortsteil nur am Rand.
Der Abschnitt bis Bochum-Langen-
dreer wurde bereits 2017 eroffnet.
Die Linie 310 verkehrt ganztagig im
30-Minuten-Takt. Wochentags tag
Uber wird der Takt zwischen Hontrop
undLangendreeMarkt (Gleisdreieck)
durch die Linie 305 auf einen 1@i-
nuten-Rhythmus verdichtet. Ab ha
gendreer Markt fahrt diese Linie wei-
ter zum S-Bahnhof Bochum-Langen-
dreer. Ab hier startet die Linie 309
nach Witten-Heven und verdichtet ab
Langendreer Markt den Takt der Li-
nie 310 auf dem dbrigen Abschnitt.
Zudem fahren etwa die Halfte der
Kurse der aus GelsenkirehBuer
kommenden Bahnen der Linie 302 ab
der Bochumer Innenstadt ebenfalls
weiter bis Bochum-Langendreer.

Betrieb von Bahnen

Brennender Tanklastzug
zerstort Bahnbriicken bei
Mulheim (Ruhr)-Styrum

Bahnfahrgéste zwischen Essen,IMi
heim an der Ruhr, Oberhausen und
Duisburg sind Kummer gewohnt. Auf
einer der hdchstfrequentierten Bah
strecken in Deutschland kam es in
den letzten Jahren immer wieder zu
langeren Betriebseinschrankungen.
Neben mehrwochigen baubedingten
Streckensperrungen mit geplantem
Schienenersatzverkehr besteht aktuell
bereits die dritte GroRstérung inne
halb von weniger als 10 Jahren.

Am 20. November 2013 wurden in
der westlichen Ausfahrt des Essener
HauptbahnhofsinterdenGleisereini-

ge oberflachennahe Fléze entdeckt, in
denen entweder bereits vor Jahrhu
derten, oder illegal nach dem Zweiten
WeltkriegKohleabgebauvurde.Die-
seBergbaustollemwareninkeinerKar-

ten dokumentiert. Wegen der Gefahr
von Tagesbriichen musste die Hochst-
geschwindigkeitlerdariibefahrenden
Zuge sofort auf Schrittgeschwingdi
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keit (5 Stundenkilometer) beschrankt
werden, bis die Hohlrdume verfullt
waren. Der betroffene Abschnitt war
500 Meter lang, der Fahrzeitverlust
betrug rund 5 Minuten. Die meisten
Fernziigevurdeniberanderestrecken
umgeleiteundkonntenEsserundBo-
chum voriibergehend nicht bedienen.
In den ndchsten Wochen wurden ent-
sprechend dem Fortschritt der Hioh
raumverfiillung die Gleise nach und
nach wieder freigegeben, so dass am
21. Dezember 2013 alle Einschréa
kungen aufgehoben werden konnten.

Knapp zwei Jahre spater dann die
nachste Grol3stérung: Am 4. Oktober
2015 brach im Bedienraum des $tel
werks Mulheim (Ruhr) ein Feuer aus,
dadurch wurde der Bedienraum véllig
zerstort. Es dauerte bis Ostern 2016,
bis das Stellwerk von der Herstelle
firma Siemens eingtreins wiede-
aufgebaut warkin ausfihrlicher
Bericht tiber die damalige Betrigh
abwicklung findet sich in Folge04

der GRV-Nachrichten auf Seite 19f.

Die dritte Gro3stérung begann am
Donnerstagdem17. SeptembeR020.
Aus dem Polizeibericht entnehmen
wir folgende Informationen: Gegen
13.25Uhr kamesaufderBundesauto-
bahn A40 in Fahrtrichtung Essen zu
einenfolgenschwereRerkehrsunfall,
bei dem ein Tanklastzug vollstéandig
ausbrannte und hierbei die Fahrbahn
Uber mehrere hundert Meter schwer
beschadigte. Die Flammen schlugen
zudem an die Unterseite einer Bah
briicke,die soschwerbeschadigtvur-
de, dass diese in den Tagen danach
komplett abgetragen werden musste.
Die A40 musste zwischen dem Kreuz
Kaiserberg und der Anschlussstelle
Mulheim-Dimpten nach den LAs¢h-
Rettungs- sowie EinsatzmafRnahmen
weitere gut zwei Wochen in beiden
Fahrtrichtungen gesperrt bleiben, bis
die Bahnbriicke abgebrochen und der
Fahrbahnbelag erneuert war. Peess
berichten zufolge hatte der Tanklas
zug 25 000 Liter Diesel plus 10 000
Liter Superbenzin geladen.

Glick im Ungliick war noch, dass die
Uber die Bricken fuhrenden Bah
strecken am Tag des Ungliicks wegen
Bauarbeiten gesperrt waren.

Nun ist besagte Autobahn zwischen
Duisburg und Dortmund mit teilweise

Uber 100 000 Fahrzeugen pro Tag
eine der am starksten frequentierten
Autobahnen in Deutschland. At
bahnen mit einem solchen Verkehr
aufkommen sind andernorts 8-streifig
ausgebaut. Spotter meinen, es sei die
einzigeAutobahrderWelt,beiderman
aufdemAusfahrstreifemichtbremsen,
sondern beschleunigen musse.

Die im Bereich des Unfalls tber die
Autobahn fuhrenden Bahnstrecken
sind nicht minder wichtig. Vier Bahn-
strecken mit insgesamt sieben Gleisen
Uberqueren hier auf vier Briicken die
Autobahn, die tber die (in der nebe
stehenden Grafik mit der Nummer 1
bezeichnete) Bricke fihrende Strecke
ist seit langerer Zeit stillgelegt.

Die Strecken im Einzelnen sind:

X Hauptabfuhrstrecke KdltDus-
seldorf £Duisburg £tEssen+Bo-
chum £Dortmund (Briicken 3 und
5),

X S-Bahn-Strecke SolingefiDls-
seldorf £Duisburg £tEssen+Bo-
chum £Dortmund (Linie S 1,
ebenfalls Briicken 3 und 5),

x S-Bahn-Strecke Oberhausen
Mulheim-Styrum (Brucke 4; die
Linie S 3 fahrt weiter auf den
Gleisen der S 1 bis Essen-Steele
Ost, wo sie Uber Bochum-Dahl-
hausemachHattingenanderRuhr
abzweigt) sowie

X eine eingleisige Glterzugverbi
dungsstreckeanit derausRichtung
Oberhausen das Mannesmann-
Roéhrenwerk in Milheim erschde
sen wird

DaderBrandherdzu einemgutenTeil
unter Bricke 3 lag, war schnell klar
dass diese Briicke durch die Hitzeein-
wirkung so stark beschadigt ist, dass
sieabgerissewerdermussteMit dem
Abrisswurdedannauchschonwenige
Tage nach dem Unfall begonnen.

Kurze Zeit spater war auch klar, dass
Bricke 5 nicht betroffen war, sie wur-
dedannbereitsam28. Septembewie-
derin BetriebgenommenSeithekdn-
nendie meisterFernzigen Fahrtrich-
tung von Sid nach Nord (bzw. von
West nach Ost) wieder auf ihrem Re-
gelweg fahren, ebenso einige Regi
nalztigeln derGegenrichtungniissen
sieweiterhinumgeleitetverdenjn der
Regel Uber Gelsenkirchen und @be
hausen. Wegen begrenzter Kapazitat
aufdenUmleitungstreckensowieden
durch den Umweg verlangerten Fah
zeiten, fallen weiterhin einige Zlge
sowohl im Fern- als auch im Regi
nalverkehr auf Teilabschnitten aus.
Seit 28. September kénnen S-Bahnen
aus Richtung Essen wieder bis MU
heim-Styrum fahren und dort auf die
Gegenrichtung wenden. >>
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EineWochespatemwarBriicke3 kom-
plett abgerissen und die StraRendecke
wiederhergestellt, so dass die A40 am
wieder fiir den Verkehr freigegeben
werden konnte.

Nach der provisorischen Anpassung
der Signalanlagen (Einrichtung eines

Neues Zuteilungsverfahren
fur Fahrplantrassen auf der
Strecke Mannheim zBasel
Die DB NetzAG erkundeneueWege,

um die verschiedenen Verkehesb
dirfnisse auf tberlasteten Strecken

VRIJHQDQQWHQ A6WLFK VReserrkeudinesmprrgemNa-

kann das funktionsfahige Richtusig
gleisDuisburg tMulheim-Styrumder
S-Bahnin beidenRichtungerbefahren
werden. Seit 26. Oktober fahren die
S- Bahnen der Linie S 1 von Solingen
UberDusseldorfindDuisburgbisMul-
heim-Styrum; zur Weiterfahrt Rie
tung Milheim Hauptbahnhof, Essen,
Bochum und Dortmund muss ueig
stiegen werden, und das leider nicht
bahnsteiggleich, sondern durch die
Unterfihrung.

Derweil sinddie Arbeitenzur Wieder-
herstellunglerBrickeninvollemGart
ge.Wiemittlerweilefestgestelltvurde,
sindauchdie Briicken2 und4 sostark
beschadigt, dass sie abgebrochen wer-
den mussen. Eine Reparatur ist-au
grund der Hitzeeinwirkung auf Stahl
und Beton nicht méglicl? die Mat-
rialstruktur ist zerstort. Fir die bereits
abgerissene Briicke 3 will die DB bis
Ende des Jahres eine Hilfsbriicke ge-
baut haben, so dass der Personenve
kehr zwischen Essen und Duisburg
wieder auf zwei Gleisen je Richtung
aufgenommen werden kann. In der
ersterDezember-Halftenusdafurdie
A40 noch einmal fur zirka 10 Tage
voll gesperrt werden; auf den Bah
strecken wam diesen Zeit ohnehin
eineeinwdchigeSperrungm Rahmen
weiterer Arbeiten fur dasEw ge-
plant.In dieseiZeitwerdensowohl die
Brucken2 und4 abgebrocherglsauch
vier Hilfsbriicken-Elemente als Ersatz
fur Brucke 3 eingebaut. Die Ergat
brucken fur die Bricken 2 und 4 sol-
len bis Mitte néchsten Jahres edng
baut sein. Die Planungen fir den end-
gultigen Wiederaufbau aller Briicken
sind in vollem Gange. Bereits jetzt
liegen die Kosten bei einem mittleren
zweistelligen Millionenbetrag.

Der Guterverkehr zur Versorgung der
Mannesmann-Rohrenwerke erfolgt
bis auf weitere® unter erschwerten
Bedingungen? uber die Ferngleise
von und nach Essen.
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PHQ A-7TabddRedesign 775 3
startet im Fahrplanjahr 2022 (dieses
geht vom 12. Dezember 2021 bis zum
10. Dezember 2022) ein Pilotprojekt
auf der Strecke MannheirhBasel.

Bisher melden die einzelnen Eise
bahnverkehrsunternehmen bis spéte
tens dem zweiten Dienstag im April
ihre Fahrplantrassenwiinsche fur das
kommende Fahrplanjafiran. In den
Folgemonaten konstruieren die Rac
leutevon DB NetzdenJahresplaifof-
fizielle Bezeichnungetzfahrplarfiir
das Fahrplanjaly. Die meisten Fah
lagen kénnen so wie bestellt angeb
ten werden. Vertragen sich zwei (oder
mehr) Fahrlagen nicht, versucht DB
Netz durch geringfligige Modifikadt
nen(plus/ minus3 Minutenim Perso-
nenverkehr, plus / minus 30 Minuten
bei sonstigen Zlgen) allen Naddr
gern eine adaquate Fahrplantrasse an-
zubietenGelingtdiesnicht, findetdas
sogenannte Koordinierungsverfahren
mit den Konfliktpartnern statt; dies
fuhrtnachAngaberderDB in 99 Pro-
zent der Falle zu einer Losung. Kann
keine einvernehmliche Lésung gefun-
den werden, sieht der Gesetzgeber ein
sogenanntesStreitbeilegungsverfa
ren3vor, in dem die Zuweisung der
ZugtrasseachbestimmterRegeln
erfolgt. Im Falle einer beabsichtigten
Ablehnung einer Trassenanmeldung
zumNetzfahrplarist die DB NetzAG
gemal Eisenbahnregulierungsgesetz
verpflichtet, die Bundesnetzagentur
Uber diesen Sachverhalt vorab zu in-
formieren. Bei Gleichstand im Sttei
beilegungsverfahren wird das Hochst-
preisverfahren (Bieterverfahren) ein-
geleitet. Hierbei missen die Konflik
beteiligten ein Angebot unterbreiten,
das Uber den tatséchlichen Trasse
preiseriegt. Derjenigemitdemhochs-
tenAngeboterhaltdanndenZuschlag.

% Festgelegist dasEndeeinesedenFahr-
planjahremamzweitenSamstagm Dezem-
ber,dasneueFahrplanjahbeginntamTag
danach.

Das klingt alles sehr komplizie&

aber wie soll es anders gehen, wenn
es nicht nur gerecht sein soll, sondern
auch noch durch die Aufsicht durch
die Bundesnetzagentur Uberwachbar
undim Zweifel durchdie Gerichtsbar-
keit Uberprifbar.

Dieses Verfahren hat allerdings zwei
gravierende Nachteile: Zum einen ge-
nerierteskeineswegs den Fahrplan,
welcher die Mdglichkeiten einer Stre-
cke optimal ausnutzt, und zum andern
benachteiligesdenSchienengiterver-
kehr (SGV). Letzteres aus folgendem
Grund:Der SGV bezahltmit die nied-
rigsten Trassenpreise diese sind
nachdemA7UDJIIKLJNHKaW VS UL
kuliert,undderSGVist (vor allemwe-
gen seiner Benachteiligung gegentber
anderen Verkehrstragern) nur wenig
tragfahig 2 , und so kommt es kaum
vor,dasssicheinSGV-Zugim Hochst-
preisverfahren durchsetzen kann. Es
mag die Fahrgaste im Fern- undmiNa
verkehrfreuendasssieauseinemgro-
3en Angebot von Fahrmdglichkeiten
auswahlen kénnen, wenn wir es aber
mit der Verkehrswende und mit dem
Umweltschutzrnstmeinendannsoll-
WHQ ZLU GLH AIHQVWHUOR
ganz aul3er Acht lassen!

uUnd genau hier setzt nun TTR an.

Kernistein A.DSD]LWIWVQXW]XQ

kurzKNP. DabeierstelltDB Netzvor-

abeinenvondeneinzelnerkisenbahn-
verkehrsunternehmen losgel6ésten und
neutralen Fahrplan mit einem aesg
wogenen Verkehrsarten-Mix. So ent-

VWHKW HLQ A.DWDORJ3 IHL

Fahrplantrassen, aus welcher sich die

Bahngesellschaftatieihnenpassende

Trasse auswahlen kdnnen. Dabei

sol weiterhin gelten:

x Betrachtung der Gesamtkapazitat:
es werden alle Verkehrsartea-b
ricksichtigt

X Es werden unterschiedliche
Zugcharakteristiken fur unte
schiedliche Verkehrsbedirfnisse
berucksichtigt

X Eine evolutiondre Weiterentvke
lung der vergangenen Fahrpléane
unter Beachtung aller bisherigen
Trassen und Konzepte

Fur die Trassenzuweisung stellt sich
die DB Netz AG (vorbehaltlich der
Zustimmung von Bundesnetzagentur
und Eisenbahn-Bundesamt) folgendes
Verfahren vor: >>
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x In der ersten Phase der Netafah
planerstellungollen(aufdenuber-
lasteten Schienenwegen zwischen
Mannheim und Basel, zwischen 6
und 22 Uhr) Trassen nur geman
vorkonstruiertem KNP bestellt
werden, dadurch:

F Optimierte Nutzung der zur
Verfiigung stehenden Kagaz
tat

F Keine Verkehrsart kann durch
eine andere Verkehrsartrve
dréangt werden

X In derzweitenPhasederNetzfahr-
planerstellung solle? unveré-
dert zum Fahrplanjahr 2022
Trassen individuell konstruiert
werden, dadurch:

F Sicherstellung von Flexibilitét

F Berucksichtigung von unve
hersehbaren Entwicklungen

Bei der Beurteilung dieses Verfahrens
ist stets im Hinterkopf zu behalten,
dass es dereinst die Blaupause sein

konnte, wie Fahrplantrassen vergeben

werden, wenn der Deutschlandtakt
seitens der Infrastruktur realisiert ist.

Kultur, Reisen
und Freizeit

Altotting ist
Bahnhof des Jahres 2020

$0V AGDV +HU] %D\HUQ
+HU]JHQ (XURSDV3 EH]HL

emeritierte Papst Benedikt XVI das in
seiner bayerischen Heimat gelegene
Altétting. Nun besitzt der bayerische

pro Schiene zeigte sich beeindruckt

laufstelleMenscherzusammerGenau

YRQ GHP AUXQGXP &H O X iebHetet @erds@nierte und mit neuen
ERW I«U DOOH % D K Q U H L VithRieheinatis@ebtatticte@ahidhof

umfassenden Sanierung in Altétting.

Dieser Bahnhof heif3t seine Nutzer im
wahrsten Sinne des Wortes willke
men.Vorbildhaftstehterfir eintolles
Angebotim landlichenRaummit einer
hoherAufenthaltsqualitéatin Altotting

ist es gelungen, Tradition und Moder-
ne zu einem harmonischen Ganzen zu
verbinden. Das historische, sanierte
Bahnhofsgebéude aus dem 19.rdah
hundert und der Bahnhof insgesamt
bieten innovative Dienstleistungen fiir
die Mobilitat im 21. Jahrhundert.

Zur Wohlfuhlatmosphére tragt das
unter Denkmalschutz stehende f=m
fangsgebaude bei, das 1896 zwr E
6ffnung des Bahnhofes errichtet mwu
de. Die Stadt Altotting ist seit 2005
Eigentiimerin und hat seitdem die An-
lagenbehutsanundmit Ricksichtauf
den Denkmalschutz saniert. Die §ro
zlgige offeneWartehalleginstfur die
vielen Wallfahrer gebaut und noch
heute Pilger- oder Bethalle genannt,
ladt durch die gelungene Sanierung
heute wieder zum Verweilen ein.

Der Bahnhof Altétting befindet sich
an der Strecke TuRlingBurghausen.
Erwurdel897vonderKaoniglich Bay-
erischen Staatseisenbahn in Betrieb
genommen und zuletzt 2019 mode
nisiert.

Sonderpreis fur den

nggﬁ%ﬁgg%% ?V?\iﬁevpun kt

Bahnhofesind Drehscheibeffiir einen
nachhaltigen Verkeh# und meist
noch viel mehr. Als Mittelpunkte von

:DOOIDKUWVRUW DXFK Ghkb@mAnebrikgersiellet@indtadte

-DKUHV 3

'LH -XU\ G H undPOrelubd@ihrenalszentraleAn-

Altétting ist Bahnhof des Jahres 2020;

Foto: Gabriel Blichelmeier / Allianz pro Schiene.

Rottenbach in Thiringen als Tor ins
Schwarzatal auf vorbildliche Weise.

Rottenbach in Thiringen
erhielt einen Sonderpreis;
Foto: Christopher Schmid /
Allianz pro Schiene.

In Rottenbach haben die Blrgerinnen
und Birger das Schicksal inres Bah
hofes in die eigene Hand genommen.
Sieentschiedesich,mit zuverlassigen
Partnerrdie SanierunghresBahnhofs
anzugehen und es selbst zu machen.
Dank ihres Engagements wurde die
Sanierung des Bahnhofs zu einem der
ersten Projekte der Internationalen
Bauausstellung Thiringen. Und heute
prasentiert sich allen Bahnreisenden
und den Menschen vor Ort ein Bah
hof, derviel mehristalseinUmsteige-
punkt zur Oberweil3bacher Berg- und
6FKZDU]J]WDOEDKQ-H6fLW GH
O D Gai@Bjstroim historischenaber
frisch renovierten Bahnhofsgebaude
hat Rottenbach endlich wieder eine
Nahversorgung und zugleich einen
Anlaufpunktfir dieWohnbevolkerung
und Tourismus-Reisende. Bahnhof
und Ort sind wieder zu einer Einheit
gewordendie Lebenin denOrtbringt.

Die ehemalige Einheitsgemeinde
Rottenbach liegt im Landschait
VFKXW]JH E4L{3RW WSHL@ETDH KW
Im Jahr 2013 vereinigte sich dieeG

meinde mit der Stadt Kdnigsee.

Eisenbahner mit Herz 2020
gekdrt

Ein mutiger Lebensretter ist Eise
bahner des Jahres 2020. Christoph
Angstl von der Bayerischen Obe
landbahn GmbH zog zusammen mit
einem Passanten am Bahnhof io-R
senheim eine gesturzte 51-jahrige
Frau in letzter Sekunde vor einem
einfahrenden Zug vom Gleis. Fur
diesen selbstlosen, couragierten-Ei
satz vergab die Jury im Wettbewerb
A(LVHQEDKQHU PLW +HU]3
medaille. >>
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Christoph Angstl ist&Eisenbahner
PLW +HU]® GHV -DKUHYV
Foto: Allianz pro Schiene /

Andreas Leder.

Mit Zugbegleiter Mirko Mai im Zug
reisen die Anhéanger von Eintracht
Frankfurt nicht nur in Torlaune, se
dernauchfriedlich undentspannzum
Spiel ihrer Mannschaft an. Bei dieser
Gelegenheit sammeln sie zudem auf
Initiative von Mirko Mai ihr Leergut
ein. Und der DB-Regio-Schaffner lei-
tet die Einnahmen aus dem Pfand als
Spendandie KinderkrebshilfeMainz
weiter. Dafur vergab die Jury die Sil-
bermedaille.

AG6LH ZDU HLQ (QJHO LQ
diesen Worten bedankte sich ein 87-
jahriger Kunde bei Tamara Lang, der
Gewinnerin der Bronzemedaille. Als
Mitarbeiterin der Bayerischen Obe
landbahn GmbH leistet sie erste Hilfe
und kiimmert sich vorbildlich, als der
Fahrgast im Zug Probleme mit dem
Kreislauf bekommt. Auch diese Re
tung aus einer Notlage hat die Jury
beeindruckt.

Wenn es einen Preis fur den leide
schaftlichsten Nachwuchseisenbahner
gabe, ginge er an den 5-jahrigemBe
nett aus Hungen bei Giel3en. Jeden
Morgen klettert der Junge auf eine
Mauer nahe seines Zuhause, um den
vorbeifahrendeZugzubestaunennd
dem Lokflhrer zu winken. Abends
geht er freiwillig ins Bett, um im
Schlafzimmer der Eisenbahn drauf3en
lauschen zu kénnen. Als Stefan Leib
undseineKollegenvonderHessischen
Landesbahn dies erfahren, ladt die
HLB den Jungen zu ihrem Standort in
Butzbach ein. Nach einer Werlesb
sichtigung inklusive Mitfahrt im
Fuhrerhaus hat Bennett keine Zweifel
mehr an seinem Traumberuf: Lok
rer. Fur diese tolle Betreuung durch
die HLB-Kollegen vergibt die Jury
den Sonderpreis beim Eisenbahner
mit Herz 2020.
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Motive des Verkehrswesens
auf neuen Briefmarken

Nachdem bereits seit dem Jahr 1875
Pferdetramsinterwegsvaren,wurden
am 6. Mai 1895 die elektrischen

beiden Sondermarken durch einen
sogenannten Zwischensteg, auf dem
sich der Ceneri- Basistunnel befindet.
Die AlpensindhiernichteineBarriere
zwischen Nord und Sid, sondern
werden als Natur inszeniett ein

A%DVOHU 6WUD % HQE D K Qlifv@is &Utidie kgnraiiéundliche

dieerstevoneinerstaatlicherBehorde
betriebene StraRenbahn der Schweiz.
Die zum Start in Betrieb genommene

Bildnachweis
© Post CH AG.

/ILQLH I+KUWH YRP A&HQWUID OADKQRKRISNHQVHULH A

Uberdie Mittlere Briickebis zumalten
Badischen Bahnhof am Riehenring,
dem heutigen Messegelande. Die
Briefmarke zeigt das allererste etek
rische Tram Basels sowie die aktuell
im EinsatzstehendeBahnerdesTyps
A) O H 7LD \R#Hintergrundst das
Gebaude des Bankvereins zu sehen.
Dieses gibt es noch, die betreffende
Haltestelleexistiertebenfalldisheute.
Sidar &dr Begin® &VWichtig und
wird aktuell von nicht weniger als
sieben Linien, davon fiinf der Basler
Verkehrs-Betriebe (BVB), bedient.

Mit der NeAT stellt die Schweiz auf
dem europdaischen Nord-Sud-Korridor
eine moderne, leistungsfahige Bahn-
infrastruktur zur Verfigung und
zwaralsumweltschonendAlternative
zur Stral3e. Die Er6ffnung des Ceneri-
Basistunnels ist nicht nur der letzte
BausteirdesJahrhundertwerkRhein-
Alpen-Korridor, sondern auch ein
Sinnbildfir dasZzusammenriickevon
Nord- und Siideuropa. Genau dieser
Aspekt wird durch die Gestaltung der
Sondermarken inszeniert. Auf der lin-
ken Seite fahrt ein Giterzug durch die
NiederlandeBei genauererilinsehen
ist sein Ziel erkennbar, der Hafen von
Rotterdam. Auf dem rechten Wertteil
erreicht ein Personenzug geradei-Ma
land, visualisiert durch den wedth
kannten Dom. Verbunden sind die

Mobilitat, die der Tunnel fordert.

In DeutschlandvurdeeineneueBrief-
markenserienit U-Bahn-Stationege-
startet. Den Auftakt machte die Halte-
stelleMarienplatzan Miinchendie 95
Cent-Briefmarke wurde von Jennifer
Dengler aus Bonn gestaltet und ist im
Internet abgebildet auf
www.bundesfinanzministerium.de

wurde mit dem Leuchtturm Schlei-
mindefortgesetztDie 60-Cent-Marke
wurde von Hanno Schabacker aus
Berlin gestaltet und kann auf
www.bundesfinanzministerium.de
betrachtet werden

Veranstaltungen

Wege zu einer
anderen Okonomie 2
Das Weniger leben

Unter diesem Thema hatte der kirchli-
che Dienst in der Arbeitswelt (KDA),
ein Fachdienst der Evangelischen
Akademie Bad Boll, am 31. Juli und
1. August 2020 zu einer Tagungnei
geladen. Romeo Edel, Wirtschafts-
und Sozialpfarrer, KDA Stuttgart, be-
gruRte die Teilnehmenden und flhrte
in die Tagung ein.

Zum Auftakt der Tagung referierte
Ulrike Herrmann, Wirtschaftsjouaa
listin der Tageszeitung TAZ, Berlin,
Uber das Thema/om Anfang und
Ende des Kapitalismus2 Warum
(griines) Wachstum keine Option

ist. Herrmann erlauterte zunéchst die
aktuellen Erfahrungen der Corona-
Pandemie mit kaum noch Fligen und

Bildnachweis
© Post CH AG.
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dem Rickgang des Ausstol3es von

solltefolgendenFragemachgegangen

7UHLEKDXVJDVHQ A'LH "eréaDOLVLHUXQJ

schien genauso beendet wie der unge-
bremste Kapitalismus. Es wirkte, als
ware ein Weg gefunden, der zu mehr
Nachhaltigkeit fiihrt. Doch dieser
Schein triigt. Die Corona-Krise zeigt
gerade nicht, wie man den Kapitali
mus verlassen kanh sondern b-

weist im Gegenteil, dass unser Wir
schaftssystem zum Wachstunrve

GDPPW LVW 2 'LH 5HIHUH

die hohen Summen der EU und
Deutschlands zur Uberwindung der
Corona-Auswirkungen, warnte aber
davor, weiterhin auf Wachstum zu
setzen. In einer endlichen Welt kénne
PDQ QLFKW XQHQGOLFK
Européaer, inklusive Deutschland, hin-
terlassen einen 6kologischen FhfRa
druck, als kénnten sie drei Planeten
verbrauchen, aber bekanntlich gibt es
QXU GLH HLQH (UGH?3
Wahrend der jetzigen Pandemie wird
auch diskutiert, wie sich der Wiede
aufbau nach der Corona-Krise o&el
gisch gestalten lasst, dabei steht die
Hoffnungim Raum,die gesamtéV/irt-
schaft auf Okostrom umzustellen.
Herrmann erinnerte daran, dass auch
ein mit Okostrombetriebeneg&lektro-
autodurchseinerohstoffintensiveder-
stellung einen groRen Kohlendioxid-
FuRabdruck hinterlasst. Da Okostrom
knappbleibenwird, haltdie Referentin
eine klimaneutrale Wirtschaft nur fur
denkbarywennmanaufsamtliche~lug-
reisenunddasprivateAuto verzichtet.

+HUUPDQQ LVW «EHU]HX]

maneutralen Wirtschaft wirdeaai

mand hungerr?z aber Millionen von
Arbeitnehmen miisstersichumorien-
tieren.DieseSichtaufdieZukunftmag
radikalerscheinermabersieistimwahr-
VWHQ 6LQQH GHV :RUWH
Wennwir unsererKohlendioxid-Aus-
stol3 nicht auf netto Null reduzieren,

v qu

X Ist unsere Gesellschaft ohne Wir
schaftswachstum existenzfahig?

X Bedeuten Selbsttatigkeit undeG
nigsamkeit mehr Lebensqualitat?

X Wer kann eine gesellschaftliche
Transformation herbeifiihren?

X In welchen sozialen, 6kologischen
und 6konomischen Zusamme
hangen wollen Wir Ieben’>

Die erst n Eelden parallelen VWer
shops standen unter der Uberschrift:
Anders Wirtschaften. Michael
Schneider von der Xals eG erlauterte
die Ziele unddasFunktioniererdieser
dkalogischer-G
n%géiigs?hﬁﬁeﬁe&at‘ b Umwrel
schutz und regionale Wertschopfung,
Tierwohl und Erhaltung der Kultu
landschaft stehen im Mittelpunkt der

ine enkeltaugliche
ukun Qﬁzrebstg}gn Ein Infoflyer

kann heruntergeladen werden:
https://xaels.de

Elsbeth Rommel, Vera Wagner und
Friederike Keitel vorSolidarische
Landwirtschaft 2 Diefenbach e.V
informierten Uber ihre 2015 begaemn
nen Aktivitaten. Nach biologischen
Grundsatzen wird gepachtetes Land

bewirtschaftet, mit der Ernte kénnen
rund 20 Mitglieder mit Gemise ke
sorgt werden. Weitere Informationen:
www.solawi-diefenbach.de

ZweiweitereparalleléVorkshopwer-
tieften das Themanders Geld an-
legen Bernhard Schumacher, Bva
gelischeBankStuttgartreferiete tiber
ethische GeldanlageDas unternie-
merische Handeln der Bank basiert
stets auf den drei Saulen der Nadhha
tigkeit. SowerdengleichermaRedko-
nomische, 6kologische und sozial-
ethische Ziele verfolgt. Mit Blick auf
den Klimawandel werden die Kohlen-
dioxid-Emissionerje Mitarbeiterkon-
tinuierlich reduziert. Dienstreisen er-
folgen 2 soweit wie mdglichz mit
der Bahn oder dem o&ffentlichen e
kehr.Bei derGeldanlagespielennicht
nur die klassischen Ziele wie Siche
heit, Liquiditat und Rentabilitat eine
Rolle, sondern auch 6kologische und
sozial-ethische Aspekte. Daher setzt
die Evangelische Bank einen eigenen
Nachhaltigkeitsfilter im Anlagesy
schéafein,derauchstrengusschluss-
kriterienfir UnternehmemindLéander
enthalt, wie: Embryonenforschung,
Pornografie, Rustung, Tabak, Gligek
spiel, Menschenrechte, Kinderarbeit,

W A,Q HLQHU NOL

V ADOWHUQDWLYORVy

JHUDWHQ ZLU LQ HLQH A+HL%]HLWp ® $OV

Beispiel eines historischen Schrpm
fungsmodells kénnte die britische
Kriegswirtschaft ab 1940 dienen, mit
einem Kapitalismus ohne Markt, der
bemerkenswert gut funktioniert habe.

In insgesamt funf Workshops prése
tierten Aktive aus den Bereichen Er-
nahrung, Geldwirtschaft und Instin
setzung ihre Ideen und Projekte, mit
dem Ziel einer menschen- unthu
weltgemalien Lebensweise. Dabei

Die Evangelische Akademie Bad Boll bot ein schénes Umfeld fir diese Tagung
rechts vom Altbau (mit modernem Speisesaal) beginnt das moderne Unterkunétsgeb

Foto: Gunther Ellwanger.

45



Klimaschutz, Korruption und Tode
strafe. Ein Nachhaltigkeitsbericht
kann heruntergeladen werden:
www.eb.de

Gottfried Baer, Mehr-Wert Bamberg,
sprachiber:Worauf Siebeinachhal-
tigen Geldanlagenund Versicherun-
gen achten solltenDie Beratungen
seines 2010 gegriindeten Untdrne
mens sollen sowohl den Zielen der
Kunden als auch der Umwelt und der
nachsteriseneratiordienen EineBro-
schire zur nachhaltigen Geldanlage
findet sich unter:
www.mehrwert-finanzen.de

EinfanfterWorkshopzumThemaAn-
dersNutzenbefasstsichmit Anderer
Umgang mit Geraten Vertreter des
Repair-Café Stuttgart erlauterten das
Funktionieren ihres Cafés. Prinzipiell
reparieren dort Interessierte ihretmi
gebrachten schadhaften Gegenstande
(elektrische Gerate, Spielzeug, Fah
rader, Kleider und Textilien, usw.)
selbst, ehrenamtliche Aktive unte
stlitzen sie dabei. Eigene Reparaturen
sparen Geld und schonen die Umwelt,
weil weder Ressourcen noch Koiie
dioxid fur neue Dinge verschwendet
werden. Weitere Informationen unter:
http://repaircafe-stuttgart.de

Romeo Edel betonte in der Schius
runde
in dem Dilemma: Ohne Wachstum
geht es nich2 aber mit Wachstum
auchnicht. DasweltweiteExperiment:
Wie kdnnen wir auf einem begrenzten
Planetemmit unbegrenzterdVachstum
lebenwird scheiterndeshaltbrauchen
wir weiterhin die kritischen Fragen an
unser bestehendes Wirtschaftssystem
und mehr Forschung wie eine gro3e
Transformation von unserem jetzigen
ZustandA zu einemneuenZustand,
ohne das Wachstumsparadigma gelin-
gen kann. Hilfreich auf diesem Weg
sind die vielen kleinen Initiativen und
Akteure diesichaufdenwWeggemacht
haben im bestehenden System anders
zuwirtschaftenSchéndassinigeda

A6HLW -DKUHQ HUO

Inbetriebnahme der
Sudanbindung der Hafen
Birsfelden und Muttenz

DreiTagevorderoffiziellen Inbetrieb-
nahme fuhrte eine von Kurt Metz or-
ganisierte Exkursion der Bahnjoamn
listen Schweiz zur neuen Sudambi
dung zweier Basler Rheinhafen tber
dasAreal Schweizerhallé SalinaRau-
rica an den Rangierbahnhof Muttenz
(sudgstlich von Basel).

Das neue rund 900 Meter langerVe
bindungsgleisASiidanbindungder
Hafenbahrist ein ProjektdesAktions-
plans Schifffahrt fur die bessere-E
reichbarkeidersudlicherHafenBirs-
felden und Auhafen Muttenz. Ziel ist
dieAbsicherunglerLandesversorgung
durch einen zweiten Anschluss zum
Hafenbahnhof Birsfelden /Aubexfi

dem Bundesamt fiir Verkehr, vom
Bund getragen. Fir den Betrieb und
Unterhalt der gesamten Hafenbahn ist
die SBB verantwortlich.

Am 24.August2020erfolgtediefeier-
lichelnbetriebnahmederneuerHafen-
bahnGasteausPolitik, Wirtschaftund
Verwaltung, unter anderem die Basel-
bietef® Regierungsrate ThomaseA/
ber und Isaac Reber nahmen die neue
Gleisverbindung in Betrieb. Weber
betonte die Bedeutung des Liicke
schlussesA ' LndueVerbindungstarkt
die Rheinhafen, das Industrieareal
Schweizerhalle und Salina Raurica,
aber auch den Kanton Basel-Land-
schaftalsGanzesAuf BaselbieteBo-
denwird einwichtigerBeitragzurVer-
lagerungdesVerkehrsaufdie Schiene
geleistet. Damit werden die StralRen

YRP /IDVWZDJHQYHUNHKU H

HEHQ VLFK YLHOH

Informelle Inbetriebnahme der neuen Studanbindung am 21. AudGst 20

Blick in Richtung Rhein;
Foto: Gunther Ellwanger.

Muttenz. Bisher wére bei einem swu
fall des bestehenden Verbindsg
gleises via Hardwald / Birsfelden der
Hafenbahnhof vom Schienennetz ab-
geschnitten und damit die Landesve
sorgung mit Agrar- und Minerald
produkten empfindlich gestort wo
den. Kernstuck der neuen Verbindung
ist ein 210 Meter langer Tunnel, an
den sich auf beiden Seiten Wannen
(96 und 428 Meter lang) anschlief3e

NachaufwendigerPlanunger{Grund-

von ZLHGHU LQ % DG % R O Ow&seiHlibed Naturscputzynddrei

Die Tagung war hervorragend organ
siert und die Raumlichkeiten der
Evangelischen Akademie in Bad Boll
boten 2 auch unter den Cororize-
dingungen? einen idealen Rahmen.
Weitere Informationen finden sich
unter:www.ev-akademie-boll.de

46

Jahren Bauzeit konnten die Arbeiten
im August 2020 im Zeit- und Budge
rahmen abgeschlossen werden. Die
Kostenfir dasProjektbetrager85Mil-
lionenSchweizefrankerundwerden
Uber eine Leistungsvereinbarung zwi-
scherderHafenbahrschweizAG und

Spendenaufruf

Die GRV-Nachrichten werden uber-
wiegend aus Spenden finanziert; sie
beanspruchen den grof3ten Teil des
Budgets. Zur Fortsetzung ihrer Arbeit
bittet die GRV daher weiter um Spenden.

Bankverbindung:
IBAN = DE47 3005 0110 0045 0046 52
BIC = DUSSDEDDXXX

Verwendungszweck: AVWHXHUEHJ-QV\
6SHQGH I«U YHUNHKUVZLVV §

Die Gesellschatft fur Rationale Verkehrs
politik e.V. ist als gemeinniitzig
anerkannt. Sie erhalten (sofern wir lhre
Adresse kenneid bitte gegebenenfalls
mitteilen) zeitnah und unaufgefordert eine
Spendenquittung fir das Finanzamt. T

% Umgangssprachliche Bezeichnung fiir
den Kanton Basel-Landschaft.
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DB baut neues ICE-Werk
in NUrnberg

Im Rahmen ihrer Konzernstrategie

A 6 W B B K Hdr@fiirdie Verkehrs-
wende baut die Deutsche Bahn ihre
Fernverkehrsflotte stark aus. Damit
einhergehtdie ErweiterungderWerk-
stattkapazitaten. Fir den Bau eines
neuen ICE-Werks ist die Wahl auf
Nurnberg gefallen, der genaue Stan
ort muss noch ermittelt werden, daran
sollenauchdieBirgerbeteiligtwerden.

Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer
betonteébeiseinerRedeam5. Oktober2020

in Nurnbergauch,dassbeidenPlanungen
die Blrger mitgenommemerden missen;
Foto: Gunther Ellwanger.

Zur Prasentation des 400-Millionen-
Euro-Projekts hatten sich am 5k-O
tober 2020 im DB Museum in N
berg versammelt: Bundesverkehism
nisterAndreasScheuerdieBayerische
Verkehrsministerin Kerstin Schrey
sowie Nirnbergs Oberblrgermeister
Marcus Konig, die DB war vertreten
durch Infrastrukturvorstand Ronald
PofallaundPersonenverkehrsvorstand
Berthold Huber.

Mehr als 450 Menschen sollen im
zehnten Werkstandort des DB-Fern-
verkehrs ab 2028 zukunftssichere Ar-
beitsplatze finden. Heute sind in der
Metropolregion Nirnberg bereits tiber
5000DB-Mitarbeitende beschéftigt.
Die Genehmigungsverfahren laufen
nun an. Das neue Werk soll, wie das
2018 eroffnete ICE-Werk in KdIn-
Nippes,zu100ProzenKohlendioxid-
neutral betrieben werden. Mittelpunkt
isteine450MeterlangeWartungshalle
mit sechs Gleisen, auf denen taglich
bis zu 25 ICE-Ziige gewartet und re-
pariert werden kdénnen.

land, um die Menschen zum Uniste
gen zu bewegen. Wir unterstiitzen
diesen Schub, indem wir so viel in
das System Schiene investieren wie
QLH ]XimRdhr 2022 sollen die
Investitionenin die Schieneerstmals
héher sein als in die Strale.

SchreyegingauchaufdasThemaJm-

heitsrelevanten Ereignissen leistet die
SusT als unabhangige Stelle einen
wichtigenBeitragfiir die Sicherheitm
offentlichenVerkehrderLuftfahrtund
der Schifffahrt. Im Bereich Aviatik
standen 2019 die umfangreichen
Untersuchungen des Absturzes einer
Junkers Ju 52 im August 2018 sowie

ZHOW HLQ A:LU VRUJH QY &ses Ynaliyngrsusignagpyon

fur, dassn derRegionzusatzlichneu-
erNaturwaldentstehetkann.Mehrals
300HektarStaatsforstestellenwir als
OkologischeAusgleichsflacheurVer-
fugung. Das ist doppelt gut fiir unsere

kommerziell eingesetzten Drohnen im
Mittelpunkt. Im Bereich Bahnen und
Schiffe standen im Berichtsjahr die
Berichte zu den Entgleisungen von
Reisezligen in Luzern, Basel und

IDWXU XQG XQVHUH +H L BassABagiprgr Bejinhof sowie der

Der offensichtlich favorisierte Stdn
ort des neuen Werks bei Fischbach
sorgte bereits unmittelbar nach der
Prasentation des neuen ICE-Werks
auf Widerstand von Naturschitzern.
An diesem Standort missten mehrere
Hektar Reichswald gerodet werden,
der dort auch Vogelschutzgebiet sei.
Der gewachsene Wald misse enb
dingt erhalten bleiben und sei nicht
durch die Umwidmung von Staat
forst in Naturwald aufzuwiegen.

Literatur

Jahresbericht 2019 der
Schweizerischen Sicherheits-
untersuchungsstelle 8sT

6FKHXHU EHWRQWH A'LH "HXWVFKH %DKQ

ist unser Top-Akteur fur Klimaschutz
und zukunftsfeste Jobs. In der Metr
polregion Nurnberg, fiir eine gute und
starke Heimat. Und in ganz Deutsc

Der Jahresbericht 2019 der Schveeiz
rischen Sicherheitsuntersuchungbkste
le (SusT) ist seitdem14. Juli 2020auf
derWebseiteverfugbar Durchdie ob-
jektiven Untersuchungen von siche

Unfall eines Zugschefs in Baden im
Vordergrund.

Der 68-seitige Bericht mit seinen Siche
heitsempfehlungen kann heruntergeladen
werden:www.sust.admin.ch

Okologische Bewertung
von Verkehrsarten

In der umweltpolitischen Diskussion
sind 6kologische Verkehrsartemve
gleiche sehr gefragt und werden fur
unterschiedlichste Zwecke verwendet.
Die meisten Umweltvergleiche bauen
auf Status-quo-Betrachtungemif, mit
EnergieverbrauchsmdEmissiors-
kennzahlen der Verkehrsmittel in ei-
nem Bezugsjahr. Ziel dieser neuen
StudiedesUmweltbundesamtwares,
wichtige Kennzahlefur ékologische
Verkehrsartenvergleictmiaktualisie-
ren.Eswurdedergesamté.ebensweg
derFahrzeugsowiediebendtigte/er-
kehrsinfrastruktur betrachtet. Folgen-
de Lebenswegabschnitte wurden un-
tersucht: >>
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x Nutzungsphase (Fahrzeugbetrieb
mit Energieverbrauch und Au
puffemissionen)

x Energiebereitstellung von Kitaf
stoffen und Strom

x Herstellung, Wartung und Entso
gung der Fahrzeuge

X Bau, Unterhalt und Betrieb der
bendtigten Verkehrsinfrastruktur

Alle relevanten Verkehrstrager (&tr
3e, Schiene, Wasser und Luft) sowie
die zugehdorigen Verkehrsmittel wu
den ausgewertet.

Die EBOist daswichtigsteRegelwerk
fur die Sicherheit und Ordnung des
Eisenbahnbetriebs. Der Kommentar
ist unersetzlich fir die Bewaltigung
dervielfaltigen AufgabenderBahnen,
Aufsichtsbehdrden, Besteller von
Schienenverkehrsleistungen, der
Bahnbau- und Schienenfahrzeuygi
dustrie oder der Sachverstandigen.
Die Herausgeber sind: Klaus-Dietertwi
tenberg, Alexander von Lupke, Frank
Zwanziger und Horst-Peter Heinrichs.

Das Buch ist bei PMC Media House in
Hamburg erschienen.

Die 237-VHLWLJIH 6 WXGLH AgN ROBiSke/elidd uiikostet 89 Euro.
ZHUWXQJ YRQ 9HUNHKUVD UYL O7-Aeysu8 okg U X

tergeladen werden:
www.umweltbundesamt.de

Kommentar zur Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung
(EBO), 6. Auflage 2020

'HU ODQJ HUZDUWHWH A

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

(%2 3 LVW QXQ LQ HLQH

tualisierten Neuauflage erhéltlich, die
den umfangreichen Gesetzesanderu
gen seit der letzten Auflage von 2006
Rechnung tragt.

Die Kommentierung wurde durchg
hendiiberarbeitetindin weitenTeilen

neu gefasst, um den Entwicklungen in

den letzten 14 Jahren gerecht zu-we
den. Die Schwerpunkte liegen in der
Bericksichtigung der hohen Bade
tung des Europarechts (inshesondere
Interoperabilitat und Sicherheitdku
tur) und bei den aktuellen Entviic
lungen im nationalen Recht.
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Das enthaltene E-Book liefert Nutzern
eines Endgerats mit PDF-Reader die In-
halte elektronisch und mit Suchfunktion.

Das Buch ist in Buchhandlungen oder
direktbeimVerlag (www.pmcmedia.com)
erhaltlich.
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Der Verband offentlicher Verkehr
(V6V) der Schweiz hat im Juli 2020

x Die Finanzierung des 6V
x Die Herausforderungen im 6V

Die Publikation kann heruntergeladen
werden:www.voev.ch

Fakten, Trends und Impulse
deutscher Klimapolitik

Im Mai 2020 verdffentlichte das Bun-
desministerium fur Umwelt, Natu
schutz und nukleare Sicherheit die
%URVFKeUH A.OLPDVFKXW]
Klimapolitik soll auf Grundlage von
Fakten gemacht werden. Und da Kli-
maschutz eine gesamtgesellschaftl
che Aufgabe ist, macht das Busde
umweltministerium diese Fakten
transparent fur alle verflgbar. Die
nun vorliegende Ausgabe 202Gpr
sentiert und erlautert aktuelle Imfo
mationen rund um den Klimaschutz
undvermittelteinenEindruckderviel-
faltigen deutschen Klimapolitik.

Die 68-seitige Broschire kann herunte
geladen werdernwww.bmu.de

GLH QHXHVWH $XVJDEH YRQ A)DNWHQ _
$UIXPHQWH?® KHUDXVJHJIJHEHQP@ansonalia

seitigePublikationinformiert iiberdas
erfolgreiche System des 6ffentlichen
Verkehrs (6V) der Schweiz. Die aktu-
ellenKennzahlerzeigeneinerseitslie
steigend®eliebtheitdesbV, aberauch
die anstehenden Herausforderungen.
Die Broschiire ist in vier Kapitel
gegliedert:
x Das Erfolgsmodell 6V
x Die gesellschaftliche Bedeutung
des 6V

Barbara Pompili ist seit Juli 2020
neue franzdsische Ministerin fur Um-
welt und Verkehr. Sie folgt allisa-
beth Borne, die in der neuen Regyi
rungvonPremierJearCastexArbeits-
ministerin wurde. Pompili war \fe
sitzende des Ausschusses fur naéhha
tige Entwicklung und Raumplanung
der Nationalversammlung. >>
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Bernd-Michael Spieckerist seit dem
1. Juli 2020 Leiter Instandhaltung der
DB Regio AG in Frankfurt am Main.
Zuvor war er als Leiter Produktion
S-Bahn Rhein-Main bei der DBeR

gio AG in Frankfurt am Main tatig.

Dr. Martina Niemann ist seit 1. Juli
2020Vorstandin fur Finanzen und
Controlling der DB Cargo AG. Zuvor
war sie Vize-Personalvorstandin bei
der Deutschen Lufthansa AG.

Kirsten Fritsch-Verbeek ist seit dem
1. Juli 2020 zusatzlich zu ihrer besh
rigen Funktion als Leiterin des Reg
onalbiiros Disseldorf der DB-Kom-
munikation Leiterin Kommunikation
Bundeslander der DB AG.

Franco Teodoro Lippolisist seit

dem 1. August 2020 Leiter der Ihse
verkehre Sylt und Wangerooge der
DB Fernverkehr AG auf Sylt. Bisher
war er Leiter Produktion Region Nord
beiderDB RegioAG in derGeschafts-
einheit Regio-Bus in Hamburg.

Carmen Maria Parrino ist seit dem
1. August 2020 Geschéftsfuhrerin fir
das Ressort Nahverkehr der DBrve
trieb GmbH. Bis zum 30. Apr2020
war sie Vorsitzende der Geschafts-
fuhrung der Abellio Rail Mitte
deutschland GmbH.

Tobias Krogmann wurdezum1. Au-
gust 2020 zum kaufméannischee-G
schéaftsfihrer der National Express

Rail GmbH bestellt. Zuvor war er Ge-
schaftsfihrer der Regionalbusgésel

schaften der DB Regio AG in Nabr
deutschland.

Der Vorstandsvorsitzende der Deu
schen BahAG, Dr. Richard Lutz,
verzichtetaufsAuto. Er habeseinper-

sonliches Mobilitatsverhalten auf den
Prifstand gestellt, teilte er am 19. Au-

gust 2020 mit. In den vergangenen

drei Jahren wurde sein Dienstwagen,

den er auch privat nutzen darf, nur
9000 Kilometer bewegt. Auch Fiu
reisen meidet Lutz nach eigenen
Angaben seit Jahren.

Die GRYV findet diesen Verzichtrvo
bildlich und regt an, dass Eisenhah

unternehmen ihren Flhrungskraften
generell gar keine Dienst-Pkw mehr
zur privaten Nutzung zur Verfliigung

stellen sollten!

Renato Fasciatiwurde von der &-
neralversammlundesSchweizeNer-

bands o6ffentlicher Verkehr (V6V) am
27. August 2020 zum neuen Praside
ten gewabhlt. Fasciati ist Direktor der

Rhéatischemahn,erfolgt aufDr. Nor-

bert Schmassmannder seit 2017 im

, 1IDFKUXI nyg.IE!RJDipl

Von Dr.-Ing. Gunther Ellwanger

Am 16. Juli 2020 ist Dr.-Ing. E.h.
Dipl.-Ing. Dieter Ludwig im Alter von
81 Jahren verstorben. Dieter Ludwig
KDW GDV A.DUOVUKXKH
ckelt,dasweltweitalsVorbild fir &hn-
liche Projekte dient. Gegen zunéchs
groRRe Widerstéande hat er es gescha
die klassische Trennung zwischen d
Eisenbahmindderstadtischeistralen-
bahn durch den Einsatz von Zwessy
tem(6WDGWEDKQHQ X
den Fahrgéasten das Umsteigen zu e
VSDUHQ JHPI% VHLQF
mussen die Bahn zu den Menschen
EULQJHQ?
BereitswahrenddesStudiumsiesBau-
ingenieurwesens an der Technische
Hochschul&Karlsruhewar DieterLud-
wig alsAushilfsfahrerbeider Stral3en-
bahntéatig. 1967beganrerbeiderAlb-
tal-Verkehrs-Gesellschaft, deren Chi
er 1978 wurde; die Verkehrsbetriebe
Karlsruhe leitete er seit 1976. Dieter

.-Ing. Dieter Ludwig

Ludwig war auch Geschaftsfuhrer dg
1993 gegriindeten Karlsruher e
kehrsverbunds.

Bereits seit den 1970er Jahren kenr
und schatze ich Dieter Ludwig, mit
dem ich mich bei zahlreichen Vera
staltungen austauschen konnte (VD
Dvwa, VFS, BFB, HST). Ich danke
DieterLudwig fur die stetspersonliche]
Betreuung mehrerer Exkursionen (T
Darmstadt, Uni KéIn, UIC Arbedt
gruppe) mit seinen Stadtbahnen, dig
er gerne auch selbst fuhr. Trotz sein
starken Gehbehinderung hat Dieter
Ludwig bis zuletzt aktiv an verkesy
wissenschaftlichen Veranstaltunge:l

KarlsruheundStuttgarteilgenommen
dies macht seine starke Willenskra
deutlich.

Ich werde Dieter Ludwig als besasd
res Vorbild in dankbarer Erinnerung
behalten und spreche seinen Anieh
rigen mein Mitgefuhl aus.

Amt ist und wegen seiner im nachsten

Jahr anstehenden Pensionierung auf
eine weitere Amtsperiode verzichtete.

Christoph Kraller istseitdeml. Sep-
tember 2020 Geschéftsfuhrer der DB
Regionetz Verkehrs GmbH, Ressort
Vorsitzender, Marketing und Prokiu
tion, sowie gleichzeitig Vorsitzender
der Geschéftsfiihrung der DB Regi
netz Infrastruktur GmbH. Zuvor war
er Sprecher der zu den Regionetzen
gehdrenden Sidostbayernbahn. Er
folgt aufDr. Jirgen Dornbach, der

nach fast 20 Jahren in dieser Funktion

aus personlichen Griinden und auf
eigenen Wunsch ausschied.

Alberto Mazzola wurde am 21. §e
tember2020vonderGeneralversamm-
lung der CER (Community of Eo¥
peanRailwayandInfrastructureCom-
panies) als Nachfolger des Exekiti
direktorsLibor Lochman gewabhilt.
Mazzola leitet derzeit das Brusseler
Buro der italienischen FS (Ferrovie
dello Statoltaliane)undtritt die Nach
folge am 1. Januar 2021 an. Lochman
leitete die CER seit dem 1. Januar
2012.

Jan Helge Langeist seit dem 1.
Oktober 2020 Geschaftsfuhrer der
DB Broadband GmbH in Frankfurt
am Main. Zuvor war er Geschéaftsf
rer Vertrieb und Marketing bei der
1&1 Versatel GmbH.

Ottmar Edenhofer, Direktor des
Potsdam-Instituts fur Klimafolgenfo
schung (PIK) und des Mercator Res
archinstituteon GlobalCommonsand
ClimateChanggMCC) wurdevonder
DeutscheBundesstiftundgmweltmit
GHP ABPZHOWSUHLYV-
net.Die Ehrungerfolgtefiir seinebahn-
brechenden Arbeiten zur Kohldand
oxid-Bepreisung als marktwirtschaf
lichesinstrumenterKlimapolitik. Der
Preis wurde Edenhofer am 25. ©kt
ber 2020 von Bundesprasident Frank-
Walter Steinmeier tberreicht; da sich

der Bundesprasident wegen der Coro-

naInfektion eines Personenschitzers
in Quarantanbefand hielterseine
Rede per Videobotschatft.

Die Go-Ahead-Gruppe h&atrick
Verwer zum Geschéftsfuihrer der in
Deutschland tatigen Go-Ahed&zk

sellschaften ernannt. Er iibernahm die

Geschafte Ende Oktober 2020 von
Charles Hodgson, der das Untdrne
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men verlassen hat Verwer war seit
Juli 2019 Chef des britischen Eise
bahnunternehmens Govia Thameslink
Railway(GTR),einemGemeinschafts-
betrieb von Go-Ahead und Keolis.

Torsten Westphalist seit dem 1.

Redaktion fur die Kapitel Européische
Verkehrspolitik, Nachhaltigkeit,
Infrastrukturprojekte, Innovationen,
Veranstaltungen, Literatur sowie
Korrespondent fir Veranstaltungen
in der Schweiz:

Dr.-Ing. Gunther Ellwanger (ge)
Vorsitzender der GRV

November A%HDXIWUDJW H Mattenkkg 12
BWUXNWXUVWIUNXQJ?® G H D-TBpXHNNitsfZarkkrH Q

Bahn AG in Potsdam. Zuvor war er
Vorsitzender der Eisenha- und
Verkehrsgewerkschaft (EVG).

Guido Verhoefenist seit dem 1.
November 2020 Vorsitzender Region
Mitte in der Geschéftseinheit Bus der
DB Regio AG in Mainz. Zuvor war er
Leiter Geschéftsentwicklung Regio
Bus bei der DB Regio AG in Frian
furt am Main.

Impressum

Herausgeber GRV Gesellschaft
fur Rationale Verkehrspolitik e.V.,
Postfach 101403, D-45014 Essen,
www.grv-ev.de www.grv-nachrichten.de

Die GRV-Nachrichten erscheinen 2- bis 3-mal
jahrlich und werden im Rahmen der
verfligbaren Auflage an interessierte
Einzelpersonen unentgeltlich abgegeben.

Die aktuelle Ausgabe finden Sie unter
www.grv-ev.de/grvn/ma/grvn119b.pdf

Vorstand der GRV:
Dr.-Ing. Gunther Ellwanger (Vorsitzender)
Prof. Dr. Dieter Witt (stv. Vorsitzender)
Wolfgang Dietrich Mann (stv. Vorsitzender
und Geschéaftsfuhrer).

Beirat der GRV:
Sebastian Belz
Dr. jur. Dieter Felgentreu
Dr. Karin Jantschi-Haucke
Dr. Johannes Ludewig
Dr. Hans Meiner.
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Redaktion fur die Ubrigen Kapitel,
Verantwortlicher im Sinne des Presserechts
undLektorat:

Wolfgang Dietrich Mann (wdm)
stellvertretender Vorsitzender und
Geschatftsfiihrer der GRV
Dr.-C.-Otto-StralBel 21

D-44879 Bochum

Tel. +49 234 5465181

(tagsliber +49 201 50949935)
Fax +49 234 5465180
wolfgangdietrich.mann@agrv-ev.de

Titelbild: Winterlicher Sonnenaufgang an de
Spree mit einer S-Bahn der Baureihe ET 481
auf der Berliner Stadtbahn;

Foto: DB AG / Bartlomiej Banaszak.

Das KapitelA, QIRUPDWLRQHQ GHU
Gdl 2 $ G ,wird von der Gesellschaft der
Ingenieure des o6ffentlichen Verkehrs (Gdl) /
Association des Ingénieurs des transports
publics (Adl) gestaltet.

Verantwortlich fur die GdI/AdI-Seiten ist:
Dr. Steffen Schranil
c/o Stadtische Verkehrsbetriebe Zwickau
Abteilungsleiter Technik
Schlachthofstral3e 12
D-08058 Zwickau
Tel. +49 375 316-4411
steffen.schranil@svz-nahverkehr.de

Namentlich gekennzeichnete Artikel geben
die Meinung des Autors wieder; diese muss
sich nicht mit der der GRV decken!

Druck:
Fa. Bonn & Fries GmbH & Co. KG, Siegen.

Redaktionsschluss fur diese Ausgabe war
am6. November 2020. Spater eingegangene
Informationen konnten nur noch teilweise
berucksichtigt werden.

Bitte teilen Sie es uns mit, wenn sich lhre
Adresse geéandert hat:

x an GRV, Postfach 101403, 45014 Essen
X per Fax +49 234 5465180 oder

X Mail anversand@grv-nachrichten.de

Mitglieder des Vereins Gdt Adl melden ihre
Adressénderungen bitte arfio@gdi-adi.ch

Auf der Internetseitesww.grv-nachrichten.de
finden Sie alle bisherigen Folgen der GRV-
Nachrichten, ab Folge 76 sind dort Bilder und
Grafikenin derRegeffarbigdargestell{bis Fol-

ge 75 handelt es sich um eingescannte Hefte).
Auf dieser Internetseite haben Sie zuséatzlich
einige nutzliche Suchfunktionen(ab Folge

107, vorige Folgen sind noch um Aufbau).

In der Internet-Ausgabe sind die in den
Artikeln angegebenen Quellen zum Zeitpunkt
der Drucklegung direkt verlinkt (Anderungen

des Standorts im Internet kbnnen unsererseits

nicht angepasst werden). Fiur den Inhalt der
verlinkten Seiten und Quellen Gbernimmt die
GRYV keine Verantwortung.

Die néachste Folge der GRV-Nachrichten er-
scheintvoraussichtlichEndeMarz 2021.

Die GRV-Nachrichten werden tber Anzeigen,
Beitrdge der GRV-Mitglieder und Spenden
finanziert.Es wurde uns sehr freuen, wenn
auch Sie uns mit einer Spende unterstiitzen
wirden. Die Gesellschaft fur Rationale e
kehrspolitik e.V. ist als gemeinnitzig ane

kannt und nach dem Freistellungsbescheid des

Finanzamtes Freiburg-Land (Steuernummer

07034/06351) vom 18.10.2019 fur den letzten

Veranlagungszeitraum 2016 bis 2018 nach §
Abs. 1 Nr. 9 des Koérperschaftsteuergesetzes

von der Korperschaftsteuer und nach § 3 Nr.|6

des Gewerbesteuergesetzes von der Gewerl
steuer befreit. Wir versenden (sofern wir lhre
Adresse kennerd bitte gegebenenfalls mitte

len) bei Spenden ab 20 Euro unaufgefordert
eine Spendenbestéatigung fur das Finanzamt
Unsere Bankverbindung lautet:

IBAN = DE47 3005 0110 0045 0046 52

BIC = DUSSDEDDXXX

SOHU ZHQGXQJIV]ZHFN AVWHXHUEH

defir YHUNHKUVZLVVHQVFKD

Wenn Sie Bankgeschéafte mit dem Smartphone

tatigen, kénnen Sie die Daten direkt einscann

Die GRV speichert Name und Adresse von
verkehrspolitisch interessierten Personen
gemal DSGVO Art. 6 Abs. 1 Buchst. f.

Die Daten werden ausschlieRlich fir die Zuse
dung von verkehrspolitischen Informationen
(insbesondere der GRV-Nachrichten) sowie
fallweise fur die Zusendung von Zuwendsng
bestatigungegemalE10bEStGin Verbindung
mit 850 EStDV verwendet.

WOLF}

en

n-

Die Daten werden auch an Versanddienstleister

fur den alleinigen Zweck der Verteilung der
GRV-Nachrichten weitergegeben. Dariiber
hinaus erfolgt keine Datenweitergabe an Drit

Privatpersonen, die mit der Speicherung ihrey
Daten nicht einverstanden sind, kénnen sich
jederzeit aus dem Verteiler streichen lassen
durch formlose Mitteilung an:

X GRV, Postfach 101403, D-45014 Essen,
X per Fax +49 234 5465180 oder

X Mail anversand@grv-nachrichten.de
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Dritte Umschlagseite: Anzeige Furrer + Frey
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Vierte Umschlagseite: Anzeige Econex
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