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Leitartikel

Gotthard-Basistunnel:
Neue Perspektiven fur den
europaischen Bahnverkehr

VonDr. Peter FuglistalerBern,
Direktor desBundesansfir Verkehr
(BAV)der Schweiz

Anfang Juni hat die Schweiz mit dem
GotthardBasistunnel den langsten-Ei
senbahntunnel der Welt eroffnet. Sie
verstarkt damit ihre Anstrengungen,
denGuterverkehdurchdie Alpenvon
der Str&e aif die Bahn zwerlagern.

Ende Februar 2016 haben die
Schweizerinnen und Schweizer in
einer Volksabstimmung Ja gesagt zu
einer zweiten Tunnelréhre fir den
Straienverkehr durch den Gotthard,
den wichtigsten Schweizer Alpe
Ubergang. Diese zweite Réhre wird
voraussichtlich um das Jahr 2030 in

Betrieb gehen. Der Entscheid war
Ausdruck einer rationalen Verker
politik, so wie sie sich die Herausg
ber dieser Publikation auf die Fahnen
geschrieben haben. Er ermdglicht mit
richtungsgetrennten Rdhren einen
sichererae Betrieb als heute und stellt
sicher, dass die Not8Ud Stralienver
bindung durch den Gotthard ohne
jahrelangen Unterbruch zur Vé&ef
gung steht und ohne dass die Kapaz
taten im StrBenverkehr durch die
Alpen erhoht werden. So wie im
bestehenden Tunnel wigs auch

nach dem Bau der zweiten Réhre nur
eine Spur pro Richtung geben. Die
Strd3enkapazitat im alpenquerenden
Verkehr bleibt auf dem heutigen

Stand. Dieser Grundsatz ist im Gesetz

verankert und kann nicht einfach
gekippt werden. Denn die Schweiz
héalt weterhin an ihrem Ziel fest, den
Gluterverkehr durch die Alpen von der
Strelle auf die Schiene zu verlagern.
Zu Gunsten dieser Politik wird Ende
2016— nach der feierlichen, wel
weit mit positivem Echo verfolgten
Er6ffnung vom Juni— wie geplant
der neue EisdrahnBasistunnel
durch den Gotthard in Betrieleg
nommen, mit 57 Kilometern der
langste Eisenbahntunnel der Welt.

Dr. Peter Fuglistaler;
Foto: Riehs

Der GotthareéBasistunnel bringt dem
Eisenbahnverkehr auf der Ne8lid
Achse markante Verbesserungen und
erhohtseineAttraktivitatim Vergleich
zur bisherigen Situatiodeutlich. Im

Gegensatz zum neuen Satunnel
verbessert er nicht nur die Sicherheit,
sondern schafft zusatzliche Kapazit
ten und eine ganz neue Verbindang
qualitat.

1 Im Personenverkeherkirzen
sich die Reisezeiten zwischen dem
Norden und Siiden der Schweiz
im Endausbau (nach Inbetoie
nahme des CeneBasistunnels
und Abschluss von Bauarbeiten
auf den Zubringerstreckeais En-
de 2020) um rundine Dreivie-
telgunde Die Reise von Zirich
nach Mailand dauert dann noch
gut drei Stunden.

1 Der Guterverkehr erhalt mit dem
GotthardBasistunnel eine gege
Uber heute wesentlich leistungs
fahigere und modernere lafr
struktur: Der Tunnel fiihrt als
Flachbahn durch die Alpen. Damit
kénnen mit nur mehr pér Lolo-
motive lange Guterzlge durch die
Alpen gefuhrt werden. Der Beizug
einerSchiebelokzur Uberwindury
von Steigungemvird Uberfllssig.
Die Fahrt verkirzt sich zudem
langenmaRig um 30 Kilometer.
Die Zahl der Giterverkehrs
Trassen steigt markant: Andeel
der 180 Trassen uber die Ber
strecke stehen inskinftig 260 im
Basistunnel zur Verfligung. We
ter bauen die Schweiz und Italien
die Zufahrtsstrecken zum Get
hardBasistunnel so aus, dass bis
2020 auf der Norsid Schienen
achse durchgehend Transporte
von Lastwagen mit vier Metern
Eckhdhe und mit Glterziigen von
750 Meter Lange mdglich sind.

Mit diesen eindriicklichen Eckwerten
bildet der Gotthardasistunnel das
Herzstucldeseuropaische®&chienen
guterverkehrskorrido®®hein—Alpen.
Dieser fuhrt von den Hén in Rotte-
dam und Antwerpen Uber die Schwer
punktregion der deutschen Industrie,
das Ruhrgebiet durch die Schweiz in
die norditalienischen Wirtschaftsithe
ropolen und zum Hafen von Genua.
Die Schweiz hat also nicht nur fir
sich gebaut, sondern fur Eurofizer
GotthardBasistunnel ist ein Beitrag,
den die Schweiz an die Integration,
die wirtschaftliche Verflechtung und
den Wohlstand unseres Kontinentes
leistet.



Natirlich ist dieses Geschenk nicht
uneigenniitzig. Die schweizerische
Stimmbevdlkerung hat in zwé b-
stimmungen 1992 und 1998 nicht
zuletzt deshalb Ja gesagt zu den-ne
en EisenbahiBasistunnels (derjenige
am Loétschberg befindet sich seit 2007
erfolgreich in Betrieb), weil ihr die
Verlagerung des Giiterverkehrs durch
die Alpen auf die Schiene ein d@ies
Anliegen ist. Mit den bisherigen
Mafnahmen fiir die Verlagerung ist
es der Schweiz gelungen, die Zahl der
jahrlichen Lastwagerund Satte
schlepperfahrten durch die Alpen
trotz stetigem Wirtschaftswachstum
von 1,4 auf rund 1 Million Fahrten

pro Jahr zu séen. Die Bahn hat im
alpenquerenden Guterverkehr einen
Marktanteil von fast 70 Prozent-e
reicht. Ergénzend zur Inbetriebnahme
des GotthardBasistunnels und dem
Ausbau der Achse auf vier Meter
Eckhdhe plant die Schweiz derzeit
weitere M&ahmen, um die \fe
kehrsverlagerung voranzutreiben:

1 Per 2017 wird die Leistunglsa
héngige Schwerverkehrsabgabe
(LSVA), die schweizerische
Lastwagenmaut, von heute dbrc
schnittlich rund 250 Euro fir eine
Lastwagenfahrt von der Nordur
Sidgrenze der Schweiz auf diwc
schnittlich rund 270 Euro angeh
ben.

Zudem passt die Schweiz fur die
Jahre 2017 bis 2021 den Trasse
preis so an, dass lange, schwere
Guterzige im alpenquerendefi-G
terverkehr entlastet werden.

Wir erwarten von unseren Partnern
im Ausland, dass sie den neuem-m
dernenEisenbahntunnel fiir ihre &
rentransporte nutzen. Die EKbm-
mission hat sich in ihrem W@&buch
von 2011 zu einer fortschrittlichen
und umweltfreundlichen Politik im
Bereich der langlaufigen Gutertisn
porte bekannt. Wir wiinschen uns,
dassn diesenBereichweitereSchritte
folgen.Auch mit dem zeitnahen Aud
bau der Zulaufstrecken in Norditah
und Suddeutschland zum neuen
GotthardBasistunnel kénnen unsere
europdischen Partner einen Beitrag
leisten, dass der GotthaBhsistunnel
nicht nur zu einer Erfolgssty der
Schweiz, sondern von ganz Europa
wird!

Européische
Verkehrspolitik

Gute Fortschritte beim
4. Eisenbahnpaket

Uber dietechnische Saule des

4. Eisenbahnpaketsherrschte schon
seit Monaten Einigkeit. Am 28. April
2016wurdesievonderVollversamm-
lung des EuropéaischeRarlaments
genehmigt, sie besteht aus:

1 Verordnung Eisenbahnagentur
(2016/796)

Richtlinie Interoperabilitat
(2016/797)

Richtlinie Eisenbahnsicherheit
(2016/798).

Die Textewurdenim AmtsblattL 138
vom 26. Mai 2016 verdffentlicht und
traten am 15. Juni 2016 in Kraft.
Wahrend die Richtlinien noch in
nationales Recht umgesetzt werden
mussen, bringt die neue Verordnung
sofort eine Starkung der Eisenipah
agenturdie nunFahrzeugzulassunge
und Sicherheitsbescheinigungen e
teilt und so dies Prozesse fiir He
steller und Betreiber einfacher und
schneller macht. AuRerdem anderte
sich der Name in
der Europdaischen

Am 19. April 2016 einigten sich die
Unterhéandler der EAMitgliedstaaten,
des Europaischen Parlaments und der
EU-Kommission auf die so genannte
politische Saule des 4. Eisenbah
pakets Anfang Mai stimmten auch
das Europaische Parlament und der
Ministerrat zu. Der politische Teil des
4. Eisenbahnpakets besteht aus:

1 Verordnung zum nationalen
Personenverkehr

Richtlinie Marktoffnung und
Infrastruktur

Verordnung zur Normalisierung
der Rechnungsfuhrung.

f
f

f
f

In den Jahren 2020=hiehungsveise
2023 sollen die Méarkte fur den imé
dischen Schienenpersonenverkehr fiir
den Wettbewerb getffnet werden. In
Deutschland erfolgtdie Marktoff-

nung fur alle Schienenverkehre-b
reits mit der Bahnreform 1994. Ab
2023 sollen Schienenpersonehna
verkehrsleistungen uber offentliche
Ausschreibungen vergeben werden,

”

U

dieallenEisenbahnunternehmender

EU offenstehen. UntedlerVorausse
zung, daskestimmte Leistungsket

rien (Qualitat, Plnktlichkeigt cetera
erfillt werden, dirfen Mitgliedstaaten
diese Leistungen ausnahmsweise aber
weiterhin direkt vergeben

Mit der Offnung der inlandischen
Schienenpersonenverkehrsmarkte
wird der europaische Birenmarkt fir
Schienenverkehre vollendet. Das
Europdische Parlament und der Rat
der Europaischen Union missen die
politische Saule des Pakets noch
formell verabschieden, was bis Herbst
2016 moglich erscheint.

Européischer
Eisenbahngipfel in Brissel

DieZeischri ft , Rail way
und die Bayrische Ellandesver
tretung hatten fir den 27./28. April
2016 zum Eisenbahngipfel nach
Brissel eingeladen. Dieser European
Rail Summit fand nach 2014 zum
zweiten Mal stattgieheFolge 101

der GR\ Nachrichten, Seitef]. Als
Hausherr begruf3tdoachim

Herrmann, bayrischer Verkehfs
minister, die rund 250 Teilnehmer.

C i c anh alh

Rainer Wenty

Verkaufsdirektor von Plasser & Theurer,
wahrend einer Podiumsdiskussion

Foto: Gunther Ellwanger.

Vor Vertretern aus Politik, Bakn
unternehmemind Bahnindustrie aus

ganz Europa sprach Hermann unter

dem diesjéahrigen Mot
Down Borders“ n{ Grenz
den) Uber die aktuellen Herausferd
rungen im Ei senbahns
mache mich personlich stark dafr,

dass wir die Videoiberwachung im
Schienenverkehr flachendeckend
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ausbauen. Kameras dienen nicht nur
der Abschreckung, sondern helfen
auch bei der Aufklarung von Straft
ten. Her mann
wichtige europaische Projekte im
Infrastrukturbereich, insbesondere die
Er6ffnung des GotthdrTunnels im
Juni sowie die Inbetriebnahme der
Neubaustrecke zwischen Bayern und
Thiringen Ende 2017. Dank eines
Hochgeschwindigkeitszuges seien
Berlin und Miinchen dann nur knapp
vier Stunden voneinander entfernt.

Fur dieEréffnungsredéonnten die

Verarstalter die EUVerkehrskom

missarinVioleta Bulc gewinnen, die

fur ihre Verkehrsvision vier Primz

pien vorstellte:

1 Dekarbonisierung

9 Digitalisierung

1 Globalisierung und

1 Auf die Menschen ausgerichtete
Losungen.

Alle viergestarktdurchdieKernsticle
Innovationund Investition. Um die
Staus auf Stral3en zu verringern, den
Verkehr kohlenstoffrei zu machen
und den Menschen besser zu dienen,
forderte Bul c: "
muss reformiert werden um zu wac
sen und einen héheren Marktanteil zu
erlangenmit mehr integrierten
Diensten, mit der Schiene als zestr
lem Teil der Multimodalitat und der
kundenorientiert

Michael Cramey

Vorsitzendedes Verkehrsausschusses
des europdischen Parlaments (TRAN)
Foto: Gunther Ellwanger.

Der Vorsitzene des Verkehrsad
schussesdes europaischen Parlaments
(TRAN) Michael Cramer hielt in der
Sektion , Den
| mpul sreferat. I n
digitale Revolution— Technik und

begr

De

en

Kunde

Innovato n “* wur de di e
von Josef Doppelbauey Exekutiv
direktor der Europaischen Eisenipah
#igBntug gehalte®.e r d e m

Das Impulsreferat von Pregsor
Werner Rothengatter, Karlsruher
Institut fir Technologie, fir die
Sektion
Investitionenininfra t r uk t ur
wird unten abgedruckt.

Investitionen in die Bahn-
infrastruktur in Europa:
Notwendig, aber nicht
hinreichend

VonProf. Dr. Werner Rothengatter,
Karlsruhe

1 Bilanz seit 1995Viel Einsatz,
ernlchternde Ergebnisse

Mit der Richtlinie 1991/440/ECdt

die EU Kommission die aktive
europdische Eisenbahnpidieinge-
leitet. Es folgten die Richtlinien
2001/1214/EU und vier Eisenbah
Pak(jj%e von den s letzte och
ot doridh Mgk | ©
merkung: g&ehe Berlcht obenIn den
WeilRblchern von 2001 und 2011
spielt die Revitalisierung der Eise
bahnen in dr EU eine beherrschende
RoIIe ss Elsenbahnvorhaben die
Enwv?c 3 dler T%ﬁseuropalschen
Netze seit 1996 dominierten.

Obwohl bereits enorme Summen in
die Bahnnetze investiert wurden, sind
die BEgebnisse erntichternd. Der
Verkehrsmittelanteil der Balem im
Personenfernverkehr blieb rzirka

6,5 Prozent im Zeitraum von 1995 bis
2012 anndhernd konstant; im Giite
verkehr fiel er sogar deutlich von 20,3
auf 17,2 Prozent (ohne Seeverkehr,
siehe EU Transport in Facts and
Figures. 2015 Obwohl die Ve-
kehrsprognosen die Erwartung einer
Revitalisierung der Bahnen stitzten,
bewegen sich die aktuellen Zahlen
weiter nach unten. Dies ist zum Teil
dadurchbegriindetdasfundamentad
Annahmerin den Prognosen zur
Senkung der relativen Kosten Bahn
Stral3e nibt zutreffen. Die Kosten des

ﬁahrwqteétrﬁrbsgputs S|HddnSDemsc
I&rgj m ZgltéaHrtE vorb2910 b|%2|OJe'5

um 12 0 Prozent gestiegen, wahrend

| die iKasters deseStrafdenguterverlehr
nur um 67 Prozent nach oben gingen.
Eine Internalisierung der externen
Kosten des Saf3engiterverkehrs fand
praktisch nicht statt im Gegenteil:
Obwohl die Kosten der Luftve
schmutzung seit 2013 in Deutschland
in die Lkw-Mauten eingerechnet

., De+ Weg vOorau,s

werden, bewegten sich die Infradtru
turkosten drastisch nach unten, so
dass per Saldo eine Kostetlastung
stattfand. Die Bahnen haben dagegen
mit Erhéhungen der Trassenkosten,
der Umlage von Kosten erneuerbarer
Energien, der Einbeziehung in die
KohlendioxidEmissionszertifikate
und nicht zuletzt mit erbitterten téri
lichen Auseinandersetzungen zu
kamgden, die letztlich auch noch das
Image der Zuverlassigkeit des Bah
transports untergruben. Im liberal
sierten Personenfernverkehr bleiben
die Busse von Mauten auf den fer
stral3en in Deutschland verschont,
wahrend jeder Bahnkilometer einer
Trassengebihr uvetliegt.

Angesichts dieser negativen Entiic
lung werden vielfach Zweifel an der
EU Eisenbahnpolitik gedauf3ert. Das
European Economic and Social
Committee (EESC2013) stellt zum
Beispiel in Frage, ob in den meisten
MitgliedsstaatefiberhaupeineTonre
an Qitern alsResultat der Liberalisi
rungspolitik verlagert worden ist. Das
Wettbewerbskonzemter Kommission
mit dem Schwergewicht auf intram
daler Konkurrenz bei gleichzeitiger
Enthaltsamkeit in Bezug auf inteom
dale Fairness gerat zunehmend in die
Kritik. Insofern ergibt sich die Frage,
ob sich die mit dem neuen Konzept
der Kernnetzkorridore nochmals zu
steigernden Investitionen in die
Bahninfrastruktur kiinftig in einem
wenig bahnfreundlichen Wetth
werbsumfeld auszahlen kénnen.

2 Kernnetzkorridore und
Schlisselindikatoren

Das Konzept der Transeuropaischen
Netzevon2011mit Revisionvon2013
siehteine Zweiteilung in ein Kernnetz
undein Gesamtnetzor. DasKernner
soll bis2030,dasGesamtnetbis 2050
realisiertwerdenwobeidie prioritdren
Kernnetzkorrilore gutzwei Drittel
desKernnetzegusmacherWiederun
rund zwei Drittel degeplanten Inve-



titionen fir die Kernnetzkorridore
betreffen die Eisenbahnen. Hier gilt
es vor allem, den Flickenteppich
untersciedlicher Bahntechnologien
und-organisationen zheseitigen.
Denn die unterschiedliem Bedn-
gungen in den Mitgliedslandern
zwingen zu Grenzaufenthalten, k-0
wechsel, Wechsel des Fahrpersonals
sowie Wechsel der Sicherheitsvo
schriften. Zum Beispiel sind auf der
Verbindung Hamburg- Athen derzeit
sechs Lawechsel erforderlich und
die Verzdégerungen bewegen sich
nicht im Bereich von Stundenso
dern— weitgehend unprognostizie
bar— von Tagen. Daher hat die
Kommission Schlusselindikatoren
(,Key Performance
KPI) definiert, die fur alle Teileles
Kernnetzes bis 2030 erfllt seinlso
len. Dies betrifft:
9 Strecken zweigleisig und
elektrifiziert
9 Standardspurweite 1435 Mili
meter
1 maxmale Geschwindigkeit fur
Guterziige 100 Stundenkilometer
1 maxmaleLange von Glterzligen
740 Meter
1 maxmaleAchslast von Guter
wagen 24 Tonnen
I Zugleit und-sicherungssystem
ERMTS (,European Rail Traffic
Management Systéem)

Brisssel

Professor Rothengatter bei seinem Vogtra
auf dem européischen Eisenbahngipfel;
Foto: Gunther Ellwanger.

Wahrend die Beseitigung von &1z
widerstanden haufig mit gezielten
Anderungen der Verwaltungend
Kontrollablaufe bei geringen Invest
tionen moglich ist (es gibt nur wenige
sehr aufwendige Lickenschlisse an
den Grenzen wie zum Beispiel die
Donaubrucke zwischen Vidin und

Calafat, Bulgrien/Ruméanien), ist die
einheitliche Installation von ERMTS
sehr aufwendig. Bislang ist der For
schrittiiberschaubawie derERTMS
Koordinator KareNVinck in seinem
Arbeitsbericht von 2015 feststellt:

1 Auf einigen Kernnetzkorridoren
liegt die Einrichtungste unter
10 Prozent.

9 Ein neues Programm ist erforde
lich, um den notwendigen Dure
bruch zu erzielen.

1 Neue Finanzierungsinstrumente
sollen helfen, die Implemeneti
rung zu beschleunigen.

Dabei handelt es sich bei dere-g
meinsamen Standard fur das ERTMS
einesweaqs ine fechnische eu
Irfunljpg. ie%nélhq:g%eﬁt és urh de?'(s Iﬁcé
. Level 2, Basel.
kostenglinstige Anpassung der Zug

leitsysteme von Landern mit fer
schrittlichen Technologien erlaubt,
die sich bislang sehr zégerlich bei der
Einfihrungdes ERTMS Standards
verhalten haben (vor allem Deutsc
land und Frankreich). Dies bedeutet,
dass es fur Lander mit rickstandigen
Standards eine deutliche Verbess
rung der Kapazitatsnutzung geben
wird, wahrend Lander mit fortschirit
lichen Technologien nur gage
Kapazitatsausweitungen erwarten
kénnen. Immerhin werden die Anfo
derungen an die Ausriistung von
MehrsysterrLokomotiven im gren-
Uberschreitenden Verkehr spurbar
vermindert und die Schulung des
Fahrpersonals vereinheitlicht.

3 Finanzierung

Die gesamteinvestitionen fur die
Kernnetzkorridore liegen laut einer
Schéatzung des Fraunhofierstituts

fur System undinnovationsforschung
(FhG IS| 2015) bei 623 Milliarden
Euro, wobei 468 Milliarden Euro auf
den Zeitraum 2015 bis 2030 fallen.
Hauptfinanzierungagglle sind nach
wie vor die Haushalte der Mitglied
lander, die in der Vergangenheit weit
mehralsdie Hélfte derFinanzierung-
last getragen habeks wird mdglich
sein, einzelne Projekte verstarkt mit
OPPs (OffentlickPrivate Partne
schaften) zu finanzierg wie das
Beispiel detHochgeschwindigkest
verkehrsStrecke zwischen Tours und
Bordeaux zeigt. Hier beteiligt sich der

ne

private Konzessionar (Vinci) mit

49 Prozent an den Baukosten, der
Infrastrukturmanager (RFF) tragt

13 Prozent bei, wahrend 38 Prozent
von Staat und EU zu tragen sind. Der
Zugbetreiber (SNCF) soll die Ref
nanzierung des privaten Kapitals
(Amortisation, Zins) und die Deckung
laufender Kosten Uiber Trassenabg
ben leisten.

Die EU bietet zusammen mit der
Europdischen InvestitionsbafikIB)
rundzehn Instrumente der Kiofan
zierung an. Diese werden in Studien
fur das Européaische Parlament (Doll,
Rothengatter und Schade, 2015%-au
fuhrlich erlautert. Die wesentlichen
EU-Finanzierungsquellen sind heute
die CEF (Connecting Europe Facility,

siedefithélbucladie Mdtel desCH e | at i

[Cohesion Fund] fur Verkehrsinvest
tionen in Kohasionslandern) und der
ERDF (European Regional Develo
ment Fund). Wahrend die CEE-z
nachst durch die Einbeziehung von
CFMitteln gestarkt wurde (Ausdta
tung rund 26,25 Milliarden Eurfiir
Verkehr 2014 bis 2020) hat dierki
richtung des EFSI (European Fund
for Strategic Investments) davon

2,2 Milliarden Euro abgezogen.
Dabei ist fraglich, ob die von EFSI
finanzierten Projekte weiterhin aus
dem Bahnbereich stammen kénnen,
da der angestrebiMultiplikator von

15 eine hohe Hurde ist. Die bislang
von der Kommission veréffentlichten
Erfolgsmeldungen betreffen Projekte,
die bereits beschlossen, baufertig und
weitgehend 6ffentlich durchfinanziert
waren, so dass die EFBDbfinanzie
rung eher Mitnameeffekte ausloste.

Allein die Finanzierung von ERTMS
kostet nach
tion & Networks Executive Agency
(I NEA)* (2015) 11
Euro. Im ersten Aufruf zum mitke
fristigen Finanzierungsprogramm bis
2020, in dem mit 13 Milliardn Euro
bereitanehralsdie HalftedesBudges
von 24 Milliarden Euro zugeteilt wur
de,kofinanziert die CEF ERTMS
Investitionen im Gesamtumfang von
nur 1,1 Milliarden Euro. Daraus lasst
sich die Grol3e der Finanzierunigsl
cke fir dieses wichtigste Vorhaben
zur Schaffung von Interoperabilitat
im europaischen Schienenverkehr
abschatzen.
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Den Uberlegungen der Christophe
sen Gruppe (2015) entsprechend
bieten sich zwei zusatzliche Finagzi
rungsinstrumente an, die zur Estla
tung der nationalen Haushalte baitr
genund die CEF/ERD#inanzierung
erganzen kdnnten: die konzession
ahnliche Finanzierung, etwa mitd?r
jekt-Bonds, und die FoneBinanzie
rung. Bei der konzessionsahnlichen
Finanzierung wird das Risiko des
Konzessionars durch offentliche
Begleitmal3nahmen stadbgesenkt.
Dazu tragen nachrangige Kredite der
EU bei, welche die Emission vorra
giger Schuldtitel durch den Konzéss
onar (project bonds) und deren Risiko
reduzieren. Ferner Ubernimmt die
Kommission Blrgschaften und tragt
das Risiko der nachrangigen Schuld
gemeinsam mit der EIB. In Deutsc
land wurde dieses Instrument eratm
lig beim Ausbau eines Abschnitts der
A7 Autobahn angewendet.

Alle Finanzierungsinstrumente, die
nicht mit nachfragebasierten Refina
zierungen verbunden sind, haben zur
Konsequenz, dassalstaatlichen
Finanzierungsbeitrage einschliel3lich
der Garantien mit den Vorgaben zur
Begrenzung 6ffentlicher Kredit&u
nahme kollidieren kénnen. Dagegen
wiurde der Vorschlag, spezielle Fonds
zur Verkehrsinfrastrukturfinanzierung
einzurichten, zu einer Ensaung der
offentlichen Haushalte fuhren. &£x
rem ist hier das Schweizer Modell,
die Infrastrukturvorhaben der Schiene
Uber einen gemischten Fonds (Fina
zierung und Ausbau der Bahniafr
struktur, FABI) zu finanzieren, in den
Strallenmauten und Anteile 6ffantl
cher Steuern einflieRen. Die Céwi
tophersen Gruppe geht nicht davon
aus, dass sich das Schweizer Modell
in der EU durchsetzen l&sst, nennt
aber die Mdglichkeit, die externen
KostendesStraRenverkehrs vell
sténdiger als bislang praktiziert, zu
erheben undie Einnahmen einem
Infrastrukturfonds zweckgebunden
zuzufiihren. Ahnliche Vorschlage hat
in Deutschland die Daehi€ommis-
sion (2012) unterbreitet.

4 Innovationen

Bei den Kofanzierungen durch die
CEF findet man zwar die Kategorie
, | vrad i on e nkeinemdralle h

"W,
A

Planum und die neue MaiBriicke bei Eberisld.

Baustelle der Neubaustreck&irbergi Erfurt (Verkehrsprojekt Deutsche Einheit VDE Nummer;8

An den Oberleitungsmasten der NBS wird gearbeitet.

Foto: DB AG / Uwe Miethe.

geht es ungrundsatzliche Verard
rungen von Technologie oder Bah
organisation. Folgt man den Arbeit
planen der Koordinatoren fir die
Kernnetzkorridore, so ergibt sich im
Jahre 2030 ein Bahnnetz mit vesbe
serter Interoperabilitét, aber betrieben
mit der Technik des baes 2000
(ETCS Level 2). Kunftige Bahntee
nologien werden zwar im Rahmen
von Forschungsprojekten der EU
Rahmenprogramme wie zum Beispiel
NewOpera,Tiger, Living Rail, Spider
Plus odeiShift-2-Rail in Szenarien
blihender Bahnwelten transformiert,
existieren aber nun Simulations
modellen. Es gibt keine Plane flr
Pilotanwendungen und auch keine
vorbereitenden Standards fir solche
Zukunftstechnologien, wie zum Be
spiel fir das ETCS Level 3 (hier gibt
es nur die Pilotanwendung von
ERTMS Regional irschweden), fir
automatisch gefiihrte Ziige in offenen
Netzen oder automatische Bedrbe
tungsprozesse fiir Boxen, Container
oder Sattelauflieger in Terminals.
Nicht einmal bei automatischen
Kupplungen, die seit Jahrzehnten ein
Dauethema der UIC sind, ist ein
EU-Standard in Sicht.

Damit droht den Bahnen aus zwei
Grunden eine Zukunft der Stagnation
trotz immenser Investitionen in die
Infrastruktur: Erstens wegen teahn
logischer Rickstandigkeit, denn in

den nachsten 20 Jahren wird es starke
Fortschritte bei den kikurrierenden
Vferkehrstragern geben, welche die
Fortschr t t e der

Revolution®
den. Im Eisenbahnsektor fehlt dag
gen ein starkes Interesse der Industrie
wegen der zu geringen Stiickzahlen
fur Ausristungen und Fahnuzge.
Leistungsfahige staatliche Einhic
tungen fur die Eisenbahnforschung
und-entwicklung— etwa analog zum
japanischen Railway Technical Res
arch Institute (RTRI}— wurden im
Zuge der Liberalisierung nicheg
schaffen, weil man von der naiven
Annahme ausgig, dass ein verstér

ter Wettbewerb auf der Schiene allein
ausreicht, um die Innovationen zu
befligeln.

Zweitens wegen der viel beschwer
nen aber nie ernsthaft umgesetzten
Internalisierung externer Kosten. Die
Vorleistungen der Bahnen zu Klan
schutz und L&mreduzierung wurden
mit einer Ruckfihrung der Steuervo
teile fur die Erzeugung erneuerbarer
Energien und zuséatzlichen Kosten fir
larmarme Glterwagen bestraft, lwa
rend der Stral3enverkehr von solchen
Belastungen verschont wurde. Die
Umsetzung von Grenzwerntdir den
Klimaschutz fiir Pkw liel3 sich einfach
in die Zukunft verschieben, wahrend
sich der Lkw dieser Herausforderung
noch gar nicht stellen muss, ja sich
sogar sinkender Mauten erfreuen darf.
Erst wenn diese begth groRen Bra-
sen, die Innovationsbrem§ die
Bahntechnik und die Internalési
rungsbremse fur externe Kosten des
StralRenverkehrs, gidt werden, darf
man ernsthaft mit einer Revitaksi

» Vi er treng def BalthensntEuropa ftedhreen.
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Verkehrspolitik in
Deutschland

Bilanz und Ausblick &
Grundzige einer
zukunftsfahigen Bahnpolitik

Die GRV\Nachrichten lassen hier in
loser Folge Verkehrspolitiker der im
Bundestag vertretenen Parteien zu
Wort kommen.

Kirsten Lihmann, Mitglied des Deu
schen Bundestages uSgrecherin

fur Verkehr und digitale Infrastruktur
in der $D-Bundestagsfraktian

Kirsten Liihmann MdB;
Foto: Biro Lihmann.

Die Klimakonferenz in Paris war ein
Erfolg. Ziel ist es, die Erderwarmung
auf weniger als zwei Grad Celsius zu
begrenzen. Der Verkehrssektor soll
dazu einen erheblichen Beitragdlei
ten 7 bis 10 Millionen Tonnen
KohlendioxidEinsparung muss er in
Deutschland zur Reduktion beitragen.

Die SPD setzt daher verstarkt auf
umwelt und klimafreundliche Vie
kehrstrager. Dazu zahlen fir uns,
neben der Bahn, das Binnenschiff und
der Umweltverbund ausft@ntlichem
Personennahverkehr, Radverkehr und
FuRgehenden. Bahnfahren muss dabei
— wie Mobilitat insgesamt— fiir alle
Menschen bezahlbar bleiben und
barrierefrei mdglich sein.

Der Grundstein fir die heutige Bahn
ist durch die Bahnreform von 1994
gelegt waden. Zur Erinnerung: Ric
tig SpalR gemacht hat Bahnfahren in
all den Jahren vor der Bahnreform

nicht wirklich. Die Ziige waren laut,
haben oft geklappert und gescheppert
und die sanitdren Anlagen waren alles
andere als vorzeigbar. Dies hat sich
deutlich geadert.

Wir halten es nach wie vor fir richtig,
dassmit derBahnreformvon 1994die
Eisenbahnen des Bundespirivat-
rechtlich organisierte Wirtschafts
unternehmen Uberflhrt und konku
rierenden Unternehmen der Zugang
zum Schienennetz ermdglicht wurde.
Der Bund Uibernahm als Teil der
offentlichen Daseinsvorsorge die
Infrastrukturverantwortung fiir das
Schienenetz und finanziert den
Erhalt und Ausbau. Auch die Ube
tragung der Zustandigkeit fur den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
an die Bundeslander hat sicaviAhrt.
Hier gewahrt der Bund den Landern
zur Bestellung inreSPNV einen Teil
des Mehrwertsteueraufkommens in
Form von Regionalisierungsmitteln.

Der Wettbewerb fur den SPNV und
den Schienenguterverkehr hat sich
weiter positiv entwickelt. Selbst beim
Fernmerkehr kommt langsam der ein
oder andere Mitbewerber aus der
Deckung. Aber beim Schienennetz
verfugt der Konzern tber ein Mon

pol. In einem Monopol muss der Staat
die Mdglichkeit haben, Renditen zu
begrenzen.

Wir, als SPBBundestagsfraktion
haben unser Ziklar benanntWir
wollen einen funktionierenden,
leistungsfahigen und bezahlbaren
Schienenverkehr. Dies gehort fur uns
zur 6ffentlichen Daseinsvorsorge.

Hierbei sind der Ausbau und der

Erhalt des Schienennetzes denbu
deseigenen Eisenbahnen sowie dessen
optimale Nutzung im Personeand
Guterverkehr eine grundsatzliche und
notwendige Voraussetzung fir ein
funktionierendes System Schiene.

Mit dem neuen Bundesverkehr
wegeplan (BVWP) haben wir eine
Strategie fur die nachsten Jahre-vo
gel egt . DadatvdPNal-n z i
bau*“® und die
hoch belasteten Korridoren stehen
dabei im Vordergrund. Besonders
wichtig ist uns, dass die umwel
freundlichen Verkehrstréager Schiene
und WasserstralRe einen moglichst
hohen Anteil an den Gesamtinveistit

Engpas

onen de8VWP erhalten. Diese Fo
derung ist in das Ergebnis des jetz
gen Entwurfes eingeflossen: Vom
Gesamtvolumen des BVWP entfallen
knapp 49 Prozent auf die Stral3e,
runde 9 Prozent auf die Wasserstral3e
und mehr als 41 Prozent auf die
Schiene. Auch bei den Neuhmojek-
ten ist die Schiene mit 40 Prozent gut
ausgestattet. An diesem Verhaltnis
werden wir auch in den weiteren
Verhandlungen des BVWP festhalten.

Mit der LUFV (Leistungsund Finan-
zierungsvereinbarung) haben wir seit
2009 ein Steuerungsinstrument in der
Hand, um die Infrastrukturmittel des
Bundes in der Zukunft deutlich effiz
enter einzusetzen und auf diese Weise
die hohe Qualitat des deutschen
Schienennetzes zu erhalten. Ze+B
ginn dieser Legislaturperiode haben
wir die neue LUFV Il zwischen dem
Bund und @r DB AG auf den Weg
gebracht. Hiermit steht fur die Jahre
2015 bis 2019 die Rekordsumme von
insgesamt 28 Milliarden Euro fir den
Erhalt der Schieneninfrastruktur zur
Verfiigung. Dazu kommen in diesem
Zeitraum noctlzirka 7 Milliarden

Euro fur den Neuund Ausbau.

Als Gegenleistung hierfir schuldet
die DB AG dem Bund eine bestm
te, vereinbarte Qualitat des Netzes.
Diese Qualitatsziele konnte die

DB AG nicht erreichen, wenn sie ihre
Schieneninfrastruktur vernachlassigen
wurde. Daruber hinaus ist die DB AG
nad der LUFV verpflichtet, aus eig
nen Mitteln einen jahrlichen Mindest
beitrag fur die Instandhaltung ihrer
Schieneninfrastruktur aufzubringen.
Die Bahn stellt dafir jahrlich dulne
schnittlich 1,6 Milliarden Euro aus
Eigenmitteln zur Verfliigung.

Neben Erhaltind Ausbau der Kapaz
tat des Schienennetzes, gehoren faire
Preise fur die Benutzung der lafr
struktur und ein diskriminierungsire

er Zugang fur alle Wettbewerber zum
grundlegen Gerust eines funktieni
renden Schienenverkehrs.

Bnd eIrEaEIehweil es ein Monopist,

S5 GeSlatunadidolden Prai
mussen die zugrundé€liegenden Preise
zur Nutzung der Infrastruktur auch
transparent sein. Der Bund hat daher
Sorge zu tragen, dass die Schienen
infrastruktur allen Wettbewerbern zu
gleichen Konditionen und angemie
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senen Preisen zur Verfliigung steht.
Fairer Wettbewerb und angemessen
angesetzte Trassenentgelte stellen
eine wesentliche Voraussetzung dar,
um mehr Verkehr auf die Schiene zu
bringen. Die Eisenbahn muss fiir die
Nutzer bezahlbar bleiben. Nur dann
wird es uns gelingen, mehr Menschen
zum Bahnfahreau bewegen und
mehr Gter auf die Schiene zu \eerl
gern.

Der Wettbewerb im Eisenbahnsektor
wird weiter gestarkt werden durch die
Uberarbeitung des EisenbaRegu
lierungsrechts zur Umsetzung der
europaischen Richtlinie 2012/34/EU.
Fir uns stand aber vonniherein

fest: Wir wollen eine Regulierung,

die wichtige Impulse setzt, aber keine
Uberregulierung. Mit dem veba
schiedeten Gesetzentwurf ist uns dies
in Abstimmung mit den Bundesia
dern in einem guten Kompromiss
gelungen.

Der Staat tragt zugleich Verantwo
tung fur die Beschaftigten im Bah
sektor. Er muss dafir sorgen, dass
Regulierungen, die mehr Wettbewerb
schaffen, nicht zu ihren Lasten gehen.
Der Wettbewerb im Bahnsektor darf
nicht Gber Lohnunterbietung und
Dumpingléhne auf dem Riicken der
Beschaftigterausgetragen werden.
Spezielle Verantwortung tragt der
Bund als Eigentimer der DB AG flr
deren Beschaéftigte. Ihnen hat er im
Zuge der Bahnreform zugesichert,
dass innerhalb des Konzerns ein-ei
heitlicher Arbeitsmarkt bestehen
bleibt, der allen Beschaftigtgmrinz-
piell offen stelh Zu dieser Zusage
stehen wir.

Eine zukunftsfahige Bahnpolitik
schlief3t fur die SPD einen umfasse
den Larmschutz mit ein. Deutschland
will den Schienenléarm bis 2026-
bezogen auf die Werte aus dem Jahr
2008— halbieren. Eine der M&
nahmen, mit der dieses Ziel erreicht
werden soll, ist die Umristung der
Bestandsguterwagen auf larmarme
Bremstechniken. Aufgrund unserer
Initiative hat die DB Netz AG zum
Fahrplanwechsel 2012/2013 scRle
lich ein larmabhé&ngiges Trassengrei
system eingefiilyr das mit einem
BonusMalus-System einen finanzie
len Anreiz zum Einsatz leiser Giite
wagen schafft. Der Bund fordert

auRerdem die Umriistung voreB
standsguterwagen auf larmarme
Bremstechnik durch eine lauftei
tungsabhangige Zuwendung an die
Wagenhalter. Isgesamt stehen hie
fur Bundesmittel in H6he von bis zu
152 Millionen Euro bis 2020 zur
Verfligung. Ab 2020 sollen keine
lauten Giterwagen mehr auf dem
deutschen Schienennetz verkehren
durfen. Die rechtlichen Grundlagen
hierfir werden derzeit erarbeitet.

-

Mit der Leistungsund Finanzierung&/ereinbarung (LUFV) verpflichtet der Bund die DB AG, ihr

Streckennetz in gutem Zustand zu halten.

Zudem haben wir die hierftir zur
Verfiigung stehenden Mittel um we
tere 20 Millionen Euro erhoht.

Grundsatzlich sind die richtigen We
chen fir einen zukunftsfahigen
Schienenverkehr gestellt.

Allerdings muss auch ehrlicheevge
erwahntwerdendassinigeVerkehrs
sparten der DB AG Sorge bereiten
und dies auch zu Lasten desgmten
Schienenverkehrgeht.

i e

Swietelsky Gleisbhauzug RU 800 S: Kombinationsmaschine der Herstellerfirma Plasser & Tireu
den kontinuierlichen Glsumbau und die Schotterbettreiniguler Koloss erneuert bis zu zwei
Kilometer Streckg@ro Tagunderledigt allesAaus einer Hanfl 8 von den Schwellen bis ziBohotter.

Foto: DB AG /Claus Weber

Eine weitere wichtige Saule zurE
reichung des Halbierusgiels, stellt

die freiwillige La&rmsanierung an be
stehenden Schienenwegen der Eise
bahnen des Bundes dar. Mit dem seit
1999 eingerichteten Larmsaniersag
programm konnten aus Bundesmitteln
rund ein Drittel der als sanierungsb
dirftig eingestuften Streckemit
Larmschutz ausgestattet werden. Das
Larmsanierungsprogramm wird durch
halbjahrliche koordinierende Sitau
gen und eine gemeinsame Mittel
steuerung begleitet. In den Jahren
2009 bis 2013 statken jahrlich
100Millionen Euro fur Larmsara-
rungsmalnahmen zwWerfigung.

2014 und 2015 lag der Mittelansatz
bei 130 Millionen Euro. Des Weit

ren hat die SPD in den letzten Hau
halsberatungen durchgesetzt, dass die
Werte, ab dem freiwillig Lanschutz
mafnahmen an Schienenwegen g
baut werden, denen fir die Stral3e
angeasst werden (Absenkung der
Ausldsegrenzwerte umBezibelA).

Hier ist an erster Stelle die Gliterve
kehrssparte zu erwéhnen. Dieses
Segment hat sich nigirklich vom
Einbruch durch die Finarzind Wirt-
schaftskrise erholt.

Der Marktumfang des Schienengiite
verkehrs in Deutschland betrug im
Jahr 201%irka 115 Milliarden
Tonnenkilometer, was einem Anteil
vonzirkal7 Prozent am gesamten
deutschen Guterverkesmarkt et
spricht. DB Cargo musste zwischen
2008 und 2015 einen Riickgang der
eigenen Guterverkehrsleistung von
91,2 MilliardenTonnenkilometeauf
71,0 MilliardenTonnenkilometehin-
nehmen. Demnach sank der Markta
teil von DB Cargo am Schienengtie
verkehrin Deutschland zwischen
2008 und 2015 vonirka 78,8 Prozent
auf nur noch zirk®2 Prozent, b-
wohl die Gesamtmenge der auf der
Schiene transportierten Guter jahrlich
steigt und inzwischen das Vorkrise
niveau 2008 erreicht hat. Zu bekic



sichtigen ist dabedass die Gesam
menge der transportierten Guter tleu
lich gestiegen ist, dass also fast der
gesamte Zuwachs auf der Stral3e zu
verzeichnen ist.

Im Ubrigen hat DB Cargo immer
mehr Einzelwagenverkehre eing
stellt. Hierdurch wanderten viele
Kunden zum Verkehtsgiger Stralle
ab. Um verlorene Kunden zuriickz
gewinnen, muss DB Cargo flexibler
werden und besser auf die Kunde
wiinsche eingehen.

Aber auch der Schienenfernverkehr
der DB AG ist in den letzten Jahren
in die Schieflage geraten. Mit der
Liberalisierung des érnbusmarktes
bekam die DB AG einen ernsthaften
Konkurrenten, was zur Folge hatte,
dass viele Kunden in Richtung 8u
verkehr abwanderten. Sehr sp&-re
gierte die DB AG und lockerte ihr
starres Preissystem etwas, umi-ah
gaste wieder zu gewinnen. Gleichze
tig startet sie eine Qualitatsoffensive.
25 Prozent mehr Angebote sollen
jahrlich 50 Millionen Reisende mehr
bringen und somit Kunden zukic
gewinnen. Neue Stadte werden ins
Flachennetz der DB AG aufgeme
men: darunter Ménchengladbach,
Chemnitz, Krefeld, Potsda, Firth,
Heilbronn, Trier, Cottbus, Siegen.
Insgesamt bekommen tber 30 Stadte
eine verbesserte Anbindung.

Trotzdem kann ich als Sprecherin der
AG Verkehr der SPEBundestags
fraktion mit den Rahmerund Wet-
bewerbsbedingungen des Verkehr
tragers Schiene ciiit zufrieden sein.

Wir von Seiten der SPD haben bei
den Verhandlungen zuRersonenk-
férderungsgesetPBfG), in dem die
Liberalisierung der Fernbusse-b
schlossen wurde, auch eine engspr
chende Maut fur Fernbusse gefordert,
konnten uns aber damit nicht dh¥
setzen.

Zur Starkung des umweltfreundlichen
SystemsSchienaevareeszunéchsein
malwichtig, dievom Schienenvekehr
zu tragendé&tromsteuer zu senken.
Hier sieht die ELKommission as-
dricklich sogar eine Senkung bis auf
ein Mindestmalf3 vor.

Hier gibt esauch auf politischer
Ebene noch viel Arbeit undberzei-
gungskraftzu leisten.
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Stellungnahme der GRV zum
Entwurf des BVWP 2030

Nach Diskussion in der Mitgliede
versammlung der GRM Siegburg
am 30. April 2016 wurde folgende
Stellungnahme ans Bundesverlshr
ministerium gesandt:

. Der heutige modal
und seine Trends sind nicht nachhaltig. [n
der EU ist der Verkehr bereits fur rund
25Prozent der Treibhausgase verantwor
lich, mit der Tendenz eines weiteren
Anstiegs. Fur 2050 geht die Europdisc
Kommission von einem Anteil des ¥e
kehrs von 50 Prozent aus.

Bundesumweltministerin Barbara Hkn
ricks mahnte am 0 3|.
Bereiche Verkehr und Landwirtschaft
wurden fir den Klimaschutz viel zu lang
vernachlassigt. Das kann so nicht bleibe
Verkehr und Landwirtschaft miissen
kiinftig substantielle Beitrage fir den
Klimaschutz leisten. Wir brauchen eine
KIl'i mawende in all ¢gn

= O

Die vonHendricksgeforderteKlimawende
lasstsich nur mit einer Verkehrswende
schaffen. Dies bedeutet eine sias
Verlagerungron StralRenundLuftverkehr
auf dieumweltvertragliche Schiene.

Wichtigstesinstrumenter Verkehrs
politik ist die Infrastrukturpolitik. Daher
mussen bei der Verteilung der Investiti
nen auf die verschiedenen Verkehrstrager
auch dieKlimaziele der Bundesregierung
beziehungsweise der EU (Weif3buch
Verkehr 2050 fordert minus 60 Prozent
Treibhausgase des Verkehrs) berldksic
tigt werden. Im Entwurf des BVWP 203(
ist dies nicht der Fall: Von den Gesamti
vestitionen in Hohe von 264,5 Milliden
Euro sollen 49,4 Prozent auf die Busde
fernstraf3en und nur 41,3 Prozent auf die
Schienenwege des Bundes entfallen. U
die Klimaziele zu erreichen, mussen die
Investitionen fir die umweltvertragliche
Schiene deutlich erhéht werden.

D

3

Ich darf Sie im Nameder GRV aufrufen,
den Anforderungen des EWeiRbuches
und den Klimazielen der Bundesregierung
zu entsprechen und die Mittel fiir den
Verkehrstrager Schiene auf mindestens
125 Milliarden Euro (47,3 Prozent) zu
erhéhen und die fir den Verkehrstrager
StralRe af hochstens 115 Milliarden Eurg
(43,5 Prozent) zu

Mit Datum vom 12. Mai teilte das
BMVI der GRV mit, dass ihre $te
lungnahme unter Nr. 16328 regi
triert wurde. Wegen der Vielzahl von
Stellungnahmen erde es keine &i-

(7]

zelnen Antworten geben. Wiét den
Stellungnahmen umgegangen wurde,
zeigt deBericht zum Beteiligursgy
verfahren(siehe:www.bmvi.de das
von der GRV angprochene Thema
wird auf Seitel4 behandejt

Kabirtett heschleBtr k e hr s
Bundesverkehrswegeplan
2030

Am 03. August 2016 hat das Bursie
kabinett den von Bundesminister
Alexander Dobrindt vorgestellten
Bundesverkehrswegeplan (BVWP)
2030 sowie die Ausbaugesetfiie die
gu%%’erss%iﬁernen—zfe(}r?st?%‘fén urlg' ©
-wasserstralenwedpeschlossen. Der
neue Bundesverkehrswegeplan-u
fasst rund 1000 Projekte mit einem
Gesamtvolumen von 269,6 Milliarden
Euro. Diese teilen sich auf in

Ble BNlilbardem Euto fir Schiers
wege, 132,8 Milliarden Euro fir
Bundesfernstral3en, und 24,5 Mitka
den Euwo fur Bundeswasserstral3en.

Gegenlber dem Entwurf des BVWP
haben sich die Anteile am Investit
onsvolumen minimal verandert auf:
49,3 Prozent fir die StralRe, 41,6
Prozent fir die Schiene und 9,1oPr
zent fir WasserstralRen.

Bundesfinanzminister
Schéauble willBundes
fernstraRengesellschaft

Uber 300 Gaste hatten die Gelage
heit, im 6ffentlichen Teil der 32. Mit
gliederversammlung des Deutschen
Verkehrsforums (DVF) am 25. April
2016 in Berlin, Bundesfinanzminister
Dr. Wolfgang Schaublezu erleben.

Schéuble hat fidie Einrichtung einer
Bundesfernstral3engesellschadt g
wor ben: , Dass
erhalten oder gebaut werden, liegt
nicht am fehlenden Geld, sondern an
den teilweise ungeniigenden

b e Blanengs uae Genehmigungs

kapazitaten in den Bundeslandern.
Deshalbbrauchen wir eine Bunde
fernstralRengsellschaft, dé ineinem
erstenSchrittfir die Bundesaute
bahnen zustandig iaind in einem
zweiten fir die Bundesstra3en. Dazu
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http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/BVWP/finaler-bericht-behoerden-und-oeffentlichkeitsbeteiligung.pdf?__blob=publicationFile

ist eine Grundgesetzanderung nétig,
die aucheineZwei-Drittel-Mehrheit
im Bundesrat erfaert. Wir miissen
daherdie Landerfur dieseReform
gewinnen, die sich akéll einstimmig
gegen eineBundesfernstrallengekel
schaftpositioniert haen:

Die volle UnterstutzunglerVerkehrs
wirtschaftfir eineBundesfernstraf3en
gesellschaft sagte d¥iorsitzendeles
Prasidiumgles DFVDr. Ulrich
NuRbaumdem Finanzminister zu:

» Wi r wiod Burglesfernstrafie
gesellschaft, aber auch begleitende
Strukturreformen, insbesondere neue
Finanzierungsinstrumente fiir eine
mehrjéahrige Durchfinanzierung von
Verkelrsprojekten unabhéangig von
der Kameralistik der offentlichen
Haushalte.
fur die Aufstockung des investiven
Verkehrshaushalts des Bundes auf
15 Milliarden Euro jahrlich.

Schauble bekraftigte, dass die Fina
zierung der Verkehrsinfragiktur
,dauerhaft prioritdrsei. Eine nala-
hdtige Finanzpolitik trage entsche
dend zu einer nachhaltigen Wir
schaftsentwicklung bei, gerade in
Zeiten weltweit fragiler Markte.

In einer Podiumsdiskussion mit ke
tretern aller Verkehrstrager, forderte
Dr. Rudiger Grube, Mitglied des
Présidiumgles DFVund Vorstands-
vorsitzender der DB\G einen fairen
Wettbewerb in der
Schienenverkehr gilt ebenso, dass
fairer Wettbewerb einen einheitlichen
Ordnungsrahmen auch auf eurbpa
scher Ebene bendétigbeutschland

hat seine Nahverkehrsmarkte fur
private Eisenbahnunternehmen schon
lange geo6ffnet— im benachbarten
Ausland ist dies vielfach nicht der
Fall. Die Deutsche Bahn hat somit
nicht dieselben Wettbewerbsbedi

g u n g @&nmerkung: Das noch
nicht verabshiedete 4. Eisenbahn
paket der EU sieht erst fur 2020/2023
Wettbewerb im Schienenpersone
nahverkehr varsiehe Beitrag unter
Européische Verkehrspolitik)

“ NuBbaual

Nachhaltigkeit

Fahrtziel Natur-Award 2016
geht an Bayerischen Wald

Die Nationalparkund Naturpark
region Bayerischer Wald hat mit
dem , Gast ese€lriwiked
(GUTI) den Fahrtziel NatuAward
2016gewonnenDerBayerischaVald
konnte sich gegen daaturschut-
gebiet Ammergauer Alpen mit der
~.el ektronischen

reservat SudogRiigen mit der Kt
karte ,Bus frei
ihre Angebote eine Auszeichnung
erhielten. Die Preisverleihung fand
am 01. Jull 5016 in Potsdam im
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park Bayerischer Wald geben Impu
se fur die wirtschaftliche Entwicklung
der Region, schaffen und sichern
Arbeitsplatze. Wesentlich dafir ist
ihre Erreichbarkeit und Nutzung mit
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln.
Das Gasteservice Umwelicket
schafft dafdur

“Umwe |l t

Berthold Huber, Vorstand Transport
und Verkehr der Deutschen Bahn,
betonte in seiner
zeichnen nicht nur GUTI, sondern vor

G a slleneakich das lkarfgjahuige,cdkontine r
» Kéni gs Car ®Bibsphairmw i e ierichesund gemeinsame Engagement

aller Akteure fur eine nachhaltige

Bemuhungen um die Entwicklung
klimafreundlicher Mobilitatsangebote

umd diesbreigerKommirbkatidneah diee
nd vorbi
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Algelii-Busse verbinden im Bayerischen Wald Wand@&reffpunkte an Rachel und Lusen, die
NationalparkOrte und das Nationalparkzentrunuden in Neuschdnau miteinander.
Mit dem Gasteservice UmwdltcketAGUTIf ist die Fahrt kostenlos;

Foto: DB AG / HansDieter Budde.

Belr% Wett’be'\:/vgrtg hat(tje %ig Kooperat
on Fahrtziel Natur zum fiinften Mal
ausgeschrieben. Darin engagieren
sich die gro3en Umweltverbande
BUND, NABU und VCD zusammen
mit der Deutschen Bahn dafiir,@k
logisch vertragliches Verkehrsvetha
ten mit aktivem Natrerlebnis zu
verbinden. Der BUNBVorsitzende
Professor Dr. Hubert Weiger zeigte
sich stolz auf die Region um den
altesten Nationalpark Deutschlands.
~Vor 40 Jahren
mit anderen den Grundstein fiir den
ersten Nationalpark Deutschlands
gelegt. Seitdem begleiten wir die
Entwicklung des Schutzgebietes
Bayerischer Wald konstruktiv und

mit kritischem Sachverstand. Es ist
nicht nur fiir die Natur von heraasr
gender und europdaischer Bedeutung,
es ist auch ein touristischer Magnet in
Deutschland. N#onal und Natu-

Das , Gadst esdickveitc'e
(GUTI) erhalten Ubernachtungsgéste
in 21 Gemeinden in der Nationalpark
und Naturparkregion Bayerischer
Wald automatisch bei der Anmeldung
im Beherbergungsbetrieb. GUTi ist
eine Weiterentwicklung des bereits
im Jahr 2009 mit dem Fahrtziel
NaturAward pramierten Bayerwald
Tickets, das nach wie vor fur Einkhe
mische und Tagesgaste sehr attraktiv
ist. Beide Angebote gelten auf einem

h a b Streckemmetz von iibsrd I0nikGlem

tern. Mit attraktiven 6ffentlichen
Verkehrsangeboten wie Waldbahn
und Igelbussen sind die etitigsten
Ausflugsziele und Sehenswurdigke
ten gut erreichbar. Die seit demEi
fihrung von GUTi im Jahr 2010
deutlich gestiegenen Fahrgastzahlen
zeigen, dass das Angebot Urlaulsgéa
te zum Umstieg auf den offentlichen
Verkehr motiviert.
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Auch das Naturschutefpiet Ammer
gauer Alpen und das Biospharenr
servat StdosRugen Uberzeugten die
Jury und erhielten eine Auszeichnung
im Rahmen des Fahrtziel Natur
Awards.

radtransport mit den RADzfatz Informationen im Internet unter
Bussen hinzu. h-, Bus wiwfahrizielnatuade n ac
weislich dazu beigetragen, den PKW

Verkehr zu verringern. Davon pief

tieren Anwohner und Umwelt gldie . i
ermaBRen. ,Dank des Bungdesgmweltministarin,
gemeinschaftlichen Engagements Barbara Hendricks

vi?ler Akt.eu_re vor Ort konnten auf unterzeichnet das Pariser
Rugen_ wie in den_Ammergau_er Alpen Klimaabkommen

attraktive Alternativen zum eigenen
Auto geschaffen werden, mit denen
der Lg]rlauber %e..Scht'dnh iten d(%r . Hendricks unterzeichnete am
ﬁecgion%nnnoc gn%paﬁn%eragfameﬁen 22.April 2016 im Rahmen einer
kann", s &gdak, Bunde-h a e Zeremonie der Vereinten Nationen in
vorsitzender des VCD New York das Pariser Klimasctait

Seit 2009 wird mit dem Fahrtziel abkommensgiehe Folge 105 der

GR\Nachrichten, Leitartikel und
NaturAward das Engagement zur ) ) n
! N o Seiten 10fj. Damit gehdrt Deut$e
d Veenetzungsvéntnachhaltmem do u r .
. - . land zu den Erstunterzeichnern des
rismus und umweltfreundlicher Méb Klimavertraas
litét in Fahrtziel NatwGebieten g- gs.
wardigt. Ausgezeichnet werdensau Hendr i c kesstvon,Péaris lebt. G
schlieBlich bereits ugesetzte Proje Noch nie in der Geschichte derivVe
te mit Vorbildcharakter. Der Gem einten Nationen hatte ein Abkommen
ner erhalt ein aus Medialeistungen der so schnell so viele Unterzeichner. Das
Kooperationspartner bestehendes zeigt, dass die Welt verstanden hat,
Kommunikationspaket im Wert von wie wichtig ambitionierter Klira-
schutz ist. Jetzt kommt es darauf an,
das Abkommen so scalh wie mag-
lich mit Leben zu fiullen. Darunra
beiten wir an einem Klimaschutzplan,
der den Weg zu einem weitgehend
treibhausneutralen Deutschland im
Jahr 2050 zeigen wir

Das Bundeskabinett hat d@6. Juli
2016 den Gesetzentwurf zur Ratédik
tion des Parir Klimaschutzabkam-
mens beschlossen. Damit zahlt
Deutschland zu den ersten 8t -
gliedstaaten, die den Prozess zur
Ratifikation formell gestartet haben.

In den Ammergauer Alpen ist das
Engagement fiir nachhaltigen 0o
rismus und umweltfreundliche Méb
litat selbstverstandlich. Dazu gehort,
dass seit 2012 Ubernachtungsgéste
mit der ,elektroni
die 6ffentlichen Buslinien der Region
wahrend ihres Aufenthalts beliebig
oft und kostenlos nutzen kdnnen
(siehe Titelfotp. Mehr als 70 Gast
geber biete dartber hinaus die

» KonigsCard® an,
Nutzung der Busse mehr als
250Leistungen kostenfrei erlebbar
macht. Das attraktive Anget
motiviert viele Touristen zum k-
stieg auf den Bus. Das sichert auch
den Einheimischen ein fir eine tn
liche Region tberdurchschnittlich
gutes offentliches Verkehrsangebot.

Bundesumweltministerin Barbara

Das Pariser Abkommen tritt erst in
Kraft, wenn mindestens 55 Staaten,
die mindestens 55 Prozent deriwve
weiten Treibhausgasemission aosst
Ben, ratifiziert haben. Das Pariser
Abkommen fordert in Artikel 2, dass

Mi t dem Projekt ABus freif auf R¢é¢gen wird
Gohren sowie in weiteren 5 Gemeinden auf der Halbinsel MdncguiGratisFahrschein fiir Busse
und Baderbahnen. So wurden bereits viele Urlauber zum Umstieg vom eigenen Auto auf 6ffent
Verkehrsmittel bewegt.

ARasender Rolandf, die nostal gischBavud hmal
BetriebsgesellschaRressnitztalbahn mbH), und Linienbusse der Verkehrsgesellschaft Vorpomn
Rugen habe ihre Fahrplane aufeinander abgestimmt;

Foto: DB AG / HansDieter Budde.

.der Anstieg der dur

,Bus frei® heidt d2a5900Eera tefintitmabereoghtigt Erdtemperatur deutlich unter 2 Grad
jekt fur umweltfreundliche Mobilitat sind alle 20 deutschen Fahrtzied-N Celsius iiber dem vorindustriellen
auf der Insel Rugen. Unldber im tur-Gebiete. Niveau gehalten wird und Anstre
die 1 don Osteebadern Gofen, Selln FATZe! Natur forderset 1 Javen  SU09°0 wamommen werden un
und Baabe bernachten, kbnnen mit umweltfrgundllche_Mob|l|_tat und Celsius Uber dem vorindustriéllen
ihrer Kurkarte die Béderé)ahnen und nachha!tlgen Tourismus im Umfeld Niveau zu begrenzen, da erkannt
Ortsbusse innerhalb der drei Ostse von nat|0na!en Naturlandschaften _und wurde, dass dies die I’?isiken und
bader sowie die Busse der Verkehr S'_Ch‘?” da‘.'?‘.'t d?‘s I_\Iaturerbe und_d|(_e A "k der Klimaand

, Biodiversitat. Ziel ist es, den Freitei uswirkungen der flimaanderungen
gesellschaft VorpommerRigen erheblich verringern

mbH (VVR) in der Region kostenlos
nutzen. Im Sommer kommt der Fah
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http://www.fahrtziel-natur.de/

Einen traurigen Rekord meldete das
Umweltbundesamt (UBA) am

22. April 2016: Im Jahr 2015 lagen
die Konzentrationen des Kohlen
dioxid an den beiden Messstationen
auf der Zugspitze und auf dem Saha
insland im Jahresdurchschnitt zum
ersten Mal Giber 400 ppm (pagsr
million = Teile proMillion). Zum
Vergleich: Die Kohlendioxiel
Konzentration aus vorindustrieller
Zeit lag bei etwa 280 ppm. Derzeit
steigt die Konzentration jedes Jahr
um weitere zwei ppm an. Dass dieser
Anstieg abflachen wird, ist nicht
erkennbarMaria Krautzberger ,
Prasidentindes UB: , Di e
zeigen erneut, wie dringend wir das
Klimaschutziibereinkommen von
Paris umsetzen missen. Wenn wir
nicht schnell damit anfangen, Emiiss
onen zu reduzieren und mittelfristig
auf null zu setzen, werden wir wohl
schon in zehn Jahren 420 ppmtKo
lendoxid messen kénnen, in 50h}a
ren |l anden wir

Die deutsche Ubersetzung des Pariser
Vertrags kanvon der Seiteles
Bundesumweltministeriumserunte-
geladen werderwww.bmub.bund.de

Spendenaufruf

Die GRV-Nachrichten werden tber
wiegend aus Spenden finanziert; sie
beanspruchen den gréf3ten Teil des
Budgets. Zur Fortsetzung ihrer Arbeit
bittet die GRV daher weiter um Spenden.

Bankverbindung:
IBAN = DE47 3005 0110 0045046 52
BIC = DUSSDEDDXXX

Verwendungszweck:
Asteuerbeg¢nstigte
verkehr swiss. Ar beli

Die Gesellschaft fur Rationale Verkehrs
politik e.V. ist als gemeinnitzig
anerkannt. Sie erhalten (sofern wir lhre
Adresse kennen- bitte gegebenenfalls
mitteilen) zeitnah und unaufgefordert ei
Spendenquittung fir das Finanzamt.
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143 Milliarden Euro
externe Kostendes Lkw

Am 31. Marz 2016 stellte der Verein
Transport and Environment (T&E) in
Briissel eine neue Studie zu den e
ternen Kosten des Lkw vor. Nach den

gar

Berechnungen durch CE Delft betr
gen diese in der EU im Jahr 2013
insgesamt 143 Milliarden Euroas
von werden lediglich 30 Prozent
durch Steuern oder Gebihren des
Lkw gedeckt. Die Studie macht den
Lkw fir rund ein Viertéder Treb-
hausgase der Straf3e verantwortlich
mit Kosten des Klimawandels von
16,7 Milliarden Euro. Daneben veru
sacht der Lkw 40 Prozent der $tic
oxide des Verkehrs mit 15 Milliarden
Euro externen Kosten. Mit jahrlich
58 Milliarden Euro sind die Kosten
von StralRenschaden durch den Lkw
die hdchsten fiir die Gesellschaft. Die

D a wurgedeckten Unfallkosten werden mit

14 Milliarden Euro und die Stauke
ten mit 35 Milliarden Euro quantif
ziert.

T&E forderte die Européische Ko
mission auf, bei der Ende 2016
Anfang2017 vorgesehenen Revision
der Richtlinie fur StraRengebihren
(E%r%vipne%e dBa GebUhrrﬁen fir Lkw
nach dem Koh endiogicPaus'stoB zZu
differenzieren, um den Beitrag der
Lkw zum Klimawandel zu reduei
ren. AuBerdem sollten zeitabhangige
Benutzungsgebuhren durchtien-
nungsabhangige Geblhren ersetzt
werden.

Die englischsprachige Studie kann
heruntergeladen werden:
www.transportenvironment.org

Dialogforum zum
Klimaschutz in Berlin
gestartet

Waéhrend Industrie, verarbeitendes

S gé&verbe unél Brergieerzeuger ihren

t RdhiRndioxid-AusstoR seit 1990
deutlich gesenkt haben, sind die
Treibhausgagmissionen des \fe
kehrs nicht zurlickgegangen. Die
Allianz pro Schiene hat daher wi¢ht
ge Akteure der Schienenbranche am
08. Juli 2016 in Berlin zum Dialog
Uber Strategien zur Verkehrsventag
rung eingeladen. 180 Vertreter des
Bahnsektors kamezum Auftakt des
vom Umweltbundesamt (UBA)gy
forderten Projekts
Kl'i maschutz mit Sc
ins Bundesumweltministerium.

Der Geschéftsfiihrer der Allianz pro
Schiene, Dirk FI
Experten und Studien haben darg
legt, dass/erkehrsverlagerung volks
wirtschaftlich und umweltpolitisch
richtig ist. Was uns fehlt, sind nicht
die Ziele, sondern die passende Praxis
dazu*“. Der , Kimi madi
Auftrag des UBA genau diesen

Mangel beheben und Strategien fiir

eine nachhaltige V&ehrsverlagerung
liefern.

ege,

a

Umweltstaatssekretéar JochElas-
barth sagte in seiner BegriRung:

., Gerade erst hat
die Ratifizierung des ParisebA
kommens beschlossen. Der Kim
schutz ist kein Nischenthema mehr.
Er wird in den kommenden Jahrzeh
ten einer der gro3en Treiber techn
scher Innovationen und wirtschaftl
chen Wandels sein. Unsere Ziele
erreichen wir aber nur, wenn der
Verkehr bis 2050 weitgehend tioei
hausgasneutr al i

das

st.

Umweltstaatssekretar Jochen Flasbarth
begriiRte and8. Juli 2016die Teilnehmer am
Klimadialog

Foto: Gunther Ellwanger.

., BASF setzt betvorzug
freundlichen Verkehrstrager Schiene
und Binnenschiff
Eisenbahn zustandige Vize Prasite
des Chemiekonzerns, Thorsten
Bieker. ,Am Stfenndort
werden bereits Uber zwei Drittel der
Transportmengen mit diesen beiden
Verkehrstragern durchgefithtm

den Anteil der Eisenbalmatnsporte

weiter steigern zu kénnen, muss der
Verkehrstrager Eisenbahn allerdings

ein

wettbewerbsfahiger w
Bieker.

, AD$ afpgdi Metr habe
Wahk wieciah die Gltertranspaeti

ren will®*“, saegte Axe
schaftsfihrender Gesellschafter der
Spedition Konrld Zip

13


http://www.bmub.bund.de/N52985
https://www.transportenvironment.org/publications/are-trucks-taking-their-toll-ii

ten Vergleich Schiene und Stral3e
transportiert Zippel 70 Prozent der
Ladung mitdeiGit er bahn.

., Di e Eisenbahn i
Musterbeispiel fir eine funktioet
rende Elektromobilitat. Was die ol
tik auf der Stral3e erst anstoRen muss,
ist im 6ffentlichen Personenverkehr
bereits
Geschaéftsfiihrerin des Marhrsbunds
Berlin-Brandenburg, Susanne
Henckel
mit einem elektromobilen Anteil von
etwa 80 Prozent im Nahverkehr noch
|l ange nicht zufri

Eisenbahnen
allgemein

Minderheitsbeteiligung
Dritter an DB Arriva
und DB Schenker

Am 04. Mai 2016 hat der Aufsichtsrat
derDeutscheBahnAG denVorstard
beauftragteinkonkretedmsetzungs
konzept fur einéMinderheitsbe
teiligung Dritter an DB Arriva und

DB Schenker zu erstellen. Eineden
glltige Entscheidung soll im Herbst
dieses Jales fallen.

Die Kapitalbeteiligung Dritter soll die
Verschuldung begrenzen und finaénz
ellen Spielraum schaffen, um die
Qualitats und Investitionsoffensive
in Deutschland fortzufiihremn den
Jahren 2016 bis 202t de DB-
Konzernrund 20 Milliarden Euro
(selbst getragene) Investitionge-
plant Davonentfallen rund 15 Miit
arden Euraund somitdrei Viertel auf
die Eisenbahn in Deutschland. BB
Vorstandsvorsitzenddr. Riudiger
Grube: ., Aus deaidiesk |
dass DBArriva und DBSchenker
auch in Zukuft in der DB-Bilanz

vol l konsolidiert

Im Zuge des Konzernumbausten
schied der Aufsichtsrat, dass die
zweistdckige Holdingstruktur von
Deutsche Bahn AG und DB Mobility
Logistics AG aufgeldst wird. Dazu
wird dieDB ML AG (in der Bilanz
rickwirkend zum 01. Januar 2016)
auf dieDB AG verschmolzen.

14
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Hintergrund fur diese Entscheidung
ist, dasgderim Jahr 200&unachst
beabsichtigte, dann abaufgrund der
Finanzkrisedochnicht umgsetzte
el n
nicht

mehr angestrebt wird.

sel bstver s pdutsghe Bahn verofentiche

Wettbewerbsbericht 2016

., Tr ot zde mDievdathfragiemnach Sahienemves

kehrsleistungen in Deutschland ist
ungebrochen: 2015 legte die Schiene
unéParsoigenubdeim Giterverkehr

zu. So wuchs ddPersonenverkehr
gegeniber dem Vorjahr um 0,30Pr
zent, der Guterverkehr um 3,60Pr
zent. Weil der Verkehr auf der Stral3e
jedoch starker zulegte, verharrte der
Marktanteil der Schiene im Persoren
verkehr bei rund 8 Prozent (2014
8,1Prozent). Der Giterverke auf

der Schiene steigerte dagegen 2015
seinen Anteil auf 17,5 Prozent (2014
17,2 Prozent). Fakten und Hinte
grinde zu dieser Entwicklung sind im
. DB/ett bewer bsberi
gearbeitet, den die Deutsche Bahn am
12. Juli 2016 in Briissel vorgestellt
hat.

Wi r teilen mit
die Uberzeugung, dass die Eisenbahn

Qe e

gerade im digitalen Zeitalter enorme
Wachstumschancen hat. Wir miissen
gemeinsam die Wetthewerbsfahigkeit
der Schiene weiter erhdhen und ktru
turelle Vorteile wie ihre Umwe|
freundlichkeidt
DB-Vorstand Ronald Pofallder
Wettbewerb auf der Schiene hat sich
ip Deutschland dynamisch entwickelt,
und die Nutzung des Schienennetzes
nimmt stetg zu: 2015 waren 412
Unternehmen auf dem Netz unte
wegs,11 mehr als im Vorjahr. Mit
1,05 Milliarden Trassenkilometern
wurde ein neuer Hochststand bei der
Betriebsleistung erreicht.

2015 hatte die DB im Nahverkehr
einen Marktanteil von 70,8 Prozent
(2014:72,8 Prozent). Im Fernverkehr
wurde mit 132 Millionen Reisenden
gegentiber 2014 eflus von 2,2
Prozent erzielt.

we i

Das Leistungsniveau des gesamten
Schienengtiterverkehrgst um
3,6 Prozent auf 116,6 Milliarden
Tonnenkilometer gestiegen und lag
ieder nahe beim

ert von vor der Wir?sclllmaftskrise
2008 mit 115,7 Milliarden Tonneik
lometer. Insbesondere die Wettb
werber von DB Cargo konnten prof

d e tierem,iler Marktainteilrstie@daud®,4 c h e

Prozent.
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Rohrerniaitungen

Wahrend der Schienenguterverkéisgesamtebenso wie der LkWerkehr leicht Uber dem
Verkehrsmarkt gewachsen sind, musste die Binnenschiféfidi@ibliche Einbulen hinnehmen.
Noch dramatischer ist die Entwicklung flr die Deutsche Bahmet§er Rail / DB Cargq)

Uber gewaltige Zuwachse (die den MaR3stab der Grafik sprengen wirden!) konnten sich hingec
die nicht zum DBKonzern gehodrenden Guterbahnen freuen.

Datenquelle:10-JahresUberblick tiber die Leistungsdaten im Verkehrsmarkt
Wettbewerbsbericht 2016 der Deutschen Bahn AG, Seite 38.
Grafik: Wolfgang Dietrich Mann.
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Wettbewerbsféhig in die
Zukunft 0 attraktiv,
automatisiert und agil

Unter diesem Titel fand das Eise
bahntechnische Kolloquium der TU
Darmstadt 2016 am 16. Juni statt. Das
diesjahrige Kolloquium betrachtete
insbesondere die Aspekte Digitadisi
rung, Industrie 4.0 und Zukunft der
Eisenbahn. Acht Expeah aus -
senschaft und Praxis widmeten sich
diesen Aspekten, auf einige Referate
wird kurz eingegangen.

ProfessorDr.-Ing. Andreas Oetting,
Leiter Fachgebiet Bahnsysteme und
Bahntechnik der TU Darmstadt und
Hans Otterbein vom Verband Detd
scherEisenbahringenieure begif+
ten die rund 80 Teilnehmer.

ProfessorOetting erdffnet das
Eisenbahntechnisch&olloquium 2016
der TU Darmstadt

Foto: Gunther Ellwanger,

Zum Auftakt widmete sicldelge
Sanner, Deutsche Bahn AG, der
Zukunft der Eisenbahn undedite
Strategien und MalRnahmen der DB
aus
vor. Dabei biindeln sechs 4.0 Initiat
ven die Digitalisierungsaktivitaten der
DB. Um den aktuellen Herausfard
rungen zu begegnen, wird derzeit die
Konzernstrategie weiterentwickelt.
Drei Pilotprojekte sollen das aut@m
tische Fahren auf der Schiene vera
treiben: Fahrerassistenzsystem 4.0
(Erzgebirgsbahn), vollautomatische
Streckenlok und Rangierlok

(DB Cargo).

Dr. Bernd RosenbuschBayerische
Oberlandbahn, nannte in seinem

dem Programm |,

Data, Mobile und Social Web, Tran
parenz (Kundenbewertungen),&8h
ring (Mitfahrernk,
lung des selbstfahrenden Autos. Als
Lehre aus der Digitsierung ist der
Kunde noch mehr im Fokus, fir ihn
muss die Qualitat revolutioniert we
den.

Zwei Vertreter des Fachgebiets Bah
systeme und Bahntechnik der TU
DarmstadtYigit Fidansoy und

Sohejl Wanjani, prasentierten in
einemlebhafterDialogdie praxisrahe
Entwicklung eines Fahrerassisten
systems bei der-Bahn Miinchen.
Dabei wurden die Bedirfnisse der
Triebfahrzeugfihrer beriicksichtigt,
um eine hohe Akzeptanz zu erzielen
und die Energieeffizienz der Zugfah
ten deutlich zu steigern.

Christoph Kraller , Sidostbayen-
bahn (SOB), referierte in erfrische
der Weise Uber
flexiblen Innovationsmanagements
und Implementierung von Neund

WeiterentwicklI u-nge

onsmanagement findet bei den Regio
Netzen zentral und dezentral statt.
Beigielsweise hat die SOB mit ihrer
Ideenschmiede ein eigenes Innavat
onslaborAm EndeseinerPrasentatin
zeigtesic)lKr al | er GOber z
begeisterte Mitarbeiter erzeugen
begeisterte

»Digitalisierung

Re

Kunden

grof3en Innovationen. Die attraktive
Zukunft der Bahn sollte agil und

...utomatigdert sein end &anf talei die

Entwicklung der Unternehmenskultur
nicht auBBer Acht |

25 Jahre ITF-Planungen in
Deutschland

VonDipl.-Ing. ETH Werner Stohler,
Zug, Schweiz

Am 21.Mai 2016trafensichin Karls-
ruheein Dutzend Fachleute und We
antwortliche, welche vor 25 Jahren an
der Pilotstudir ,I
plan (I TF)
hatten, zu einem Erinnerungstreffen.
Im Jahr 1991 waren alle Teilnehmer
mit Ausnahme der Berater nocleB
amte der Deutschen Bundesbahn.
Zwei Teilnehmer sind bis zum Au
scheideniawes damrBgrufsteben des DB
treu geblieben. Viele sind nach der
Bahnreform in eine Bestell@ehdrde
airfes Larldes sibergatreten \Die Ber
ter sind Berater geigben.

Das Treffen unter
was wollten wir, wo stehen wir heute,
wohin geht die
Einbli%ke und El\rlf%hFungen aus sehr

Cuntétschiedlithen Blickwinkeln auf

ein, komplexes technisctokorno-
misch/ politisches System. Die im

d kaufe daas Narmittages formulidrten

EVU und EIU— Einfachbahna s a t z ‘Beobachtungen und Gedanken waren

war das Thema voRalph Grasse|

DB Netz AG. Mit der Einfachbahn
soll die Komplexitatdeutlichreduziert
werden.Kundensichtbare Bereiche
mussen einfach, vom Kunden her ge
dacht und digital sein. Daflr stehen
fetséhiddhivébtoBis2uPVerfiigurg,
beispielsweise Information und Kem
munikation sowie Anlagenstorung,
Grenzlastanzeiger, Bauinformationen
und technische Routensuche.

In der Zusammenfassung des Kell
quiumssagteOetting:, D dreigro3en
Herausforderungen Markt, poktihes
Umfeld undtechnsche Innovationen
erfordern Reaktionsfahigkeit und
Anpassungsfahigkeit fur eine wet
bewerbsfahige Zukunft. Eine aktive
Steuerung der zukinftigen Entiic
lung ist notwendig und bendétigt ein

Referat, Kundenor i eint i ediptaghesihdddndefed Herangehen

sierung des
sechs Trends der Digitalisierung: Big

0ffenthddhdale fif & klciReh énS °

insofern einmalig, als keiner der Tei
nehmer auf die Interessen einer &rg
nisation oder Partei Rucksichtime
men musste. Allen gemeinsam sind
dagegen Grundwerte, welche dem
Schienenverkehr inhént sind:
Raumsparend, energieeffizient,05k
logisch, kurz ein Hoffnungstrager in
der langfristigen Klimapolitik.

Ein nuchterner au3enstehender-B
obachter kommt am Ende einer
solchen ehrlichen und offenen éwu
sprache zu einer vielleicht fur viele
harten Diagose: Das System Eise
bahnDeutschlandsst anvielenEcken
krank, krank gemachtorden. Daraus
resultiert ein schweres Glaubwigdi
keitsproblem in der Politik und in der
Bevdlkerung. Die optimistische Ve
sion lautet: Das System hat ein eng
ahntes Optimiemgspotential, wenn
man die Bahn als System begreift und
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entsprechend weiterentwickelt. Es
lasst sich vieles aus der Vergange
heit der letzten 25 Jahre lernen.

DiesdarzustellersprengdenRahma
einerBerichterstattung bei weitem.
Doch die Teilnehmer wadin es nicht
dabei bewenden lassen und sied g
willt, inre Erfahrungen in geeigneter
Form weiter zu geben. Das Ziel lasst
sich in einem Satz zusammenfassen:
Es braucht in vielen Bereichen eine
Reform der Bahnreform. Um dorthin
Zu gelangen, sind grol3e kommiani
tive Anstrengungen von Néten:
Politik, Verwaltung, Okonomie und
Systemtechnik missen einander-ve
stehen lernen. Nur so kann ein Ruck
entstehen, wie er in den Einfihrg
jahren des Integralen Taktfahrplanes
spirbar und sichtbar war.

Warum ist ein Integrak Taktfahrplan
fur Fern und Nahverkehr noch heute
so aktuell wie vor 25 Jahren? Eine
Klarstellung vorab: Ein ITF lasst sich
nicht einfach auf einer bestehenden,
historisch gewachsenen Infrastruktur
erstellen. Ein ITF ist ein Langfristziel,
das nur in vieen Teilschritten Gber
eine lange Zeitdauer erreicht werden
kann, insbesondere im Fernverkehr.

Mit einem ITF strebt man an, ein
ganzes Land zeitlich (also mindestens
stundlich) und raumlich in hoher
Qualitat zu bedienen. Deshalb die
grol3e Bedeutung der Ktembahn
hofe, damit Umsteiger (es wird nie
gelingen, alle Fahrgaste umsteigefrei
zu bedienen) innerhalb kurzer Zeit
ihre Reise fortsetzen kénnen. Dazu
gehoren insbesondere auch allelva
nahmen, um ein Hochstmal’ an
PUnklichkeit und Zuverlassigkeit zu
erreicen.

Der ITF ist so etwas wie die ma&th
matische Formulierung eines gésel
schaftlichen und raumplanerischen
Oberzieles. Alle technischen Koy
nenten, also Strecken, Bahnhofe,
Fahrzeuge, Signale sowie Tarifsystem
und-Hbhe haben eine dienende kun
tion. Das ‘erlangt eine Umkehr des
traditionellen Denkens und der tiad
tionellen Prozwesse
en, dann den Wettbewerb spielen

|l assen” und schaue
stimmt, wie es die EU erfunden hat,
sondern die Gestaltung eines Ganzen
ist gefragt. Wettbewerist damit in
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keiner Weise ausgeschlossen, doch er

bekommt in einem solchen System

einen der Eisenbahn entsprechenden

Ordnungsrahmen. Erst so kann die
Bahn mit ihren langen Zyklen und
den hohen Fixkosten einen maxim
len Nutzen generieren.

Kant wird auchmach Jahrhunderten
noch Recht behalten, wenn er sagt

.Der ziellose Mens
Schicksal, der zielbewusste gestaltet
es” Anal oges gi |t

Sie braucht dringend eine neue, breit
abgestitzte und klar formulierte Eie
vorgabe.

Bahnindustrie erreicht 2015
neuen Auftragsrekord

Uberwiegend Positives konnte der
Verband der Bahnindustrie in
Deutschland (VDB) bei seiner Jahres
pressekonferenz am 26. April 2016
mel den. Di e wirt

”

Bahnindustrie in Deutschland hat sich

imJahr2 0 15 gut ent wi
derVDB-Prasident Volker Schenk
in Berlin.

den Schienenverkehr ist weltweit
gefragt. Mit dem neuen Allzeithoch
der Auftragslage konnen wir sehr
zufrieden sein.

Besonders stark entwickelte sich die
Inlandsnachfrage. Mit 7,8 Milliarden
Euro stieg sie 2015 um 66 Prozent

zum Vorjahr. Auch die Bestellungen
aus dem Ausland legten spurbar zu,
um 50 Prozent auf 7,2 Milliarden
Euro. Der Auftragseingang fur Sehi
nenfahrzeuge mit ihren Kompanten
und Subsystemen stieg 2015 heso
ders kraftig, um rund 86 Prozent auf
fast zwolf Milliarden Euro. Die Nde
frage des heimischen Marktes iibe
tra{]mit 6'r1 illiard neE[uro dieedlesn
KullanGs'mit gé ilifarden Edro.

tragseigang fur Infrastrukturausssd
tungen. Er stagnierte auf Vorjahrésn
veau bei 3,1 Milliarden Euro. Die
Auslandsnachfrage zog indes leicht
an, um knapp acht Prozent auf

1,4 Milliarden Euro. Insgesamted
wegen sich die Bestellungen flifin
rastrukturausristungemer auf &
nem unverandert niedrigen Niveau.

Der Umsatz ging im vergangenen
Jahr leicht um 1,6 Prozent zurtick,
liegt aber mit 12,3 Milliarden Euro
S
Das Inlandsgeschaft entwickelte sich
c kwaad sthivachee Eskgingiumtdrei
Proznt auf 6,5 Milliarden Euro

» Ger ma n zuitickgDanAeistandsgesghaft klieb

bei 5,8 Milliarden Euro stabil. Das
Geschaft mit Schienenfahrzeugen
und ihren Komponenten sank um
3,2Prozent auf 9,2 Milliarden Euro.

Die heimischen Hersteller konnten
2015 gleich eine ganzeeithe von
GroRauftragen gewinnen. Beissiel

Mit neuem Auftragsrekord im Jahr 2015

VOD-2abreapmeborfarens 7010 @ 32,

Grafik: VDB.
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weise die Bestellung fir den Rhein
RuhrExpress (RRX) mit insgesamt
82 Elektrotriebzligen fur den Regi
nalverkehr. Erstmals wird dabei in
Deutschland die Industrie die \Wa
tung der Zige in groBem Umfang
Ubernehmen,iir 32 Jahre. Der Au
trag hat insgesamt ein Volumen von
1,7 Milliarden Euro, davon entfallen
900 Millionen Euro auf die Wartung
und Instandhaltung der Ziige.

. Di e
in Deutschland verfolgen mit Hhe
druck die weitere Digitalisierun“
erklarteVDB-Hauptgeschaftsfuhrer
Ben Mdbius.
werke, automatisiertes Fahren, Leit
und Sicherungstechnik, zustandsa
hangige Wartungssysteme all

diese Entwicklungen tragen dazu bei,
das System Bahn noch effizienter,
klimaschonendeund komfortabler zu
gestalten. Notig ist aber eine Inrsv
tionsférderung®“, f
»Und I nnovationen
Vorteile erst dann, wenn sie auch
eingesetzt werden. Deshalb kommt es
darauf an: Die Forschung offensiver
férdern, Schaufensterpekte in
Deutschland realisieren, gemeinsam
besser abgesti mmt

Eisenbahn
infrastruktur

Neue Alpentansversalen
vernetzen Europad Bis 2026
sollen vier neue Basistunnel
den transeuropéaischen
Verkehr erleichtern

VonRalf Roman Rossberlyjurnau.

Dieser Beitrag wurde erstmals der

Neuen Ziircher Zeitung (NZZ) aid. Mai
2016 verdffentlicht, die GRMachrichten
bedanken sich bei der NZZ und dem Autor
fur die GenehmigungumAbdruck.

Wahrend die Schweiz den Gotthar
basistunnel in Rekordzeit gebauwith
wird es noch dauern, bis Osterreich,
Italien und Frankreich vier weitere
lange Bahntunnel eréffnen. Dass
diese aber kommen, dirfte nicht mehr
infrage stehen.

Unternehmen d

. El ekt doni S&as

Im transeuropdischen Kernnetz, das
die EU 2014 vorgestellt hat und bis
2020 mit 26 MilliarderEuro fordert,
durchqueren die Eisenbahnbasis
tunnel die Alpen auf drei Linien:
Mediterranean im Westen am Ment
Cenis zwischen Lyon und Turin,
Baltic-Adreatic im Osten durch
Semmering und Koralpe zwischen
Wien und Triest sowie Scandinavian
Mediterranean zdral durch den
Br?nneéza\{vﬁcrr]welzn Inasbrucr L}ng
Verona: Insgesam[1 besteRt dieses
Kernnetz, das auch die beiden Neat
Verbindungen in der Schweizrei
schlit, agsneun Linien. Sie sollen
F?Uckgrat fr den Verkehr im
europaischen Binnenmarkt bilden.

e

Bauarbeiten am Brenner

Der Brennerbasistunnel, 1971 vom
Internationalen EisenbatWerband
(UIC) erstmals vorgeschlagen, war
angediehts tles raddtie Fomsshritts an
Edts¢hibery lurtd &otthardHangenu
stritten. Inzwischen ist er in Oste
reich und Italien im Bau. DabeilBet
er ein Kernstlick der Scandinavian
Mediterranearlinie, die Helsinki/
Stockholn/ Oslo Gber Hamburg
Mimcheéne Verona= Rom— Palermo
/ Tarent mit Valletta verbindet.

Heutigen Richtlinien entsprechend
bestehen die Tunnel aus zwetg
tremteneinspurigen Réhren. Am
Brenner sind gegenwartig knapp 7
von insgesamt 110 Kilometernsu
gebrochen, fast alle zum Bau nétigen
Stollen jedoch fertig. Vom Nordportal
bei Innsbruck misst der Tunnel bis
zum sudlichen Ende vor Franzens
feste 5XKilometer, den shon 1994
eroffneten Umfahrungstunnel Isn
bruck mitgerechnet 6Kilometer.
Dieser wurde mit einem Rettungs
stollen nachgeristet und mindet in
den Basistunnel. Die ersten Zige
sollen dort 2026 fahren, die Projek
leitungwill es aber schon bis zum
27.Septembr 2025 schaffen: Dann
namlich jahrt sich zum 200. Mal die
erste Fahrt eines dampfbetriebenen
Personenzugs zwischen Stockton und
Darlington in England.

Je néher die Fertigstellung desnfu
nels rickt, desto starker geraten die
Zufahrtstrecken in den Fokugalien
hat schon Ende der 1990er Jahre
zwischen Franzensfeste und Verona

die Linienfiihrung verbessert und
daflr drei zusammen J&lometer
lange Tunnel gebaut. In Osterreich
sind im Inntal 4Kilometer Neubau-
strecke gr8enteils im Berg ebenfalls
in Betriely der zweite Abschnitt bis
zur deutschen Grenze bei Kufstein
soll spatestens zur Eréffnung des
Brennerbasistunnels fertig sein. Die
deutsche Politik war lange davon
ausgegangen, dass der neue Basis
tunnel doch nie kommen wiirde. So
bemiihen sich die Bahneriter
Lander erst jetzt zusammen mit
120Kommunalpolitkern, einen
Trassaverlauf fir zwei neue Gleise
zwischen Miinchen und Kufstein zu
finden. Allein daflr sind drei Jahre
angesetzt. Bis die neue Strecke um
2030 betriebsbereit sein kénnte, soll
die bestebnde ausgebaut werden,
was allerdings auch auf Ablehnung
stdt.

Hurdenlauf am Semmering

Der Semmeringbasistunnel liegt auf
derBaltic-AdreaticAchsevonDanzg
Uber Warschau Briinnnach Wien,
durch Osterreich und weiter in Italien
bis Triest, Venedig, Bologna und
Ravenna. Die Vorgeschichte, die bis
ins Jahr 1985 zurtckreicht, wagg
pragt von juristischen Auseinande
setzungen in Umweltfragen vor allem
zwischen der Landesregiem von
Niederdsterreich und deBund. Erst
im Mai 2015 entschied der Bursle
verwaltungsgerichtshof endguiltig
zugunsten des Baus, der inzwischen
auf der ganzen Lange von 2’KBo-
meterbegonnen hat. Die Baukosten
sind auf 3,3 Milliarden Euro kalk
liert, der Bau slb ebenfalls 2026
vollendet sein.

Wahrend des langen Stillstands
wurde 1999 weiter stidlich ein zwe
ter, 32,9Kilometerlanger Flachbaf
tunnel in Angriff genommen, der
zwischen Graz und Klagenfurt den
Gebirgszug der Koralpe durchquert
und in Villach an digtalienische
Pontebbana anschiBe Auf diesem
Sudzulauf fuhrt seit 2000 eine dei
tungsfahige Neuund Ausbaustrecke
nach Udine, wo sie sich zu demdA
riah&fen verzweigt. Der Koralmtunnel
bildet das Kernstick einer 130l o-
meterlangen Neubaustrecke fir
Tenpo 250 mit mehreren weiteren
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Tunneln und 12 Bahnhéfen. Neben
der europaischen Achse gewinnen
damit die 6sterreichischen Bursde
lander Steiermark und Karnten eine
schnelle Verbindung. Die Fahrt gw
schen Graz und Klagenfurt soll statt
heute drei Stunden nupah 45 Minu-
ten dauern, wenn die Koralmbahn
2023 durchgehend in Betrieb ist.

Neuer Start am Mont-Cenis

Nachdem Frankreich und Italien 2001
eine Neubaustrecke zwischen Lyon
und Turin mit dem utber SRilometer
langen MontCenisBasistunnel vie
einbart hatterhegann zwar der Bau
von Pilot und Erkundungsstollen,
doch dann obsiegten zunachst die
Tunnebegner im italienischen
Susatal, die das Vorhaben mit allen
Mitteln zu verhindern suchen.
Uberraschend verstandigten sich die
Regierungen der beiden Lander im
Febuar 2015 auf die Fortsetzung.
Gleichzeitig sicherte die EU eine Ko
finanzierung zu. Die gesamte iNe
baustrecke umfasst rund 1Ko -
meterin Frankreich und 4&ilometer
in Italien, dazwschen den knapp

60 Kilometerlangen Abschnitt mit
dem Basistunnel.

Abgesehen von einer schnellen Reise
verbindung erwarten die Beflrworter
von der 26 Milliarden teuren Venbi
dung vor allem die Verlagerung von
Schwerlastverkehr auf die Schiene.
Der Abschnitt, der ebenfalls 2026
fertig sein soll, gilt als bedeutendstes
Elementdes MediterraneaKorridors
von Sevilla und Algeciras tber
Barcelona, Lyon, Turin, Mailand,
Verona, Zagreb und Budapest bis an
die Grenze zur Ukraine.

Schienenprojekte im Bundes
verkehrswegeplan 2030

Von Dr-Ing. Werner Weigand,
Langen

Der Referentenentwurf des Bursle
verkehrswegeplans- kurz BVWP
— fr den Zeithorizont bis 2030
wurde vom Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) vorgestellt GieheFolge 105
der GR\\Nachrichten, Seite)8
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Hier werden die MalRnahmen fden
Schienenverkehr erlautert.

Wichtigstes Kriterium fur die Ein
stufung der Vorhaben in die Dgn
lichkeitskategorien VB/VEE (Vor-
dringlicher Bedarf Vordringlicher
Bedarf— Engpassbeseitigung) ist das
Ergebnis der Wirtschaftlichkeits
untersuchung (hohé$utzenKosten
Verhaltnis). Vorhaben sind mit VB
gekennzeichnet, wenn sie aus fachl
cher Sicht eine besonders hohe-ve
kehrliche Bedeutung haben, keine
hohe Umweltbetroffenheit haben oder
diese bereits untersucht ist und diese
Projekte daher bald begonnend
umgesetzt werden kénnen.

Fur die Bahn sind fir Newnd Aus-

bau von 2016 bis 2030 insgesazint

ka 43 Milliarden Euro eingeplant, da
vonsindfir laufendebeziehungsweise
festdisponierte Vorhaben 8Mill i-
arden Euro vorgesehen, 17,2 fir neue
Vorhabenin Vordringlichen Bedarf
einschlie3lich VBE und 17,9Mill i-
arden Euro fur Projekte, die bis 2030
begonnen, aber nicht fertiggestellt
werden. Hinzu kommegegebene-
falshneue Vor haben
Bedar f s StréckéBynd
KnotenmalRnahmen, die im Nacinga
— auch unter Bertcksichtigung eines
., Deut s h k a—abdwertet
werden sollen. Man spricht auch vom
s potentiell en

20 Vorhaben aus den Kernbereichen
des Schienennetzes, in denen hdhere
Kapazitaten (abgeleitet aus Engpass
analysenpeziehungseise kirzere
Fahrzeiten am dringendsten erforder

de

Beda

lich sind, wurden in einer 1. Phase fir
den Entwurf des BVWP 2030 Vel
standig bewertet. 1Projekte wurden
in den vordringlicheBedarf aufg-
nommen, hinzu einige Grof3knoten,
Projekte des kombinierten Verkehrs
sowie ein Finan/olumen fir pote-
tielle MaRBnahmen reserviert, die
gegebenenfallg der 2. Bewertungr
phase noch hinzukommen. Beim
Investitionsvolumen sind noch die
bereits lafenden Vorhaben in Hohe
von 12 Milliarden Euro zu berie
sichtigen. Weiterhin ist zu beachten,
dass auch bei Neubauvorhaben E
satzinvestitionen auf Teilabschnitten
und in Verknipfungsknoten anfallen,
deren Kosten berticksichtigt, aber
gesondert ausgewiesend.

Im Folgenden werden die neuenvo
haben fur den Ausbau des Schiene
netzes nach Hauptkorridoren @iff
renziert dargestellt.

1 Rheinkorridor (Niederlande /
Belgieni Schweiz)

Im nordlichen Rheinkorridor sind der
Ausba%léli?d?rlgndeg Emmerich-
Bberhausen einschlierﬂlch Verlp
fungen in Oberhausen vor allem fur
Verkehre aus RotterdarBétuwe
Linie) und der Endausbadachen—
KoIn im Gang. Die Kapazitat Rie
tur}g Belgien (Antwerpen) kénnte
Iréngfris'tigweiterhindurcheineKurve
bei Rheydt zur Nutzng der Strecken
Aachen West Monchengladbach
beziehungsweisklénchengladbach
Koln gesteigert werden, die noch
untersucht werden soll.

Landschattlich ist es ja reizvoll, wie hier ein Guterzug den Lof&leynel im Zuge der rechten
Rheinschiene auf dem Weg Richtung Siden verlasst. Aber die Kapazitat auf der Rheinacifige r
den watisenden Guterverkehr nicht aus. Deshalb soll unter anderem die Siegstrecke ausgebat

Foto: DB AG / Jochen Schmidt.
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Verbesserungen im Ballungsraum Bereichen Frankfurt Stadion und 1 Ausbau der Bestandsstrecke fiir

RheinRuhr soll eine erste Stufir Mannheim und/erbindungsko 250beziehungsweis200 Sun-
den ,-Runrixmp r Kdins “ ven im Bereich Weitersidt und denkilometer

Dusseldorf- Dortmund (— Miinste) zur Anbindung von Darstadt 1 Ausbau der Einfadelusgnoten
bringen, die mit 1,8 Milliarden Euro 9 Die sogenannte Wallauer Spange, und erhdhter Larmschutz
dotiert und im VBE eingeordnet ist. um Wiesbaden an den Fludea

Von grol3er Bedeutung fur ein attra

Dabei geht es ausschligh um Frankfurt anzubinden tives Zuaangebot ist der Ausbaurvo
Strecken des Personenverkehrs und 1 zweiweitere Gleise Molzaw Knoten gSo 2ind erfreulichemise im

insbesondere den Ausbau der GrabenNeudorf— Karlsruhe Rheink(-)rridor die GroRknoten Kéin
Knotenbahnhdofe. 9 Diritte Gleise auf einem Teila '

Frankfurt und Mannheim in den

Fir den Bereich sidlich Kéln bis schnittderRiedbahr(GroBGerau VB-E eingeordnet.

Karlsruhe wurde im Vorfe die ©- Dornberg- Riedstadt)md' sudlich
genannte ,Mittklrhe ifﬁ;gép;sqaﬂjrz_%ﬁ?z eiﬂghl:?\gim 2 Nord-Sud-Korridor (Skandi -
gefihrt. Im Ergebnis wurden fur Bau befindet navien/ deutsche Nordseehéfen
diesen Abschnitt 4,4 Milliarden Euro au befindet) Siiddeutschlandi Osterreich)

in den VB aufgenommen: Die Aus und Neubaustrecke Kal Im Norden bedinnt der Ausbau des
9 Ausbau der Ruh8ieg und der ruhe — Basel teilt sich in MalBnahmen Nord—SUdKorr?dors mit der Vodk
Siegstrecke zwischen Hagbe- der laufenden Vorhaben mit den-Ab fluglinie mit Anschiuss an die r?eue
ziehungsweisSiegburg und GroR  schnitten Karlsruhe Offenburg und fesq[e FehmarBelt Querung fr
Krotzenburg einschlief3licRrofil- Mullheim — Basel und die weiteren 1.5 Milliarden Euro 9
freimachundir denKombinierten MaRnahmen, die in den VB kommen ’ :
Verkehr,Blockverdichtung und und mit 6,4 Milliarden Euro dotiert Es schlief3t sich der Ausbau zwischen
Verbesserungen in Verzweigungs  sind: Hamburg, Bremen und Hannover an.
knoten 1 Offenburg— Hugelheim £ Mll- 3 Milliarden Euro sind fiir die im Dia
1 Neubaustrecke Frankfuteppe heim) mit Tunnel in Offenburg logmit Birgernerarbeitetsogenannte
linheim—Mannheim Waldhof und Trasse parallel zur Aabahn ., Al p/aa i ante E“ einge
einschiel3lich Ausbau in den fur Guterziige 1 Zweigleisigem Ausbau Rotenburg
—Verden
1 Ausbau Verder Nienburg—
Wunstorf

9 Elektrifizierung und Ausbau
Kreuzungsbahnhofe Langwedel
Uelzen (Amerikalinie)

9 DrittesGleis Luneburg- Uelzen
und Ausbau im weiteren Verlauf
bis Lehte

1 einigen MaRRnahen zwischen
Nienburg und Minden

Die nun geplante Variante bringt
leider keine Reisezeierklrzung
(angestrebt waren 60 Minuten zw
schen Hamburg und Hannover) und
fuhrt zu Gberlasteten Streckdna
schnitten mit zahlreichen Durctifa
rungen gréfRerer Orte.

Das nachste grofl3e Vorhaben im VB
ist die Aus und Neubaustreckedd
nau— Wurzburg/ Erfurt fur 4,2 Milli-
arden Euro. Dazu gehdren:

1 Zwischen Eisenach und Erfurt
Erttchtigungfir eine Hochstg-
schwindigkeit vor200 Stunden
kilometen

9 Anschluss der Strecke Eisenaeh
Bebra an die Schnellfahrstrecke

die Rader geréat, soll die Strecke ausgebaut werden. Unter anderem sollen die teilweise nur ein Hannover- WUrzburg durch
Siegerckt_en _zm@ieisigausgebautverde_n.lm Bild ej_neDoppeIeinheit von Triebwagen der Baureihe Neubauabschnitt Blankenheim
ET 423 bei Eitorf unterwegss S-BahnRichtung Kéin. irchhei h b

Im Vordergrund Teile des R\Wiasserkraftwerks; Kirchheim (nahe Bebra)

Foto: DB AG / Axel Hartmann.
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1 Zweigleisige Neubaustrecke
Gelnhauser Mottgers mit Ve-
bindungskurven nach Norden und
Sudenbeziehungsweisalternativ
Aus- und Neubau im Kinzigtal

1 Viergleisigkeit Gelnhausen
Hanau und

1 Blockverdichtung Aschaffenburg
— Nantenbach

In der Achse in Richtung Bayern
folgen eine Blockverdichtung Bgf
sinn— Wrzburg- Furth sowie ein
drittesGleis Siegelsdorf Firth.
Diese Maf3nahmen sind im VB
eingeordnet und mit 0,2 Milliarden
Euro dotiert. Im weiteren Verlauf
dieser Achse sind 0)illiarden Euro
im VB-E fir dritte Gleise Feucht
Neumarkt und RegensburgOba-
traubling und Blockverdichtungen
vorgesehen.

Mit , Ost ac hSéice “
Korridors wird der Weg von Skaid
navien und Hamburg nach Bayern
und Osterreich iiber Magdebukg
Leipzig bezeichnet. Sie stellt eine
Alternativroute zur klassischen Nord
Sld Strecke dar. dm Beispielist de
Strecke Hamburg Wirzburg—
Regensburg nahezu gleich lang wie
die Strecke Hamburg Leipzig—
Regensburg und fuhrt damit zu hoher
Netzredundanz.

Hierzu zéhlen der durchgehend zwe
gleisige Ausbau zwischen Uelzen und
Stendal und im Anschluss einige
BlockverdichtungerwischenStendal
und Halle (0,5 Milliarden Ero im
VB-E) sowie zwischen Haind Re-
gensburg / Obertraubling die dbrc
gehende Elektrifizrung (0,8 Millia-
den Euro im VBE). Die Elektrifizie-
rung der Strecke (Hof / Ched
Marktredwitz— Nlrnberg ist ebe
falls im VB enthalten (1,2 Milliarden
Euro).

Der Nutzen der
langfristig noch gesteigert werden,
wenn 2 Projekte hinzukommedie es
jetzt noch nicht in den VB geschafft
haben: Elektrifizierung Lubeck Bad
Kleinen einschlief3lich neuer Kurve
bei Bad Kleinen (Umfahrung Ha
burg) und Elektrifizierung Landshut
Muhldorf (Umfahrung Miinchen).

Erwahnt werden muss der Licke
schluss deVDE 8.1 als MaRnahme
des VB mit Aus und Neubau fir
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des

Os

230Stundenkilometer und durceg
hend zwei zusétzlichen Gleisen
zwischen BreitengtiRbach (nérdlich
Bamberg) und Forchheigin-
schlielich Umfahrung 8mberg fir
1,1 Milliarden Euro.

Der Guterzugtunnel Furtist noch zu
bewerten und bisher nicht im VB.

Sudlich schlief3t sich die Ausbau
strecke Muincher Mihldorf — Fre-
lassing einschlieBlich Elektrifizierung
und Kurven im Bereich des 6stlichen
Miinchener Nordrings an (1,1 Mil
arden Euro im VB).

Als deutscheBeitrag zum Zulauf

zum Brennerbasistunnel ist die Neu
und Ausbaustrecke MiincherKuf-
stein im VB eingeordnet. Zuné&chst
wurden Kosten in Hohe von 1,3 Mi
liarden Euro geschétzt, insbesondere
fur einenzweigleisigen Neubaus
scnit Grgfing- Gro3karolinenfed —
Brannenburg (230 Stundenkilometer).

Ein wichtiger Beitrag zur Sicherste
lung der Kapazitaten im Nof8ud
Korridor ist der Ausbau der Grol3n
ten Hamburg und Miinchen (Im VB
sind fur diese und die beim Rheimko
ridor erwdhnten GrofR3knoten Kaln,
Frankfurtund Mannheim insgesamt
2,5 Milliarden Euro enthalten).

3 Osti Westi Korridor (Belgien /
Niederlande- Rhein/Ruhr i Neue
Bundeslanderi Polen/Tschechien)
Der OstWestKorridor wurde in den
letztenzweiJahrzehntebereitserheb

lich ausgebaujochim Bausollenals
gréRere MaRnahmen die Ausktie-
cke Hoyerswerda- Horka ( Polen)
und der Knoten und Rangierbahnhof
Halle erwéhnt verden.

In den VB-E aufgenommen wurden
0,1 Milliarden Euro fiir die geplante
eingleisige Verbindung zwischen den
Strecken Hamm Paderborn- Kassel
und Kasset Eichenberg Halle bei
Ménchehof zur Vermeidung von

, Kopf machen®“® von
Kassel. Hier knnen Kapazitaten
besser genutzt werden, denn beide
Streckervon HammnachHalle, Gber
Hannover und Uber Kasssind etwa
gleichlangund der Knoten Hannover
kannsoweitrdumigumfahrenwverden.

Als groRe MalRBhahme fir den Ost
WestVerkehr ist im VB die Neuund
Ausbaustrecke HannoverBielefeld
fur 1,9 Milliarden Euro enthalten.
Dazu gehoren:

1 Zweigleisige Neubaustrecke
Letter (bei Hannover Lindhorst
(Umfahrung Wunstojf

9 viergleisiger Ausbau Lindhorst
Echtorf (Strecke Hannover
Minden)

1 Zweigleisige Neubaustrecke
Echtorf— PortaWestfalica
(Umfahrung Minden) jeveils
fur 230 Stundenkilometer und

9 Ertichtigung des Abschnitts von
PortaWestfalicabis Lohne auf
180 Stundekilometer

Hier bei PortaWestfalicasoll nach dem Konzept des Bundesverkehrswegeplans die Neubaustre
der Minden umfahren wird, wieder in die Bestandsstrecke einmiinden. Die Fortsetzung bis Léh

fur hdhere Geschwindigkeit ausgebaut werden.

Vor der Kulisse der Porta W#alica rollt ein Triebwagen der Baureihe ET 425 als RB nach Bielef

Foto: DB AG / Wolfgang Klee.
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4 Weitere neue Projekte des BeteiligungDeutschlands vela kehr und digitale Infrastruktur,

Vordringlichen Bedarfs Schiene schiedet wurde. Der neue BVWP Winfried Hermann, Minister fir \fe
. . misste hierzu wesentlich starker kehr des Landes Badewirttemberg,
Nicht den genannten Korridoren _ -
A . . o auf den ressourcenschonenden Edgar Schoémig, Mitglied des Vo
zuordnen lasst sich die Elektrifezi . ; L
i . Schienenguterverkehr setzen. stands Ed. Zublin AG, Sven Hantel,
rung und Erhéhung der Geschwi . . . N
digkeit auf 160 Stundenkilometer der Auch weitere EIektnﬁmerungen Konzernbevollmachtigter fiir das
von Strecken venisst man Land BadeAWirttemberg Deutsche

. Sudb a h-nFtiedrighsimafer-

Lindau 9 Europaisch bedeutsame Achsen Bahn AG sowie Tunnelpatin Kerstin

sind im BVWP 2030 zwar entha Putsch der Gattin des Rastatter
Far Str eckenmaf-nah mdenm, albrelings wapees aeis euiop  Oberburgermeisteram 25.Mai 2016
tiellen® Bedar fs, diiseherSicht 2ukunftatiiahtig,s u ¢ h die Tunnelvortriebsmaschine auf der

werden, sind im B 3,3 Milliarden wenn konsequent Hochgesclmwi Baustelle in Otigheim.

Euro reserviert. Ob es zu einem%a digkeit auch in Richtung Niede

melpost i on , Uber hol un g $agde, ®anenearkfOsterreichund » Wi r st arken die Rhe
740MeterZ ige “ k ommt , d aBschechien eingeplant wiirden wichtige NordStdAchse und ra-

den Transporteuren im Schienéing statt Ausbauten gerade mal fur chen sie fit fir kuinftige Personen

terverkehr dringend gewiinscht wird, 160 Stundenkilometer. und Guterverkehre®,
ist noch nicht abschlieRend entsehi _ Dobrindt. ;Pibtptojekd e m B
den, ebenso wile @ p Quelle und weitex @formatlonen leisten wir Pionierebeit und nehmen

eltra des tdrsin |ser; ahn‘nec

proj ekt Engpassauf l Ris IndstHaSETR 53016 Seiten

v den Sprung zum digitalen Planen und
und MalBnahmen aus der Studie nische

Bauen 4.0. Die Baustelle wird zur

Deut sEaktand Fur d d3bisi8 b intelligenten Datencloug— mit neuer
nierten Verkehr sindoraussichtlich Der Entwurf des Bundesverkehr Datenqualitat, enger Vernetzung aller
20 Terminals auszubauen und sollen  wegeplans 2030 sowie erganzende  Akteure, mehr Transparenz und iEff
im VB beriicksichtigt werden. Studien sind auf der Homepage des  zienzsowieeinemProjektControlling

BMVI veroffentlicht: www.bmvi.de in Echtzeit. Dadurch mimieren wir
Fazit und Ausblick Risiken und bauen schneller, besser

und billiger.*™

Der Bundesverkehrswegeplan 2030
zeichnetsich gegeniber seinen Ko Tunne|ansch|ag in Rastatt . Mi t dem offiziell en
gangern dadurch aus, dass zunéchst Tunnels Rastatt feiern wir heute einen

.Erhaltung vor Ne uWihdgmAngchiagdesdnpes Rer e r wichtigenMeilensteirim Projekt Aus
,vordringliche Be d&tbeganndie Rohbayphagedis d2S p,i: und Neubaustrecke Karlsruke

umfasst, das nach Aussagen des 4270 Meter lange Bauwerk. Basel “, sagte Grube.
Bundesverkehrsministers im Bethac Gemeinsam starteten Dr. Riidiger die Anwohner von Rastatt mit der
tungszeitraum auch finanziert werden  Grype, Vorstandsvorsitzender der Untertunnelung des gesamten $tad

kann. Durch besondereusweisung Deutschen Bahn AG, Akander gebiets kiinftig vom Larm der vorbe

des , Vordr i ngEngc h e popdh@ Banbidsrinister fur Ver Zuge zu en

fahrenden
pass“ wird eine Pr|0r|5|erun erreich

die eine zilgige Umsetzung voroPr
jekten ermoglicht, die zur baldigen
Erhohung der Netzkapazitat einen
wichtigen Beitrag bringen. Wichtig
ist die Aufnahme zahlreicher GQte
knoten, die Engpassauflésung durch
schrittweisen Knotenausbau ergno
licht. Die Einbeziehungles, De u-t s cf
landTakt es“ sichert , §
Investitionen auch fahrplanmafRig '
nutzen lassen und kleinere MaRna
men mit Fahrplanwirksamkeit noch
ergéanzt werden kdnne

Kritisch muss man anmerken:

1 Das Ziel deKohlendioxid
Vermeidung als wichtiger Beitrag
einer nachhaltigen Gesamitve
kehrsstrategie wird vom BMVI
nur unzureichend aufgegriffen,

obwohl doch dieses Ziel auf der Gemeinsam mit den Mineuren und den Festrednern taufte Tunnelpatin Kersten Piitsch _
Weltklimakonferenz in Paris unter (Dritte von rechtsylie Tunnelvortriebsia s c hi ne a uWilhenein®&i. Na men A
Foto: DB AG /Erhard Hehl.
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http://www.bmvi.de/DE/VerkehrUndMobilitaet/Verkehrspolitik/Verkehrsinfrastruktur/Bundesverkehrswegeplan2030

Der 4270 Meter lange Tunnel Rastatt
bildet das Kernstlick des Streckbna
schnitts 1 von Karlsruhe bis Rastatt
Sid. Sein nordliches Rat liegt in
Otigheim, im Siiden kommt er in
RastattNiederbhl wieder an die
Oberflache. Kiinftig werden schnelle
Personenund Giiterziige mit &
schwindigkeiten von bis zu 250 $tu
denkilometern durch den Tunnel
fahren.

Zwei Tunnelvortriebsmaschinen
arbeitenmit einem zeitlichen Versatz
von vier Monaten. Nach der Rohba
phase folgt 2019 der Innenausbau mit
Fester Fahrbahn sowie Leitnd
Sicherungstechnik. Die Inbethe
nahme ist im Jahr 2022 geplant.

Halfte der Tunnel auf der
Neubauwstrecke Wendlingen'
Ulm vorgetrieben

Die DB Projekt StuttgartJim GmbH
hataufderNeubaustreck@/endlingen
—UImam17.Juni2016einenMeilen
stein erreicht: Auf der Neubaustrecke
sind insgesamt 3096 Meter Tunnel
vorgetrieben, sprich die Halfte aller
Tunnel. Rund 12 Kilonter der

Tunnel sind zudem bereits im Rohbau
fertiggestellt und mit der Innenschale
ausgestattefAnfang 2017 wird der
Durchschlag des Albabstiegstunnels
in Ulm erwartet.

Fir Stuttgart 21 (S 21)mit insge-

samt drei neuen Personenbahnhofen
und einem Abstellbahnhof sind tber
15 Kilometer— und damit bereits
Uber ein Viertel— von insgesamt 59
Kilometer Tunnelréhren vorgetrieben.
Um die Jahreswende 2016/17 werden
sowohl am Norelals auch am Sii

kopf des kunftign Durchgangsbaia
hofs Tunneldurchschlage erwartet.

In seiner turnusmafigen Sitzung hat
sich der Aufsichtsrat der DB am
15.Juni 2016 ausfihrlich mit dem
Projekt S21 befasst. Bereits am

15. Marz hatte das Gremium ein

externes Gutachten zu S21 beauftragt.

Nach Vorlage dieses Gutachtens wird
der Aufsichtsrat im September dieses
Jahres seine Beratungen fortsetzen.
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Schienen
guterverkehr

Weiterentwicklung
von DB Cargo

In der turnusmaRigen Sitzung am
15.Juni 2016 hat der Aufsichtsrat der
Deutschen Bahn AG deiterert-
wicklung fir die DB Cargo AG im
Grunds#z bestatigt. Damit sind die in
der Vorwoche bei einer auBerordent

lichen AR Sitzung begonnenen Ber
tungen Uber die strategische Aubric
tungabgeschlossehlberdie konkrete
Umsetzungder Beschllisse wird der
DB-Vorstand dem Aufsichtsrat regel
mafg berichten. Um langfristig zu
wachsen und konkurrenzféahig zu
bleiben, sind strukturelle und prozes
suale Veranderungen in der Organis
tion von DB Cargo notwendig, be
spielsweise eine Neuausrichtung des
Vertriebs eineOptimierungderGter
verkehrsstelleisowie eine Erhéhung
der Produktivitat. Die Weiterentwhke

Eine moderne Gravit@Baureihe 261 rangiert vom HHLA Containerterminal Burchardkai in Richtu

Bahnhof Hamburg/Naltershof. Im Hintergruah die Anlagen des Eurogate Container Terminals.

Foto: DB AG / Uwe Miethe.
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lung von DB Cargo ist ein wichtiger

hin zu postfossilen Antrieben und

BausteinimDBPr ogr a mm , Z Kraftstoffert. Maria Krautzberger,

Bahn®“ . BRx\forsitzehder

Prof. Dr. Dr. UtzHellmuth Felcht:

» D assfir die Eisenbahrin Deutsd-
landein wichtiger Schritvoran. Va-
stand und Arbeitnehmervertreter sind
jetzt gefordert, zligig die Heraus
forderungen anzupa

ZufriedendulRertesichderVorsitzenak
derEisenbahnaund Verkehrsgewér
schaft(EVG), Alexander Kirchner:

. ES bedurfte in de
Tagen nochiemalintensiver und

zum Teil auch sehr kontroverser
Verhandlungen, bis wir dem Ergebnis
zustimmen konnten. So wird der
urspringliche Plan zum Rickzug von
DB Cargo aus der Flache nicht ueag
setzt. Um die Qualitat der Verkehre
zu verbessern wurde einrgaes
Maflinahmenpaket vereinbart, das die
Hand<hrift der EVGBetriebsrate

tragt .

Am 07. Juni 2016 hat Richaiderg-
ner,verkehrgolitischerSprecher ben
Bund fur Umwelt und Natsichutz
(BUND) auf dieWiderspriiche der
deutschen Verkehrspolitik hingesvi
sen.,, Ei nerseits sol |l
vereinbarung demmweltfreundliche
Schienenguterverkehr gestarktrwe
den. Andererseits verbilligt dieselbe
Bundesregierung durch ein Absenken
der Mautsétze den LkWerkehr und
verteuert die Schierdurchsteigende
Trassenpree sowieeine angehobene
EEG-Umlage. Als Konsequenz gibt

es immer mehr Lkw auf Deutschlands
StrafRen und der Kohlendioxilus-
stoll steigt und st

Treibhausgasneutraler
Guterverkehr ist notig
d und mdglich

Um Deutschlands Klimaziele zu
erreichen, musset Verkehr in
Deutschland bis spéatestens 2050
treibhausgasneutral werden dies

gilt gerade fiir den stark wachsenden
Guterverkehr. Zwei aktuelle Studien
des Umweltbundesamtes (UBA)
zeigen nun, wie das gehen kann.
Kernpunkte sind die konsequente
Verlagerungles Guterverkehrs auf
die Schiene sowie eine Energiewende

Prasidentin des UBA, am 17. Juni
2016 . Der Verkehr
Sektor, der seine Treibhausgasemi
sionen seit 1990 nicht miedn kom-

te. Um unsere Klimaziele auch mit
einem wachsenden Guterverkehr zu
erfleiehan, brauchen wir deutlich mehr
Guter auf der Schiene und gleichze

tig ein Ende der fossilen Kraftstoffe
auchbeimlLkwWer kehr . “

Rrogposen ges Bugdesyerkehrs
ministeriums zeign: Bei einer Fadr

schreibung des derzeitigen Waeh
tums stejt die Glterverkehrsleistung
bis 2030 um 38 Prozent gegentiber

2010. ,Dass dieses
ohne Konsequenzen fur die Umwelt
bl eiben wird, ist

Krautzberger. Der Schienengriter-
kehr ist daher ein unverzichtbarer
Baustein fur mehr Klimaschutz im
Gluterverkehr. Das zeigt d&tudie
AKl i maschutzbeitra
bi s 2RichtiQefiRahmenbent
gungen vorausgesetzt, kann bis 2050
die Verkehrsleistung der Schiene im
Vergleich zuheute auf mehr als das
Zweieinhalbfache gesteigert werden.
Danft YetbleibeR 2050 jdddctPifimer
noch 60 Prozent der Giterverkehr
leistung auf der Straf3e. Um auch hier
auf null Treibhausgasemissionen zu
kommen, mussen fossile Kraftstoffe
aus den Tanks von Lkwerbannt
werden.

nachsten 15 Jahre be
Krautzberger.

Der én%eil dgs GrUterveIrkehrs Iauf der
schiéne kannbis 2030' mit deh b
tionierten Malinahmen von 18dPr

zent auf 23 Prozent gesteigertrwe

den, so die Stlie. Die Effekte sind

grof3: Wenn nichts passiert, stof3t der
Guterverkehr im Jahr 2030 noch mehr
Treibhausgase aus als 2010. Demg
geniber kann eine Verlagerung auf

die Schieneusammemit derEinfiih-

rung von KohlendioxidGrenzwerten

fur neue Lkw die Emissiwen im Jahr

2030 um 17 Prozent gegentiber 2010
senken. ,Die vBrgesc
nahmen starken den Wirtscheaft
sWagdetumpaicdéhl and
Prasidentin. s Sowohl
aldo buehVeeitsehdpfung steifen laut S ©
unserer Studie leicht an. Und das

obwohl cer StraRengiterverkehr

durch eine starkere Anlastung der

Umwel t kosten teurer

. des Verkehrs
ie Studien des UBA konnen heru

tergeladen werden:
www.umweltbundesamt.dend
www.umweltbundesamt.de

Wettbewerbsbahnen
analysieren die Zukunft
des Schienenguterverkehrs

Als absolut positiv bezeichnetait
dolf Kerkeling, Vorstandsvorsitze

Die zweiteSt udi e AFi nan zdéreds Netzgerks Europaischér E

einer nachhaltigen Guterverkehrs-

i nfr as tzeigt kohktetr zivei
Ansatzpunkte zur Starkung des
Schienenguterverkehrs bis 2030. Zum
einen muss die Nutzerfinanzierung
ausgebaut werden. Das bedeutet, die
Lkw-Maut auf das gesamte StraRe
netz und auf alle LkvKKlassen auszu
weiten. Zudem mussen die externen
Kosten bei der Maut mit eingepreist
werden, insbesondere was Treib&au
gase und Larm betrifft. Flr die Bahn
bedeutet das eine Erhéhung und-we
tereDifferenzierung der Trassenpre
se nach Larm. Zum anderen empfiehlt
die Studie, die Schieneninfrastruktur
und die Infrastruktur fir den korizb
nierten Verkehr schneller auszuba
en. ,Der vorliegen
Bundesverkehrswegeplanes (BVWP)
setzt daher eindllig falsches Signal,
weil er den StraRenverkehr fir die

senbahnen (NEE) am 19. April 2016
in Aachen ie Entwicklung der Wet
bewerbsbahnen im Schienenglterve
kehr. 2015 konnten die Wettbewerber
der DB ihre Leistung in Deutschland
um 17,2 Prozent und so ihren Mark
anteil auf 37,9 Prozent steigern.

Umgekehrt seien die wirtschaftlichen
Trends absolut besorg@irregend. So
seien die Margen der Unternehmen
noch weiter unter Druck geraten und
der Lkw erhalt wieder haufiger den
Zuschlag bei Transportvertragen.
Trotz weiteren Wachstums des Géter
verkehrdnsgesamkonntedie Schiere
2015ihren Marktanteil von knapp
Uber 17 Prozent nur gerade halten.
Iai% Velil_fqmslg\'}sdupgrwuc@sedgbei um
1,7 Milliarden Tonnenkilometer—

der Mengenzuwachs auf der Stralie
war dagegen rund sechsmal so hoch.
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https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/klimaschutzbeitrag-des-verkehrs-bis-2050
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/finanzierung-einer-nachhaltigen

Kerkeling kritisierte, dass entgegen
der politischen Ziele, Verkehr von der
StralReauf die Schiene zu verlagern,
sich die Aufmerksamkeit der Berliner
Regierung fast vollstandig darauf
richte,denStral3englterverkeveiter
zuf 6rder n:
langere und im Konvoi automatisiert
fahrende Lkw, Ausbau der Rast
flachen Milliardeninvestitionen fir

den Autobahnausbau, niedriger
Dieselsteuersatz und die anhaltende
Passiviét gegenlber ungleichernS
Zialstandards bei den Fahrpersonalen
sprechen eine deutliche Sprache, wo
die Regierung ihre Prioritaten im
Guterverkehr sieht

Konkret forderte NEE eine Umbe
rung der Investitionsprioritaten im
Bundesverkehrswegeplan, faire Wet
bewerbsbedingungen bei behdrdl
chen Vorgaben und Kontrollen &w
schen Stral3e und Schiene und einen
Beitrag nicht nur der Schiene zur
Energiewende. Fir Effizienzspe-
rung und Kostendampfung innerhalb
des Schienenverkehrs seien Nacibe
serungen am geplanten Eisenbahn
regulierungsgesetz unabdingbar.

Schienen
personerverkehr

Planungssicherheit fur den
Schienenpersonennahverkehr
erzielt

Nach vielen Monaten des Stillstis
wurde in der Sitzung der Ministegpr
sidenten und der Bundesregierung am
16. Juni 2016 die Neuordnung der
Finanzierung des Schienenpersone
nahverkehrs (SPNV) abschlieRend
neu geregelt.

Im Ergebnis werden statt der bisher
gen 8,0 Milliarden Euro kiinftig

8,2 Milliarden Euro an Regionalisi
rungsmitteln vom Bund an die Lander
ausgereicht und mit jahrlich 1,8d?r
zent dynamisiert. Davon werden jahr
lich 200 Millionen Euro direkt an die
Ostlander verteilt, der Rest nach dem
unterden Landern vereinbarten

, Ki Slcéd Gssel .
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AEi senbah
20161
Der Wettbewerb Eisenbahner mit

Herz fand in diesem Jahr zum ssech
ten Mal statt. Damit ehrt die Allianz

Ti t el
mi t Her z

» S eMalt,u n gpradSehienelElsembahner, die sich

durch auRergewdhnlichen Einsatz
auszeichnen und von den Bahnku
den vorgeschlagen werden. Die feie
liche Auszeichnung fand am 27. April
2016 in Berlin statt.

Gold ging an die Abellizugbeglei
terin LenaSophia Nobbe. Die t&
kisch-stammige Eisenbahnerin wies
einen Fahrgast in die Schranken, der
hicht nebemundKéais |
ken® sitzen wollte

seinen rassistischen Beschimpfungen
nicht nachliel3, brachte Nobbe eine
verangstigte syrische Familie aus der
Schusslinie, indem sie die Leute in
die erste Klasse umsiedelte.

Die Siegerin: LengSophia Nobbe;
Foto: Allianz pro Schiene Andreas Taubert.

Silber gewann der DiRegioLok-
fuhrer Fatih Yilmazli aus Freude
stadt. Als ein unter Drogeneinfluss
stehender Fahrgast die weiblichen
Reisenden in seinem Zug sexuell
belastigte, verliel? er seinen Fuhre
stand undrachte die Frauen in-S
cherheit. Er koordinierte die Verha
tung des Angreifers und sorgte dafr,
dass die Lage nicht weiter eskalierte.

Der Zweitplatzierte: Fatih Yilmazli;
Foto: Allianz pro Schiene / Andreas Taubert.

Bronze bekam der Auszubildende
Kevin Hauseder vom Reisecenter
Minchen, weil er ein getrenntes

lHelegpaar auf der Riickreise von

kt/al'@nrmit vl')el%n e@f?paten wieder

zusammenbrachte, anstatt die iFah
gaste mit der- For mel
schul den® abnzafigpei se

einen Service, der sogar einemdan
gedienten Vertriebsmitarbeiter zur

Ehre gereichen wirde
Jury Uber den jildngst
mit Herz*"“.

AufPlatz 3: Kevin Hauseder;
Foto: Allianz pro Schiene / Andreas Taubert.

Weitere Informatiorn und Vorschi-
ge fur die nachste Runde:
www.eisenbahnemit-herz.de

Franzosische
Schnellfahrstrecke
vollstandig in Betrieb

Am 03. Juli 2016 wurde der zweite
Bauabschnitt der franzdsischenuNe
baustrecke TGV Est Européen (Paris
— Strd3burg) eroffnet. Dadurch ve
kdrzen sich die Fahrtzeiten um bis zu
dreiBig Minuten. Gleichzeitig erihé
ten Deutsche Bahn und die franzts
sche SNCF die Anzahl der Direktve
bindungen. Den ersten ICE aus der
franzosische Hauptstadt haben in
Karlsruhe Oberburgermeister

Dr. Frank Mentrup und Birgit Bohle,
Vorstandsvorsitzende DB Fernve
kehr, willkommen geheiRen. Karlsr
he ist nun nur nochweieinhalb
Stunden von Paris entfernt.

Taglich verkehren nun bis zu sieben
(bisher finf) ICE/TGV zwischen
Karlsruhe und Paris. Davon sind funf
Zugpaare zwishenMinchenbezie-
hungsweisétuttgartund Paris un-
terwegs. Zwischen Frankfuffain)
und Paris gibt es nun zwei neue
ICE/TGV UberKarlsruhe— Stral3burg,
welche dievier Zugpaare tUbeBaa-
brucken erganzen.
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Land BadenWdurttemberg
und DB beenden Stré zum
Grof3en Verkehrsvertrag

Die Deutsche Bahn und das Land
BadenWurttemberg haben am

13. April 2016 ihre Auseinander
setzung zum GroRRen Verkehrsvertrag
in BadenWirttemberg beigelegt.
Gegerstand des Kompromisses ist
neben einem fairen finanziellen sw
gleich auch eine Verbesserung des
Zugangebots fur die Fahrgaste.

Dr. J6rg Sandvol3, Vorstandsvassi
zender DB Regi o
uns, dass wir nach langen und mte
siven Diskussionen eine Einigg mit
dem Land erzielen konnten. Uns war
es wichtig, den Weg wieder frei zu
machen fir eine erfolgreiche kiinftige
Zusammenarbeit. Denn Fahrgaste
profitieren nicht von jahrelangen
Rechtsstreitigkeiten, sonderorv
konkreten Verbesserungen des
Angebots. *

Konkret betrifft der Kompromiss die
Frage der Infrastrukturkostenersta
tung. Es wurde vereinbart, dass die
streitige Summe von 135 Millionen

Euro zwischen den Partnern aufgeteilt

wird. DasLandwird derDB RegioAG
67,5Millionen Euro bezahlen, das
Unternehmen wird im Gegenzug auf
die Geltendmachung der Restsumme
sowie der angefallenen Zinsen in
Hohe von insgesamt rund 20 Mdkh
nen Euro verzichten. Zudem wird die
DB Regio AG fir die Restlaufzeit des
Vertrags bis Ende 2016 verbessertes
Fahrzeugmateriginsetzen undue
satzliche Nahverkehrsleistungen im
Wert von rund 10 Millionen Euro
erbringen.

Vertrage zu den Stuttgarter
Netzen unterzeichnet

Am 11. Juli 2016vurdendie Ve-
kehrsvertrage fur den Schienenper
sonennahverkehr in denuiigarter
Netzen untezeichnetMitte No-
vember 2015 war das Angebot von
DB Regio BadesW rttermbergwe-
gen eines vom Unternehmen zu-ve
tretenden Formfehlers vom weiteren
Verfahren ausgeschlosserden
obwohl es mutmallich das koste

glnstigste und wirtschaftlichstenA
gebot war Die von DB Regio angar
fene zusténdige Vergabekammer und
nachfolgend das Oberverwalturgs
gericht bestatigten indes den #u
schluss.

Damit kénnen die Vorbereitungen fir
die Betriebsaufnahmen von Juni 2019
bis Dezember 2020 beginnen. Die zur
niederlandischeBtaatsbahgehi-
rende Abellio Rail Sidwest GmbH
wird kiinftig das Los 1 (Neckartal)

mit Talent 2 Ziigen und die Gehead
Verkehrsgesellschaft Deutschland

A G SmbH {figgnturper singh achy brit

sche Busunternehmedie Lose 2
(Rems-Fils) und 3 (Fraken—Enz)
mit Flirt 3 Zlgen betreiben.

Beispiel fiir das Lagesdesign

Baden Wirttemberg: SWERug am

03. Juli 2016 in Ottenhdfen (Schwarzwald)
Foto: Gunther Ellwanger.

Weiterer Verkehr
im Umweltverbund

ADFC fordert
Radschnellwege

Verkehrspolitiker auBund und
Landen waren sich beim Parlamen
tarischen Abend des Allgenmsin
Deutscher Fahrrad CIsADFC) am
31. Mai 2016 einig, dass RadscHnel
wege enormes Potenzial habgnto-
fahrer auf das Rad zu bringen und
damit Stau und Klimaprobleme von
Ballungsgekleten in den Griff zu
bekommen. Plane gibt es Uberall in
Deutschland— nur bei der Finanet+
rung klaffen riesige Lucken.

Im Ruhrgebiet und den Grol3raumen
Hannover, Frankfurt, Nirnberg und
MincheniegenPlanefir Radschnell
wege in Schublader- und kommen
kaum voran. Denn: Die Zustandig

keitenfir diese neue Form von Uber
regionaler Infrastruktur sind ungeklart
und die Kommunen mit der Finaezi
rung Uberfordert. Das gilt auch fir
das ambitionierteste Projekt, den
Radschnellweg 1 (RS1), quer darc
dasRuhrgebiet. Eine vom Bund
finanzierte Machbarkeitsstudie hat
gezeigt, dass etwa B0 Pkw
Fahrten mit tber 40000 gefahrenen
Kilometern eingespart und auf das
Rad verlagert werden kénnten. Bei
einem Investitionsvolumen von

184 Millionen Euro braucht dalsand
Unterstltzung des Bundes.

NRW-Verkehrsminister Michael
Groschek: ,1,6 Milli
zwischen Duisburg und Hamm wa

ten auf die Nachricht, dass es mit dem
Radschnellweg 1 ziigig voran geht.

Dort kommen sie kiinftig schnell,

sicher und entspannt zur Agib oder

zur Uni, und entlasten gleichzeitig die
AutostrafRen. *

In den Niederlanden wurden seit 2006
80Millionen Euroin denBauvonRad
schnellwegen investiemim StauPro-
bleme zu I6sen. 30Kilometer Ral-
schnellwege gibt es in den Niederla
den schon, 8D weitere Kilometer

sind in Planung. In Deutschland sind
es nur zwischen 10 und 40 Kilometer,
je nach Auslegung des Begriffs. In
niederlandischen Regionen mitdRa
schnellwegen fahren 25 Prozent der
Berufstatigen mit dem Rad zur Arbeit
— in Deutschland sinds nur

11 Prozent.

Rita SchwarzeluhkButter, Parlanme
tarische Staatssekretérin im Busde
umweltministerium, betonte den
Klima-Effekt von Radschnellwegen:

., Das Fahrrad gehort
Mobilitat. Radfahrenst aktiverSchug
derUmwelt und mehr Lebengialitéat

fur die Menschen. Radschnellwege

sind daher eine zeitgemalie Malftna

me: Auch fiir gréRere Entfernungen

etwa im StadtUmlandVerkehr
schaffen sie attrakt
Wenn man die Jahresleistung eines
durchschnittlichen deutschen Radlers,
namlichetwa 300 Kilometer, vergn
pele— wirde das jahrlich 40 Mildi-

nen TonnerKohlendioxideinsparen.

Ohne Beitrage des Verkeh8ektors

seien die Klimaziele von Paris nicht

zu schaffen, so Schwarzelé8utter.
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ADFC-Bundesgeschéftsfiihrer Bar
hard Stork fassteiel Erwartungen so
zusammen: , Finfo-
bahnkilometer verlaufen mitten durch
Stadte. Wir wollen, dass der Bund bei
allen innerstadtischen Autobaius-
bauprojekten wohlwollend prift, ob
ein Radschnellweg die Kurzdistanzen
aufnehmen kann und desb die bes
sere Alternatives t Im heten

BVWP ist einPassugrganzt worden,
demnach der Bund sich kiinftig- im
Rahmen seiner verfassungsrecht
lichen Méglichkeiten— am Bau von
Radschnellwegen beteiligt.

Weitere Informationenvww.rs1.ruhr
undwww.adfc.de

Schifffahrt

Mengenruckgang
bei der Schifffahrt 2015

Im Jahr 2015 nahm der Guitenu
schlag deSeeschifffahrtum

2,6 Prozent gegeniiber dem Vorjahr
ab. Nach Angaben des Statistischen
Bundesamtes (Destatis) vdié.April
2016 wurden insgesamt 296,2 MiHi
nen Tonnen Glter in deutsen Se-
hafen umgeschlagen. 2014 waren es
304,1 Millionen Tonnen gewesen.

Mit einem Minus von 3,0 Prozent hat
die aus dem Ausland empfangene
Gltermenge etwas starker abgeno
men ds die nach auslandischen Hafen
versandte Gutermenge, die um
2,7Prozentzuriickging. Der inne
deutsche Seeverkehr die mit

Pr

8,2 Millionen Tonnen mengenmalig
kleinste Verkehrsrelation- stieg
dagegan um &3 Proeent arA u t

Der Containerverkehr lag 2015 bei
15,2 Millionen TEU (Twentyfoot-
EquivalentUnit). Gegeniiber dem
Vorjahr ist dies ein Rickgang um

4,6 ProzentDamitwarderContainef
umschlagstarker ruicklaufig als der
Seegiterumschlag insgesamt. Im Jahr
2014 war der Containerumschlag
noch Uberdurchschnittlich gewachsen.

Im Jahr 2015 nahm die Guterbeférd
rung derBinnenschifffahrt um
3,1Prozent gegeniiber dem Vorjahr
ab. Nach Angaben von Destaam

04. April 2016 wurden 2015 insg
samt 221,4 Millionen Tonnen Glter
auf deutschen Binnenwasserstraf3en
transportiert. Im Jahr davor waren es
228,5 Millionen Tonnen. Eine Uas
che dieses Rlckgangs durfte auf den
zum Teil lang anhaltenden Niegdfi
wasserstaden wichtiger Wasser
stralen (unter anderem dem Rhein)
beruhen.

Negativ entwickelten sich 2015 alle
Verkehrsrelationen. Am starksten war
der Rickgang mit 15,8 Prozent beim
Durchgangsverkehr. Es folgen mit
einer Abnahme von 3,4 Prozent der
Versand ins Ausind und mit einem
Minus von 1,9 Prozent der Verkehr
innerhalb Deutschlands. Am wesig
ten rucklaufig war 2015 der Empfang
aus dem Ausland (minus 1,4 Prozent).

Der Containerverkehr wuchs 2015
gegeniber dem Vorjahr geringfligig
um 0,4 Prozent auf 2,4 Millionen
TEU und entwickelte sich damit
erneut besser als der Binnensdhiff
verkehr insgesamt.

Der Dortmunder Hafen mit dem Container Terminal Dortmund in der Mitte und
der neuen bimodalen KX n | aAgneHaf@nbahnhdéfam linken, oberen Bildrand.
Foto: Dortmunder Hafen AG / Blossey.
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StralRenverkehr

Anderung des Bundes
fernstraRenmautgesetzes
beschlossen

Am 11.Mai 2016 hat die Bundesr
gierung den Gesetzentwurf zur $wu
weitung der LkwMaut auf alle Ba-
desstrafl3en zu@i. Juli 2018 b-
schlossen Das sind rund @00 ai-
satzliche mautpflichtige Kilometer,
die zusétzliche Einnahmen in Hohe
von bis zu 2 Milliarden Euro erbri
gen sollen. Diese sollen in den Erhalt
und Ausbau der Stral3eninfrastruktur
flieRen.

Zurzeit wird die LkwMaut auf rund
13000 Kilometern Bundesautoba
nen und rund 2300 Kilometern aut
bahnahnlichen BundesstralRenaerh
ben. Seit den@1. Oktober 2015 gilt
die Mautpflicht auch fir Lkw zw
schen 7,5 und 12 Tonnen zuldssigem
Gesamtgewicht.

Am 08. Jul 2016 haben Bundestag
und Bundesrat den Anderungen zum
Bundesfernstrallenmautgesetzerug
stimmt.

Weitere Informationen:
www.bmvi.de

Die GRV begruf3t die Ausweitung der
Lkw-Maut, fordert aber auch eine
Maut fir Fernbusse. Drei Jahre nach
der Liberalisierung hat sich der
Fernbus mit 25 Millionen Nutzern im
Jahr 2015 fest etabliert und verdient
keine Vorzugsbehandlung mehr.

Kaufpramie far
Elektroautos beschlossen

Das Bundskabinett hat am 18. Mai
2016 eine Kaufpramie und Steuervo
teile beim Kauf von Elektrofahrze
gen beschlossen. Wer ein rein elek
trisch betriebenes Fahrzeug erwirbt,
erhéalt seit Anfang Juli 2016 eine
Pramievon4000Euro.Zudemwerden
neue Elektroautos zelrahre von der
Steuer befreit. Wer sein Elektroauto
beim Arbeitgeber aufladen darf, muss
diesen geldwerten Vorteil nicht e
steuern.

GRV-Nachrichten Folge ¥+ Septembe016
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http://www.adfc.de/news/parlamentarischer-abend-radschnellwege
http://www.bmvi.de/Nutzerfinanzierung

Die RegelungesindTeil einesMarkt-
anreizprogramms, das zu gréRerem
Absatz von Elektrofahrzeugen beitr
gen soll. Die Kayframie wird je zur
Halfte von der Bundesregierung und
der Automobilwirtschaft getragen.
Beide wollen hierfiir jeweils 600
Millionen Euro zur Verfligung ste
len. AuBerdem will der Bund die
Ladeinfrastruktur mit rund 300 Mill
onen Euro forden.

Ladesaule fiir Carshing Autos
am Bahnhof in Hinterzarten
Foto: Gunther Ellwanger.

Das Heidelbergedmwelt und Prog
noselnstitut UPI stellt in seinem
Bericht 79 (vww.upi-institut.dg fest:
. El ektroaut os
weit verbreiteten Meinung nicht
klimaneutral, sie verursachen als
einzelnes Fahrzeug ungefahr gleich
hohe KohlendioxieEmissionen wie
normale Benzinoder DieselPkw.
Elektroautos haben zwar am Fah
zeug selbst keine Emissionen, durch
ihre Herstellung und durch den e
brauch von Strom verursachen sie
jedoch erhebliche Emissionen, die
ihnen zugeschrieben werden sal
sen. “ Al s
die in Okobilanzen whKohlen
dioxid-SzenarierBerechnungen uber
Elektromobilitat bisher nicht berie
sichtigt werden, nennt UPI:

9 Elektroautos werden in der Flo
tengrenzwertregelung der EU als
» NuB i s si
niert und fuhren lber eine Ko
pensation der Grenzwertgib
schreitungen grofRer und schwerer
Pkw insgesamt zu einer Zunahme
der KohlendioxidEmissionen.

9 Da Elektroautos haufig als Zweit
oder DrittWagen angeschafft
werden, erhdhen sie die Anzahl
der Autos. Dies verscharft den
Ressourcerund Flachenve
brauch destral3enverkehrs und
das Stellplatzproblem in Stadten.

s i nd) Athint hais 8ie

negati ve

onsfahr z

9 Obwohl sie in der Anschaffung
teurer sind, liegen Elektroautos in
den Betriebskosten deutlich die
riger. Dadurch verursachen sie e
ne Verlagerung vom Offentlichen
Verkehr.

1 Elektroautos fuhren zu einem
erhdhten Unfallrisiko fir FuRga
ger und Fahrradfahrer.

Die GRYV kritisiert dieses Geschenk
an die Automobilindustrie. Die Ké&u
pramie ist verkehrsund umweltpat
tisch falsch, da die Belastungen des
klimafreundlichen Schienenverkshr
durch Stromsteuer, EEGmlage et
ceteraseit Jahren steigen. Aul3erdem
sind Elektroautos nicht klimaneutral
sondern haben bei einer korrekten
Lebenszyklusbetrachtung einen &hnl
chen Kohlendioxidausstol3 wie Autos
mit Verbrennungsmotoren.

Luftfahrt

einer

Rechte von Fluggasten

Zur Uberbriickung der Zeit bis zur
Uberarbeitung der Verordnung tiber
Fluggastrechte hat die Kommission
am 10. Juni 2016
Auslegung der Verordnung (EG) Nr.
261/2004 Uber eine gemeinsame
Regelung flrAusgleichs und Unte-
stutzungsleistungen fur Fluggéaste im
Fall der Nichtbeférderung und bei
AnNlidrend odér gréRernverspitung
von Fl dgen.. ver of

Die Leitlinien basieren auf der Reaeh

sprechunglesEuropéaischeserichs-

hofsderletztenJahre. Dievichtigsten

Regelungen:

E L}Egt%chédi%%@fai Verspatung:

ES besteht ein Anspruch auften
schadigung bei einer Verspatung
von drei Stunden am Endziel.
Entschadigung flr einen ver
passten Anschlussflug: Es besteht
ebenfalls ein Anspruch auf eine
Entschadigungdi einer erheblich
verspateten Ankunft wegenive
passter Anschlussflige.

1 AuRergewdhnliche Umstande
Erlautert werden verschiedene
Situationerwie technisch®efeke
oderdie durch den ZusammenstolR3

einesFlugzeugsnit einemanderen
verursachtwerden und irdenen
die Fluggesellschaften nicht von
der Entschadigungszahlungifre
gestellt sind.

Quelle: DIHK Brussel, 14. Juni.2016

Verkehr
in der Schweiz

Sitzung des Gemischten
Ausschusses SchweizU zum
Landverkehrsabkommen

DergemischtéAusschusSchweizEU
zum Lardverkehrsabkommen hat am
10. Juni 2016 die im Dezember 2015
beschlossengrhéhungderLeistungs
abhangigen Schwerverkehrsabgabe
(LSVA) per Anfang 2017 gutge
heil3en.

Mit dem Verlagerungsbericht 2015
hatte der BundesraRégierungder
Schweiz) zusatzliche Maahmen
beschlossen, um die Verlagerung des
Guterverkehrs durch die Alpen von
der StrafRe auf die Schiene weiter zu
starken. Unter anderem entschied er,
ab 2017 die Tarife der LSV-Kate-
gofidn Edrol 111 IV 8n@ V dnBuhebehi €
und den Rabatt fur Lastwagen der
Kategorie VI abzuschaffen. Damit
wird ein Lastwagen oder Satte
schlepper flr eine Fahrt durch die
Schweiz im gewichteten Durchschnitt
298 Franken LSVA zahlen. GemaR

f aBdVerkbhrs&bRommen Schweit)
kann der gewichtete LS\A/®urch
schnitt auf maximal 325 Franke
erhéht werden.

Weiter einigten sich die Delegationen
der Schweiz und der EU darauf, dass
die Ausweise von Triebfahrzeudfu
rern gegenseitig anerkannt werden
sollen. Die schweizerische Delegation
informierte zudem Uber die laufenden
politischen Geschaften Verkehrsle-
reich, insbesondere Uber die Vorlage
zur Organisation der Bahninfrasitru
tur (OBI). Zudem legte die schweiz
rische Delegation ihren Partnern dar,
wie es nach der Eréffnung des Got
hardBasistunnels von Anfang Juni
bei der Fertigstellung der NEAIhd
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weiteren Bahnausbauprojekten weiter
geht.

Die Schweizer Delegation wurde vom
Direktor des Bundesamtes fir Ve
kehr (BAV), Dr. Peter Figlistaler,
angefihrt. Die EtDelegation stand
unter der Leitung von Eddy Liegeaois,
Referatsleiter fur Landverkehr beér
Europaischen Kommission.

Eroffnung des
Gotthard-Basistunnels

Die Schweiz hat ar1. Juni 2016
den GotthareBasistunnel (GBT), mit
57 Kilometern langster Eisenbah
tunnel der Welt, feierlich eroffnet.
Als erste durften tausend ausgeloste
Interessentenus der Bevdlkerung
und zwei Schulklassen den GBT
durchfahren. Bereits am Vortag wu
de in der Néhe des Nordportals eine
Gedenkstatte fur die neun Personen
eingeweiht, welche beim Bau ums
Leben kamen.

Am Vorabend der Eréffnungsfeie
lichkeiten fanden in Lug# eine
Verkehrsministerkonferenz und ein
Treffen europaischer Bahnchefs
Statt.

Die Teilnehmer der beiden Treffen
nahmen dann zusammen mit dem
Schweizer GesanBundesrat, dem
Parlament und vielen weiteren Gasten

anderErodffnungsfeieteil, einschlid’-
lich der Staatsund Regierungschefs
aus Deutschland, Fraréich, Italien,
Osterreich und Liechtenstein sowie
der EUVerkehrskommissarin.

Der SchweizeBundesprasident
Johann N. SchneidetAmmann
begrufdte die rund 1200 Géaste und
betonte ,Heute i
Tag fur unser Land: Wir vollenden
mit dem GotthareBasistunnel ein
Jahrhundertwerk— ein Werk, an
dem von der ersten Skizze bis zur
Planung und dem Bau des Tunnels
mehrere Generationen mitgewirkt
haben. Das erflillt mich mit Stolz,
aber auch mit Demut. Denn dass so
ein Projekt gelingt, ist nicht selbstve
sténdlich. Im Namen des Bundesrates
danke ich herzlich allen, die dazu
beigetragen haben.
des GBT unterstrich Schneider
Ammann mit dennWor
gen mit dem GottharBasistunnel
Volker und Volkswirtschaftenue
sammen— und wir knipfen midem
Jahrhundertbauwerk an die Pianie
leistungen unserer Vorfahren an! Der
GotthardBasistunnel, den wir heute
feiern, ist das weltweit langste Ba

werk seiner Art. Und ein starkes

Signal Uber unsere Landesgrenzen
hinaus: In der Schweiz und in Europa
sind weiterhin epochale Leistungen
machbar. Das 21. Jahrhundert, es
kann auch ein

st

Am Rande des Gipfels der Bahnchefs hatieryorstandsvorsitzenden der Schweizerischen
Bundesbahnen SBB, Andreas Meyer (Mitte), Deutsche Bahn DB, Rudiger Grube (links), und
Italienischer Staatsbahn FS (Ferrovie dello Stato), Renato Mazzoncini (rechts) eine Absichtserl
unterzeichnet: Ab Demgber 2017 soll es eine tégliche Direktverbindung Frankfurt (Maiailand
durch die Schweiz mit Zigen der SBB vom Typ ETR 610 geben.

Foto: © SBB CFF FFS.
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Bundeskanzlerin Angela Merkel
erinnerte in ihrer Rede in Pollegio an
den schleppenden Ausbau der RhRei
talbahn: L, Wir in
— das sage ich als dseche Bunds-
kanzlerin—, dass wir noch Aufgaben
zu erledigen haben. Eine Zeitung
schrieb zum Gotthard
Herz.ist da, aber d{e Aarta nichtfe

t ey MESTST L lEin e
Aorta. Und wir werdenmit nochmehr

Elan an unseren Aufgabenr bei t en.

Deu

Bereits am 03. Juni 2016 haben dann
das Bundesamt fur Verkehr, die SBB
und der Kanton Uri dearsten
Guterzug durch den GBT geschickt
und so den Probebetrieb gestartet, bei
dem die Betriebsprozesse eingeubt
werden. Einzelne Giiterzige vehnke
ren ither mit ihrer reguléaren Fracht
turcibdere GBB.eAb ®eptémivar gollen
50 Prozent des Giterverkehrs durch
tlea iunnel gal¢itet wetdenj sowie
einige Reisezlige. Mit dem Fahrpia
wechsel am 11. Dezember 2016
kommen dann die vollen Vorteile des
GBT zum Tragen mitusatzlichen
Kapazitaten fur den Schienengite
verkehr: Bisher konnen 180 Zlge pro
Tag den Gotthard queren, Ende 2020
werden es 260 langere und schwerere
Glterzige sein, ein Plus von 4HPr
zent. Die Voraussetzungen dafir sind
die Inbetriebnahme des Cen8asis
tunnels und des-Meter-Korridors.

pRamchewi seidil & inte
Real it at “\orstandsydr e S BB

sitzender Andreas Meyer am 03. Juni
., Der Schienengiterve
effizienter und umwe

Am folgenden Wochenende hat die
SBB die Bevikerung zumPubli-
kumsfest an den beiden Portalen
des GBTeingeladen. Insgesam¢b
suchten uber 100 000 Personen am
04. und 05. Juni 2016 die FeieHic
keiten. Von den Besuchern nutzten
rund 35 000 die Gelegenheit fiir eine
Fahrt durch den neuen GBT. Das
Trangortkonzept mit 140 Extraziigen
und den 100 Gotthaf8huttles sowie
den Postbustransfers zwischen den
Festplatzen im - BJinutentakt hat

trotz des grofRen Andrangs gut fuinkt
oniert. In Erstfeld und Rynacht (Ko
den) sowie Pollegio und Biascai(S
den) wurde eingichhaltiges R-
gramm mit Informationen, Kultur und
Kulinarik geboten. Einen Ausblick

GRV-Nachrichten Folge ¥+ Septembe016
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Der neue Loschund Rettungszug fitten GotthareBasistunnel konnte

beim Publikumsanlass besichtigt werden
Foto: Gunther Ellwanger.

auf die Mobilitat der Zukunft gaben

in Rynécht die Eidgendssischen
Technischen Hochschulen von Zirich
(ETH) und Lausanne (EPFL) sowie
die Universitat Sankt Gallen.

Sehr grof3en Zuspruch bei den Bes
chern fand di¢-ahrzeugausstellung
in Erstfeld mit einer gazen Reihe an
Hohepunkten, beispielsweise: Der
neue Loschund Rettungszug fur den
GBT, moderne Salonwagen, eine
Lokparade mit der Krokodillok, der
SBB Schul und Erlebniszug, der
TEE Gottardo, Maschinen und Fah
zeuge fur Erhaltungsarbeiten.

Am 03. Augus016 nutzten rund
50Journalisten die Gelegenheit, in
einemGottardino-Sonderzugvon
Flielen nach Biasca zu fahren. SBB
Vorstandsvorsitzender Andreas

Meyer und Philipp Gauderon, Leiter
Infrastruktur, informierten Uber den
komplexen Probebetrieb im GBT.
Hohepunkt war der Ausstieg in der
Multifunktionsstelle 800 Meter unter
Sedrun mit Besichtigung einer Au
stellung Gber den Weltrekordtunnel.
Das Interesse fir die taglich aul3er
montags verkehrenden Gottardinos ist
beeindruckend: bereits 94 Prozent der
Fahrtensind bis Ende November
augebucht. Auch rund 80 Giterzige

haben probehalber den GBT dawc
fahren. Ab Anfang September 2016
sollen 50 Prozent aller Giterziige
durch den GBT fahren. Neben Giite
zugen und Gottardinos werden ab
September auch einzelne Persone
zlge statt Uber die Bergstrecke durch
den neuen Tunnel fahren.

Fahrplanvorschau Schweiz:
eine halbe Stunde friher
im Stden

Der Fahrplanwechsel am 1Dezen-
ber 2016 wird ganz im Zeichen des
Gotthards stehen. Mit der Eroffnung
des neuen Gotthardtunnels verkiirzt
sich die Reisezeit auf der Ne&lid
Achse in einem ersten Schritt um
rund 30 Minuten. Nach der Erdffnung
des CenerBasistunnels voraussith
lich Ende 2020 profitieren die Ku
den vom vollen Reisezeitgewinn von
rund 60 Minuten. Ab Ende 2020
fahren die Zlige zwischen der
Deutschschweiz und dem Tessin
halbstlndlich statt stiindlich und
zwischen Zirich und Mailand stdn
lich statt zweistlindlich.

Neben der auen Strecke durch den
GotthardBasistunnel wird die SBB
auch kinftig die bisherigBerg-
strecke betreiben und einen Beitrag
zur Starkung des Tourismus in der
GotthardRegion leisten. Geplant ist
ein stindliches Angebot mit Regio
ExpressZigen von der Balgesel
schaft TILO (Treni Regionali Ticino
Lombardia, ein Tochterunternehmen
der SBB und der norditalienischen
Bahngesellschaft Trenord) mitnA
schlissen an den Fernverkehr intErs
feld, Bellinzona und Lugano. Die

800 Meter unter Sedrun informiert eine Ausstellung tber den Weltrekordtunnel
Foto: Gunther Ellwanger.
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InterregicZiige ab Basel und Zirich
sollen kinftig bis Erstfeld fahren. An
Wochenenden, an denen die tourist
sche Nachfrage hoch ist, sollem-ei
zelne InterregieZtige bis Gdschenen
verlangert werden, mit Anschliissen
an die MatterhorGotthardBahn

nach Andermatt. Von April bis Ot
ber verkehrt an Wo@nenden und
Feiertagen ein InterRegio von Zirich
nach Bellinzona tber die Bergstrecke
und zurtick. Mehr Infosvww.sbb.ch

Kurzberichte Infrastruktu r

Gemeinsam mit dem Bundesamt fur
Verkehr (BAV), dem Kanton Bern,
der Stadt Bern und der Lotschber
bahn BLS hat die SBB am 15. April
2016 den Spatenstich fir dit-
flechtung Wylerfeld gefeiert. Das

kénnen sich die Zlige auf verschied
nen Ebenen kreuzen.

Vertreter der BLS und der IG

VALBT (Ingenieurgemeinschaft
Vollendung Ausbau Létschberg
Basistunnel) haben am 11. Mai 2016
in Bern den Startschuss ZBlanung
des weiteren Ausbaus des Lotbe
berg-Basistunnelsgegeben. Die
Planungsarbeiten umfassen denizwe
gleisigen Ausbau FerdenMitholz.

Im Rahmen der FABVorlage hat

das Schweizer Parlament fiir diese
Planungsarbeiten finanzielle Mittel
bereitgestellt.

Bei der jahrlicherKonferenz zum
offentlichen Verkehr hat das Bo-
desamt fur Verkehr (BAV) am 13.

Mai 2016 in Altdorf die zustandigen
Regierungsréate der Kantone tber den
Planungsstand fur den nachsten Aus

5

Der Bau der Entflechtung Werrfad\/lschen Bern Hauptbahnhof und Bé&kankdorf
ist wenige Monate nach dem ersten Spatenstich bereits voll im Gange.
Foto: © SBB CFF FFS / Thomas Hodel.

270-Millionen-FrankenProjekt wird
2022 in Betrieb gehen. Es ist ein
Schlisselprojekt fur bessere Verbi
dungen und mehr Plnktlichkeit im
Fern und Regionalverkehr. Dasd?r
jekt wird das betriebliche Nadel6hr
im Osten der Stadt Bern beheben. Ein
Tunnel unterquert kiinftig vom Bah
hof Bern her zwischen dem Wylerfeld
und dem Bahnhof Ber#d/ankdorf

drei Gleise undihrt in die Strecke
Richtung Thun. Dank dem Tunnel
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bauschritt bei der Bahn orientiert. In
Arbeit stelen Varianten mit Projekten
far 7 Milliarden Franken bis 2030
bzw. fur 12 Milliarden Franken fir
einen spéateren Realisierungshorizont.

Am 18.Mai 2016 beantragte de
Bundesrat beim Parlament fur die
Finanzierung der Bahninfra-

struktur in den Jahren 2017 bis 2020
insgesamt 13,2 Milliarden Schweizer
Franken. Den Betreibern der Bahnen
stehen dadurch wesentlich mehrtMi

tel zur Verfiigung als mit dem bish
rigen Zahlungsrahmen. Der Bursde

rat tragt damit den gestiegenensko
ten des Substanzeits&und dem
héheren Verkehrsaufkommen Rec
nung. Zudem erméglicht er dieb
hindertengerechte Gestaltung weiterer
Bahnhofe und kleinere Ausbauten.
Das Geld stammt aus dem Bahnaafr
strukturfonds (BIF) des Bundes.

Am 24. Mai 2016 wurde eimfor-
mationsportal zur Neuen Eisan-
bahn-Alpentransversalen(NEAT)

in Betrieb genommen. Unter
www.alptransitportal.chsind Orig-
nalakten, Bilder, Filme sowie Ten
dokumente zur Geschichte und zur
gesellschaftlichen Bedeutung der
NEAT verfugbar. Das NEA7Portal
erleichtert den Zugang zu Dokume
ten, die bisher in verschiedenen
Archiven verteilt waren. Es wurde
aufgrund einer Empfehlung derrpa
lamentarischen NEARufsichts
delegation geschaffen und durch das
Schweizerische Bundesarehieal-
siert.

Mit der Vorlage Uber die Finarex
rung und den Ausbau der Bahnidr
struktur (FABI) wurde 2014 der Aud
bauschritt 2025 beschlossen, der
Ausbauten fir 6,4 Milliarden Franken
vorsieht. Das Departement flintJ
welt, Verkehr, Energie und Komnum
nikationhat am 07. Juli 2016 die
erstenUmsetzungsvereinbarungen
abgeschlossen. Diese umfasseor Pr
jektierungs und Bauleistungen im
Umfang von rund einer halben Mill
arde Franken fir die SBB, die Rhat
sche Bahn und die Zentralbahn. Ein
erstes Paket zur Realisiagivon vier
Ausbauprojekten der SBB umfasst:
Uberholgleise zwischen Coppet und
Founex sowie in Romont, ein \WWe
degleis in Liestal und die Anpassung
von Anlagen in Romanshorn.

Neue Rahmenbedingungen
fur Bahnguterverkehr
in der Schweiz

Mit dem neuen Gitertraportgesetz
und den entsprechenden Verordnu
gen werden fur den Guterverkehr auf
der Schiene bessere Rahmenbedi
gungen geschaffen. DBundesrahat
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am25. Mai 2016 die Totalrevision

der Gitertransportverordnung sowie
Anderungen in weiteren Verordnu

gen gugeheilfen und diese zusammen
mit dem Gltertransportgesetz auf den
01. Juli 2016 in Kraft gesetzt.

Die neuen Bestimmungen betreffen in
erster Linie den sogenannt8chie-
nengtterverkehr in der Flache In

den Verordnungen werden Details zu
den Investitionsheitigen fir Un-
schlagsanlagen fiir den kombinierten
Verkehr, Hafenanlagen sowienA
schlussgleise geregelt. Das Parlament
hatte im September 2015 hierfir
einen Rahmenkredit von 250 M

nen Franken fir die Jahre 2016 bis
2019 bewilligt.

Der Bundesrat hat zudepnazisiert,
wie die gesetzlich vorgeseheneh-A
weichungen vom Grundsatz der E
genwirtschaftlichkeit umgesetzt we
den: Die heutigen Betriebsabgedtu
gen fur den Einzelwagenladungsve
kehr und den nickalpenquerenden
kombinierten Verkehr laufen Ende
2018 ausDie Verordnung sieht vor,
dass sich der Bundesbeitrag bei der
Forderung neuer Angebote am erwa
teten Defizit der ersten drei Betrigb
jahre orientiert und maximal 50 &
zent der Kosten decken darf. Zudem
wurde der Schlussel definiert, mit
welchem sich der &nd finanziell an
Bestellungen von Giuterverkehmsa
geboten durch die Kantone beteiligen
kann.

Weiter wird bei Investitionsbeitragen
fur technische Neuerungen im Giite
transportaufderSchienalerBeitrags
satzdesBundesaufhdchsten&0 Pro-
zent deranrechenbaren Kosten fes
gelegt. Die Ruckerstattung der lsei
tungsabhéangigen Schwerverkelirsa
gabe (LSVA) im Vor und Nachlauf
des kombinierten Verkehrs wird zum
01. Januar 2017 um Rrozent
gekurzt.

Die Anpassungeim Eisenbahngesetz,
welche dazu dienengdh Schiene-
guterverkehr mit den neuen Ingtr
menten Netznutzungskonzept und
Netznutzungsplan attraktive Trassen
zu sichern, sollen Anfang 2017 in
Kraft treten. Der Bundesrat will die
entsprechenden Verordnungsasya
sungen im zweiten Halbjahr 2016
verabschiedn.

Literatur

Konzeptbericht
Mobility Pricing

Die Mobilitat in der Schweiz wachst
weiter. Die Verkehrsleistung auf
StralRe und Schiene soll bis 2030 um
rund ein Viertel zunehmen. Da Au
bauten teuer sind, ist es erganzend
dazu sinnvoll zu prifen, wie dieb
stehende Infrastruktur besser genutzt
werden kann. Eine grof3e Herausfo
derung stellt dabei sowohl im pav
ten wie im 6ffentlichen Verkehr die
stark schwankende Auslastung dar:
Wahrend es in den Ziigen und auf den
Stral3en am Morgen und am Abend
eng wird, gibtes zu den anderen
Tageszeiten meist noch freie Kapaz
taten. Mobility Pricing bezweckt, die
Auslastung zu glatten.iBSchweizer
Regierung Bundesrathat versche-
dene Modellvarianten geprift und vor
einem Jahr den Entwurf eines o
zeptberichts in die Anlfdng gegeben
(siehe Folge 103 der GRNachrich
ten, Seite P Jetzt liegt die Auswe
tung vor. Sie zeigt, dass die meisten
Kantone, Parteien und Verbande
Mobility Pricing grundsatzlich positiv
gegenuberstehen.

Mit zeitlich befristeten, verkehts
tragerubergeifenden Pilotversuchen
sollen nun Erfahrungen gesammelt
und offene Fragen, etwa zu densAu
wirkungen von Mobility Pricing auf
Gesellschaft und Wirtschaft, geklart
werden.

Der am 30. Juni 2016 von der Schweizer
Regierung (Bundesrat) verdffentlieh

75-seitig e
Pricing — Ansétze zur Lésung von

Verkehrsproblemefiir StralaindSchiene
in der
werden:www.news.admin.ch

Veranstaltungen

3. Deutscher
Mobilitatskongress in
Frankfurt

Veranstaltet von deDeutschen Vie
kehrswissenschaftlichen Gesellschaft

(DVWG) mit den Partnern Rhein
Main-Verkehrsverbund (RMV) und

House of Logistics and Mobility

(HOLM) fand am 18./19. April 2016
unter der Uberechrif
|l ogien fdar die Mobil
der 3.Mobilitatskongress in Frankfurt

Sstatt.

Professor Knut Ringat, Prasident

der DVWG und Geschaftsfuihrer des
RMV begrufdte die rund 250 Tei
nehmer und betonte die Chancen der
Digitalisierung:
bedeutet dies, dass wir noch kens
quenter den Weg voMerkehrs zum
Mobilitatsverbund

. FU

ge

Tarek Al-Wazir, Stellvertretender
Ministerprasident von Hessen und
Staatsministeiir Wirtschaft,Energie
Verkehrund Landesentwicklung,
unterstrich die Bedeutung der Inte
modalitat und der Vernetzung von
Verkehrsangeboten.

Der Frankfurter Stadtr&tefan

Majer kommentierte das Thema der
abschlielenden Podiumsdiskussion
, Et hi k de+WieMelbver-|
kehr kdénnen wir noch
mit den Worten: . Mi t
, i mmer weiter so‘ e
bin ich personlichiberzeugtkommen

wir eben nicht weiter, wenwir

zukunftsfahige Mobilitat und Verkehr

fur das 21. Jahrhundert gestalten

woll en. *

itat

Professor Dr-Ing. Karsten

Lemmer, Deutsches Zentrum fur
Luft- und Raumfahrt (DLR) hielt die
Eréffnungsredeur Mobilitat der Zu
kunft. Als groRe Herausforderungen
fur das Mobilitatssystem nannte der

, Konzept ber i chRefexentVerkehrsgtau, Umwedth

lastung, Unféalle (fiir 88 Prozent sind
Fahrer verantwortlich), Mobilitat im

S ¢ tewmtdrgeladenk a n n Alter (der Anteil der tber 65 Jahrigen

wird von 21 auf Z Prozent steigen),
Digitalisierung.

In zwei Themenbldcken wurdee-j
weils drei parallelé/ersammlung-
rundendurchgefiihrt. Die Vortrage in
derVersammlungsrunde3 A-V e
kehrsmanagement und vernetzte
Mobi lit?2t savargnallrahht e i
folgende Schwerpunkte gejgt:

1 Verkehrsmanagement und inreev
tive Technologien
Verkehrsregelung und Verkedr
information
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1 Synchrone Mobilitét— Synchpo-
nisation in Natur und Technik

1 Unterstitzngvon Fahrerassi-
tenzfunktonen durch Simulation

1 automatisiertes Fahren im uriEn
Bereich

Dipl.-Ing Christian Gassel| TU
Dresden, stellte— basierend auf dem
in Dresden entwickelten Verkedr
managementsystem VAMOS- Bei-
spiele fiir neue Steuerungsansatze fir
den OPNV und den MIV vor. So wird
den Fahrern von StralRenbahnen Gber
mobile Endgerateine Geschwindgj-
keits- und Abfahrtsempfehlung geg
ben, damit sie die nachfolgenden
Knotenpunkte genau dann erreichen,
wenn ein Grinfenster geschaltet wird.
Dies vermeidet Halte auRRerhalb der
Haltestellen und reduziert Fahrtzeit,
Energieverbrauch und Verde3kcs-
ten. Der wesentliche Nutzeffekt ist je
doch die Erh6hung der Punktlichkeit.

Dr.-Ing. Ralf Kohlen, VMZ Berlin
Betreibergesellschaft, informierte
Uber das Verkehrsmanagement im
Land Berlin, das als Zusammemwi
ken von Verkehrsregelung und e
kehrsinfomation verstanden wird.
Hierfir existieren die Verkehrsreg
lungs und die Verkehrsinformatien
zentrale. Im Zusammenwirken dieser
beiden Zentralen entsteht ein abg
stimmtes Management des Strafle
verkehrsgdasneberdemverkehrlichen
Aspekt auch das Thema Walt-
wirkungen des Verkehrs umfasst.

ProfessorDr.-Ing. Matthias

Klingner, Fraunhofedinstitut fiir

Verkehrs und Infrastruktursysteme

I VI Dresden, nefer

chrone Mobilitrat®

kehrssysteme der Zukunft beginnen

sich an dem Schwarmavhalten der

Tierwelt zu orientieren, um durch

verschiedenste Formen der Syrazhr

nisation

1 Verkehrsdichten auf bestehenden
Infrastrukturen zu erhéhen,

1 Verkehrsflisse zu beschleunigen
und somit Schadstoffemissionen
Zu reduzieren,

1 multimodale Transportketteruz
optimieren und dabei

1 mit minimalen, méglichst aus
regenerativen Quellen stamme
den Traktionsenergien ausz
kommen.
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- vidudlldr Pahrpréisg e n t e

Dipl.-Ing. Mario Krumnow , TU
Dresden, zeigte sich Uberzeugt, dass
immer komplexere Fahrerassisten
funktionen entstehen, die sowohl die
Sicheheit als auch den Komfort der
Insassen steigern. Uber Fahrzeug
sensoren kénnen Modelle der Ueag
bunggenerierundzur Entscheidung-
findung herangezogen werden.
Mithilfe einer umfangreichen Sigha
verarbeitung und Situationsbewertung
ist es bereits heute mlich die Fan-
aufgabe fast vollstandig zu Gbeme
men und automatisiert zu fahren.

Die Versammlungsrunde4: Inno-
vationen im OPNV wurde von Ve-
tretern des RMV bestritten. In seiner
thematischen Einfihrung zéggsich
Ringati ber zeugt, dass
l nnovationstreiber
Seit dem 15. April 2016 testet sein
Verbund als erster in Deutschland in
einem Pilotversuch im gesamten
RMV-Gebiet einen innovativen Rel
tionstarif.

20 000 Testnutzer deruen Tarif-
modellsA R MV s maahlenficht
mehr den Tarif einer gesamteraf|
chenzone, sondern fir die tatsachlich
genutzte Verbindung. Das Tarifaag
bot setzt sich dabei aus wenigeruBa
steinen zusammen, fur die ein fester
Grundpreis von 1,69 Euro pro Fahrt
gilt. Fir Regionatiige, SBahnen und
U-Bahnen zahlen die Fahrgéaste einen
entfernungsabhangigen Preis: Im eng
maschigen Kernnetz im Grof3raum
Frankfurt 21,8 Cent je Kilometer, im
Ubrigen RM\AGebiet 10,9 Cent je
Kilometer. Fir jede Relation, die
Fahrgaste mit diesen Verkehrsiein

ruRiékleden, érldcdidet sichebiind
Ve

Markus Huber erlauterte den Weg
zum Ticketing der Zukunft mit
., (((eSI'M 2020°*.

Ausgehend von der integrierten Dig
talisierungsstrategie des RM\éb
leuchtete er den digitalen Vertrieb
kanal. Die Rhrgéste sollen den
OPNV nach dem Mottt
und Losfahren® nut
RMV strebt dabei mittelfristig die
schrittweise Einflhrung eines Raum
erfassungssystems (In/Gaystem)

als dominierendes Vertriebsverfahren
im gesamten Verbundraum anie®

ist in einer Roadmap zur Einfihrung
des elektronischen Fahrgeldmaeag
ments festgeschrieben.

Der 4. Deutsche Mobilitdtskongress
findet am05./06. Oktober 2017re
neut in Frankfurt statt. Weiterad
formationenwww.deutscher
mobilitaetskongress.de

Mobili tat von morgen:
sauber und fair

d 9. Weltverkehrsforum
ITF 2016 in Leipzig

Unter dem Motto , Mob
morgen: sauber und f
9. WelteerkehBfdvivh ITdF €Internat

ondl &ranspdnt Ronuro) woen 18. big . ¢

20. Mai 2016 in Leipg statt. Uber

1000 Teilnehmern aus 72 Landern
besuchten ITF, darunter zahlreiche
Verkehrsminister der 57 Mitglied

staaten. Das ITF ist bei der OECD
(Organisation fir wirtschaftltoe
Zusammenarbeit und Entwicklung) in

Paris angesiedelt. Als Nachfolgeo
ganisation der Européischenive
kehrsministerkonferenz (CEMie-
ziehungsweis&CMT) wurde es 2006
gegrundet und fuhrt seit 2008 sein
jahrliches Gipfeltreffen der \fe
kehrsminister in Leipig durch.

Am Vortag des Weltverkehrsforums
fand erneut eine Kinderuniversitét
statt und zwar
das Fahrrad der
Norbert Barthle, Parlamentarischer
Staatssekretar beim Bundesminister
fur Verkehr und digitale Infrastruktur,
José ViegasGeneralsekretar des ITF
undBurkhard Jung, Oberbiirge
meister von Leipzig, beantworteten
bereitwillig die Schulerfragen.

zum T
Zuku

Uber 100 Referenten sprachen in den
20 teilweise parallelen Workshops
und Podiumsdiskussionen sovden
Runden Tischen der idister
Hans-Christian Schmidt, danischer
Verkehrsminister und diesjahriger
grasident dasGipiels, dogéManuel
Yiegas sqwig gl GagtgebepNorbert
Barthle erdffneten am 18. Mai das
Forum 2016.
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Ufficial Summit Press Conference

Der diesjahrige Prasident des ITF
HansChristian Schmid{Mitte) mit

José Viegas (links, ITF Generalsekretar) und
dem deutschen Staatssekretér Norbert Barthle
be der Eréffnungspressekonferenz:

Foto: Gunther Ellwanger.

Barthle bezeichnete Leipzig als das
Davos der Mobilitat und forderte die
Dekarbonisierung degerkehrs,
auRerdem sei die Digitalisierung des
Verkehrs erforderlich. Zum IT+
Gipfeltreffen hat das Bundesave
kehrsministerium eined\CLOUD
gestartet. Dieses Datenportal stellt
Millionen an Mobilitats, Gec und
Wetterdaten zur Verfigung. Grinder,
Startups nd Mobilitatsanbieter haben
in Zukunft mit der mCLOUD eine
zentrale Anlaufstelle flr einemu
komplizierten und kostenloseruzZ
griff auf Daten rund um die Mobilitat.
Darunter: Daten der 1700 Zahlstellen
der Bundesanstalt fir StraRenwesen
(StraRenauslastungerkehrsdichte),
Flutzeiten und Wasserstande an der
Deutschen Bucht, Echtzeitdaten der

Pegelstande der Bundeswasserstral3en

oder Zeitreihen der tiber 1000 Klima
stationen des Deutschen Wetter
dienste. Als erstes Unternehmen

hat die Detsche Bahn Daten indli
mCLOUD eingebunden (Fahrplaa€¢
ten, Daten Uber die Parkplatzsituation
an Bahnhofen).

Die Verkehrsminister starteten in
Leipzig auch das globale ITF Projekt
zur Dekarbonisierung des Verkehrs.
Dazusagtedds € Vi egas:
COR-21-Vertrag hat den pdischen
Pfad geschaffen hin zu globalen ko
lendioxid Minderungen. Die Herau
forderung besteht nun darin, dié-L
cke zwischen Vereinbartem une&G
liefertem zu schlieRen. Der Verkahr
bereich muss nun demonstrieren, wie
kohlenstofffreie Mobilitat erreicht
werden kann. Daher starten wir heute
das Dekarbonisierungsprojekt fur den
Verkehr . *

In einemGremiumreferierte die
Schwezer VerkehrsministeriDoris
Leuthard zum Thema Infrastruktur
Erneuerung. Dabei erérterte sie, wie
neue Technologien die Mobilitat
beeinflissen, welche Anforderungen
sich fUr die Verkehrsinfrastruktur
etwa durch autonome Fahrzeuge und
ein verandertes Nutzerverhaltenerg
ben und wie Infrastrukturen trotz
angespannter Mittel finanziert werden
kénnen.

Das Weltverkehrsforum ITF hat 2016
vier Prese verliehen, darunter der

» Promising I nnovat
Award” (Verkeht spr
sprechende Innovationen). Dieser

ging an die indische Firma KPIT
Technologies, die ein System eitw
ckelt hat, um neue aber auch varha
dene Dieselbusse in elelsthe un-
zuwandeln. Weitere Informationen zu
allen Preisen:
2016internationaltransportforum.oyg

In der am Ende des Forums vera
schiedeteMinistererklarung heif3t
es unter anderem:
1 Wir bestatigerdie dramatische
MotorisierungundihrenEin-
flissen auf Klimavandel, Luftve-
schmutzung und Gesundheit und
unterstreichen die Notwendigkeit,
den Verkehr und die Politik zu
andern, um diesEinflisse zu e-
duzieren.
Wir anerkennen, dass der Pariser
Klimavertrag und die Nachhadi
keitsziele der Vereinten Nationen
die Integration von Verkehrspel
tik mit niedrigem Kohlenstoff in
nationale und lokale Initiativen
unterstitzen, um die negativen
Folgen des Klimawandels ze+
duziererundnachhaltigeentwick-
lungen bei den ITAMitgliedern
zu fordern
P Mir erpgigen z giner starkeren
Koordinierung von Verkehraind
Umweltpolitik der Ministerien
und auf allen Verwaltungsebenen,
um die Verlagerung zu griinen
und integrierten Verkehren besser
zu fordern.

=

Der vollstandige Text der vierseitigen
Erklarung (englisch) kann herunterg
laden werden:
2016.internationaltransportforum.org

Das Weltverkehrsforum war erneut
hervorragend organisiert und bot gute
Gelegenheiten zu Kontakten. Das
zehnte Weltverkehrsforum findet vom
31.Mai bis 02. JunR017 erneut in
Leipzig statt.

Weitere Informationen:
2016.internationaltransportforum.org

DVWG -
Jahresverkehrskongress 2016

penginsamymit-fer Begiksyasging
guNGsStidbaygrn hatte gig VWG zu
ihrem diesjahrigen Jahresverkehrs
kongress nach Minchen eingeladen.
Der Kongress am 24./25. Mai 2016
stand unter deo-
mobilitdét— aktuelle Chancen und
Ri si ken der
schaftliche Leitug und Moderation
hatteProfessorDr.-Ing. Klaus
Bogenberger UniversitdtderBundes
wehr Muinchen, tbernommen. Auf
einige der 13 Vortrage wird hier kurz
eingegangen.

Uber den Aufbau der Ladeinfraskeu
tur in Berlin informierteChristian
Seide| VMZ Berlin Betreibergesédi
schaft. Auf eine nutzerorientierte
Standortplanung folgten die teghn
schen und rechtlichen Anforderisig
definitionen an die Ladeinfrastruktur
in einem Bieterverfahren. Nach einer
europaweiten Ausschreibung erfolgt
derzeit die schrittweise Erfitung der
Ladesaulen und deren Einbindung in
das Verkehrsund das Informaticst
system des ,
mobilitat Ber | i

Zur Elektromobilitat in Minchen
sagteDr. Fabian Schitte, Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung NHi
chen: , Di
ellen Elektromobilitat (im Gegensatz
zur Schienengebundenen Elektimm
bilitat) ist fir MUnchen eine unter
vielen Mal3nahmen, die in der for
schreibung des Verkehrsentkic
lungsplans zum Verkehrsentwic
lungsplan 2030+ als neue Mobilisat
form integrert und strategisch e
terentwickelt werden soll. Die Ve
kehrsprobleme in Minchen I8sen,
wird sie alleine
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Gunter Nissen Vattenfall Europe
Sales GmbH Berlin, beklagte, dass
neue Formen und Technologien der
Mobilitat wie autonomes Fahren und
induktive Ladekonzepte bei deraP!I
nungen zum Ausbau der Ladeir
struktur keine Bertlicksichtigung
finden. Nissen pladierte fir einen
integrativen Ansatz, welcher die
Mdglichkeiten der sich in der En
wicklung befindlichen Technologien
aufgreift und sinnvolin die Planu-
gen zum Ausbau der Elektromobilitat
einbindet.

Die ,Shared Mobili
Christian Schiller, BlaBlaCar
Hamburg, grof3e Vorteile: Ungenutzte
Sitzplatzkapazitaten werden daii-
gemeinheit auf Knopfdruck zuggn

lich, Fahrer kdnnen diBetriebs

kosten ihres Fahrzeugs umlegen,
Mitfahrer von gunstiger Mobilitat
profitieren und alle gemeinsam ihren
individuellen ReiseKohlendioxid
FuRabdruck reduzieren. Aus dem
einfachen,
fahren*
effektivesTransportnetzwerk, best
hend aus Millionen Einzelpersonen.

Am Beispiel der Region Stuttgart (2,7
Millionen Einwohner) informierte
Dipl.-Ing. Michael Heilig, Karlsruhe
Institut fir Technologie Gber Mike
skopische Nachfragemodellierung
von Carsharingsystesn. In das Ve
kehrsnachfragemodell mobiTopp
wurden sowohl flexible als auch
stationsgebundene Carsharingsysteme
integriert. Als Ergebnisse der Mdde
lierung stehen nun die Nutzungsdaten
der Carsharing-ahrzeuge und deren
Integration in die Gesamtmobilitat

der Einwohner zur Verfligung. Dieses
Modell erméglicht es, die Auswi
kungen und Nutzungen bei der Irsta
lation oder Erweiterung von Caish
ring-Flotten zu evaluieren sowie
geeignete Angebote zu definieren.

Armin Falkenhein, Allgemeiner
Deutscher Fahrrad CI(ADFC)
Bayern, berictdte Uiber die Erfolge
VonE-Fahrr d&der n:
Deutschland verkaufte Fahrrad ist ein
Elektrofahrzeug, und das fast ohne
staatliche Férderung. Wahrend 2014
rund 8500 EAutos zugelassen waren,
wurden rund 48@00 EBikes ve-
kaf t . “ Fal kenhei
Stadte und Kommunen in Deutsc

n
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ar’rPurFl)ltfle of uropeén Reelilway and

|l and ,durch eiae
nung die Chancen zu ergreifen, die E
Mobilitat auf zwei Radern bietet-

fur mehr Lebensqualitat in Stadten
und Kommunen. *

e

Dr.-Ing. Sandra Hohmannerhielt
furi hr e Di
modellbasierten Ermittlung von
Fahrtzeitverlusten
den P@dhPiei s 2h016"“
mann hat eine systematische Analyse
makroskopischer Ansétze fiir die
Bewertung des Verkehrsablaufs tber
langere Zeitraume dohgefiihrt.

Dap¢i wubdeneveriatiren,|mit denen

die Auswirkungen von Uberlastungen
auf Autobahnen modellbasiert quiant
fiziert und monetarisiert werden k&

nen, geprift und weiterentwickelt.

Mit den entwickelten Modellen lassen
sich verkehrstechnische und velk
wirtschaftliche Kenngréf3en zureB
wertung des Verkehrsablaufs in einer
unterschiedlichen Detailtiefe ermi

teln. Dies erméglicht eine diffemne

e h e rt- u n kiest®Beurteilnng der Yekkehrsqusd i
wdihr arei n, R ,d Beunchder Zuverlassigkeit desive

kehrsablaufs in Abhé&ngigkeit vom
jeweiligenAnwendungsfall, zum
Beispiel im Rahmen der volkswir
schaftlichen Bewertung von Neund
Ausbaumal3nahm.

Personalia

A Mat hi a §uhdrar Dinekpor
der Lotschbergbahn BL&t am
17.April 2016 im 69. Lebensjahr
verstorben. Meilensteine seiner
Amtszeit waen die Neuorganisation
des zweitgro3ten Schweizer BahnAu
ternehmens und die Er6ffnung des
LotschbergBasistunnels 2007.

Am 09. Mai 2016 wurdédr. Rudiger
Grube, Vorstandsvorsitzender der

DB fur die Bewaltigung der Flith
lingskrise von Bayerns Innenminister
Joachim Her mann mi
Sicherheit*“, der B

» J e dnedsillenneererSicheerhait,raesg

zeichnet.

Der OBB-Vorstandsvorsitzende
Christian Kern hat am 17. Mai 2016
seine Funktionen in den OBB sowie

die Préﬁidrfnlts%haft der CER (mod i

an e

ssertation

mftastrpctue Cdmpaniesy nieldrg
legt. Am gleichen Tag wurde er zum
neuen Osterreichischen Bundeskan
ler vereidigt.Das Management
Komiteeder CER hat am 30. Mai den
SBB-Vorstandsorsitzendae Andreas
Meyer zum amtierenden Prasidente
bes’tirr%ﬁ tr)éf e%eﬂerue? Igras%eunt
ve[amutpch Y rllJ er eneral\r/]erszla;]m,
lung der CER am £ S%p embel in
Berlin — gewabhlt ist. Der Aufsiclst

rat der OBBHolding AG hat an94.

Juli 2016Andreas Mattha zum

neuen Vorstandsvorsitzenden bestellt.
Mattha verantwoste seit 2008 ve
schiedene Vorstandsfunktionen in der
OBB-Infrastruktur AG.

Patrick Jeantet wurde am 25. Mai
2016 vom franzésischen Ministerrat
zum Préasidenten von SNCF Réseau
und zum stellvertretenden Prasidenten
der SNCF benannt. Er folgt auf
Jacques Rapport, der Mitte Februar
seinen Rucktritt angekindigt hatte.
Jeantet war se@l. Januar 2014 stel
vertretender Prasideder Pariser
Flughafen(Aéroports de Paris; ADP

Vor der Aufsichtsratssitzung d&B

am 15. Juni 2016 informierte

Dr. Volker Kefer, sellvertretender
Vorstandsvorsitzender und Vorstand
Infrastruktur, Dienstleistungen und
Technik der DB, dass er flr eine
Verlangerung seines im September
2017 endenden Arbeitsvertrages nicht
zur Verfligung steht.

Patrick Altenburger ist seit01. Juli
2016 neler Geschaftsfuhrer der SBB
Tochter SBB Deutschland. Er folgt
auf Thomas Neff der nach zehn
Jahren als Geschaftsfuihrer das Wnte
nehmen verlassen hat. Altenburger
war seit Anfang 2014 verantwortlich
fur den Markt Schweiz von SBB
Regionalverkehr.

Alexandre de Juniacistab QL. Se-
tember 2016 neuer Generaldirektor
der International Air Transport
@ssggl%tlor(lAT )talg l}_laﬁhfol er
vonTony.Tylef. De Juniag war séi

B P abide s MrGolstaiovs: 2
sitzendewon Air FranceKLM.

Christoph Hammer wird zum
01.Janwar 2017 SBB Finanzchef. Er
ist zurzeit Leiter des Gruppen
Controllings bei Hilti und folgt auf
Georg Radon der seine Funktion
zum Ende des Jahres 2016 abgibt.
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Herausgeber GRV Gesellschaft
fur Rationale Verkehrspolitik e.V.,
Postfach 10140315014 Essen,
www.grv-ev.de www.grv-nachrichten.de

Die GRV-Nachrichten erscheinen Bis 3mal
jahrlich und werden im Rahmen der
verfugbaren Auflage an interessierte
Einzepersonen unentgeltlich abgegeben.

Redaktionsschluss fur diese Ausgabe war am
29. Juli 2016. Spater eingegangene Inforroati
nen konnten nur noch teilweise beriicksichtigt
werden.

Bitte teilen Sie es uns mit, wenn sich lhre
Adresse geandert hat:

1 an obestehené Anschrift

1 per Fax 0234 5465180 oder

1 Mail anversand@gnrnachrichten.de

Vorstand der GRV:
Dr.-Ing. Gunther Ellwanger (Vorsitzender)
Prof. Dr. Dieter Witt (stv. Vorsitzender)
Wolfgang Dietrich Mann (stWorsitzender
und Geschéftsfuhrer).

Beirat der GRV:
Sebastian Belz
Dr. jur. Dieter Felgentreu
Dr. Karin JantschHaucke
Dr. Johannes Ludewig
Dr. Hans Meiner
Prof. Dr. Wulf Schwanh&auler.

Aus Anlass des Zahrigen Jubilaums der Betriebsaufnahme des ersten planméafigen ICE von Hamburg nach Miinchen am 02. Juni 1991 gaben sich am

Redaktion (verantwortlich):
Dr.-Ing. GuntheiEllwanger,
Vorsitzender @r GRV,
Mattenweg 12, 7985Hlinterzarten,
Tel. 07652919009,
gunther.ellwanger@grmachrichten.de

Lektorat : Wolfgang Dietrich Mann, stv.
Vorsitzender und Geschéftsfihrer der GRV,
Dr.-C.-Otto-Stra3el21, 4487Bochum,

Tel. 02345465181

(tagsuiber 021 50949935,
Fax02345465180,
wolfgangdietrich.mann@agrev.de

Namentlich gekennzeichnete Artikel geben
die Meinung des Autors wieder; diese mss
sich nicht mit der der GRV decken!

Titelbild: Ein Busliniennetz, das jeder
i bernachtungsgast
Gastekartefi und der
nutzen kann, dazu weitere Vergiinstigungen,
Tipps,Tourenvorschlagend Taschenfahrplane
o flr dieses Konzept, ddisr Urlauber wie
Einheimische die Mobilitat ohne Auto stark
verbessert hat, erhalt das Naturschutzgebiet
Ammergauer Alpen im Rahmen des Fahrtziel
Natur-Awards 2016 eine Auszeichnung.
Oberammergau gilt als Zentrum der Liftl
malerei.Die Linien des DBOberbayernbus
fuhren an zahlreichen Gebauden mit kunstvoll
verzierten Fassaden vorb@i hier das
Hanselund-GretelHaus

Foto: DB AG / HansDieter Budde

mi t
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Druck: Fa. Bonn & Fries GmbH & Co. KG,
Siegen.

Fruhere Ausgaben der GRVachrichta (ab
Folge 76) kdnnen heruntergeladen werden von
www.grv-nachrichten.deDort sind Bilder und
Grafiken in der Regel farbig dargestellt.

Die aktuelle Ausgabe finden Sie unter
www.grv-ev.de/home/pdf/grvn106b.pdf

DRyg

(

In der InternetAusgabe sind die in den

Artikeln angegebenen Quellen zum Zeitpunkt
der Drucklegung direkt verlkt (Anderungen
des Standorts im Internet kdnnen unsererseits
nicht angepasst werden). Fur den Inhalt der
verlinkten Seiten und Quellen Ubemmt die
GRV keine Verantwortung.

Die nachste Folge der GRWachrichten
erscheint voraussichtlichim Dezember2016

02.Juni 2016 inBerlin-Grunewaldvier ICE-Hochgeschwindigkeitsziige ein Stelldichein (von links, in Klammern taslda ersten Fahrgasteinsatzes):
ICE 1 Baureihe 401 (1991), ICE 2 Baureif@2 (1996) ICE 3 Baureihet03(2000)und ICE 4 Baurdie 412 Yersuchsbetrieb abezember 2016).

Foto: DB AG /Pablo Castagnola

35


http://www.grv-ev.de/
http://www.grv-nachrichten.de/
mailto:versand@grv-nachrichten.de
mailto:gunther.ellwanger@grv-nachrichten.de
mailto:wolfgangdietrich.mann@grv-ev.de
http://www.grv-ev.de/home/grv-nachrichten.html
http://www.grv-ev.de/home/pdf/GRVN106B.pdf

www.econex.de

econex !

Der erste Eindruck tauscht

Sieht man einen Vogelschwarm in V-Formation, scheint alles klar und einfach zu sein: Die Vogel fliegen hintereinander her. Schaut
man genauer kin, stellt man jedoch fest, dass die Tiere innerhalb des Schwarms ihre Positionen verindern. Wer ganz vorn fliegs, hat
es schwerer, weil er nicht den Auftrieb nutzen kann, den der Flagelschlag eines vor ihm fliegenden Tieres erzeugt. Und deshalb komme
jeder mal an die Reihe.

Ein flachtiger Blick geniigt also nicht, um komplexe Zusammenhiinge zu verstehen. econex-Analysen basieren auf qualifizierten Daten,
die wir vor Ort gewinnen ~ beispielsweise zum Nutzungsverhalten (sowohl von Einzelreisenden als auch von Gruppen). Dabei beschrin-
ken wir uns nat@rlich nicht aufs Beobachten, sondern erginzen unsere Ziahlungen durch Befragungen oder Tests.

Grundsatzlich gilt: Je nach Aufgabenstellung konzipieren wir verlissliche Erhebungsmethoden und sorgen fiir die reibungslose Orga-
nisation und Durchfihrung, ganz konventionell oder mit selbst entwickelten Apps. Und unsere Auswertungen sind dann eine sichere

Grundlage fir lhre Planung.
econex - solides Handwerk seit 1999.

Besuchen Sie uns auf der InnoTrans am Stand von Schienen jobs.de vom 20.-23.09.2016 Halle 7.1 C, Stand 101




